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Sessio 27.1

La sessiod s’obre les tres de la tarda. Presideix el president del Parlament, acompanyat
de la vicepresidenta primera, la secretaria primera, el secretari segon, la secretaria tercera
i la secretaria quarta. Assisteixen la Mesa el secretari general, el lletrat major i el lletrat Ra-
mon Eudald Torrents Munt.

Al banc del Govern seu el president de la Generalitat, acompanyat de tot el Govern.

ORDRE DEL DIA DE LA CONVOCATORIA

1. Preguntes amb resposta oral.

2. Debat sobre la situacio i la gestié de les infraestructures (tram. 255-00006/15). Grup
Parlamentari de Junts. Substanciacio.

3. Decret llei 12/2025, de 3 de juny, per augmentar la resiliencia del subministrament
eléctric a Catalunya (tram. 203-00018/15). Govern de la Generalitat. Debat i votacio sobre
la validacié o derogacio del decret llei (text presentat: BOPC 249, 7).

4. Projecte de llei de I'estatut de municipis rurals (tram. 200-00001/15). Comissié d’Afers
Institucionals. Debat i votacié del dictamen de la comissié (dictamen: BOPC 270).

5. Proposta de resolucié de creacio d’'una comissié d’investigacio sobre I'activitat de la
Direccid General d’Atenci6 a la Infancia i I'’Adolescéncia (tram. 252-00014/15). Grup Parla-
mentari Socialistes i Units per Avancar, Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de Ca-
talunya, Grup Parlamentari Comuns. Debat i votacio (text presentat: BOPC 232, 48).

6. Interpellacié al Govern sobre I'informe anual de 'economia catalana 2024 (tram. 300-
00167/15). Grup Parlamentari Socialistes i Units per Avangar. Substanciacio.

7. Interpellacio al Govern sobre la politica econdmica i el sector turistic (tram. 300-
00165/15). Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la Terra. Subs-
tanciacio.

8. Interpellacié al Govern sobre la situacié de la justicia a Catalunya (tram. 300-
00173/15). Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Substanciacio.

9. Interpellacié al Govern sobre les politiques de seguretat publica (tram. 300-00170/15).
Andrés Garcia Berrio, Grup Parlamentari Comuns. Substanciacio.

10. Interpellacio al Govern sobre el sistema d’avaluacio per a obtenir el permis de con-
duir (tram. 300-00172/15). Grup Parlamentari de Junts. Substanciacio.

11. Interpellacio al Govern sobre les politiques educatives (tram. 300-00169/15). Grup
Parlamentari d’Esquerra Republicana de Catalunya. Substanciacio.

12. Interpellacio al Govern sobre el compromis del Govern amb la preservacié i la pro-
jeccié de referents i simbols nacionals de Catalunya (tram. 300-00171/15). Grup Parlamen-
tari de Junts. Substanciacio.

13. Interpellacio al Govern sobre les politiques LGBTI que ha desenvolupat el Departa-
ment d’lgualtat i Feminisme (tram. 300-00166/15). Grup Parlamentari Socialistes i Units per
Avancar. Substanciacio.

14. Interpellacio al Govern sobre el problema de I'avenc de Iislamisme i la imposicié del
vel a les dones (tram. 300-00168/15). Grup Parlamentari de VOX en Catalufia. Substanciacio.

15. Moci6 subseglent a la interpellacié al Govern sobre I'impacte de la venda a la man-
ta (tram. 302-00128/15). Grup Parlamentari de VOX en Catalufia. Debat i votacio.

16. Mocid subseglient a la interpellacié al Govern sobre la situacié del sistema de sa-
lut (tram. 302-00129/15). Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de Catalunya. Debat
i votacio.

17. Mocio subseguent a la interpetlacié al Govern sobre la politica agraria comuna (tram.
302-00130/15). Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de Catalunya. Debat i votacio.

18. Mocio subseglent a la interpellacié al Govern sobre les politiques amb relacio a les
administracions locals (tram. 302-00132/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacio.

19. Mocié subseglent a la interpellacio al Govern sobre la feblesa de I'Estat a Catalunya
(tram. 302-00133/15). Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio.

20. Mocio subseguent a la interpellacié al Govern sobre la gestio de la funcié publica
(tram. 302-00135/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacio.
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21. Moci¢ subseguent a la interpellacié al Govern sobre el dret al lleure i a les oportuni-
tats educatives a 'estiu (tram. 302-00131/15). Grup Parlamentari Comuns. Debat i votacio.

22. Mocié subseglent a la interpellacié al Govern sobre la llibertat educativa (tram. 302-
00134/15). Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio.

El president

Comenca la sessio.

La llista de les preguntes a respondre oralment en el Ple esta inclosa en el dossier
del ple. D’acord amb I’article 164 del Reglament, se substanciaran dema al mati com
a primer punt de l'ordre del dia d’aquesta sessid plenaria.

Abans de continuar, vull donar la benvinguda a la diputada Ariadna Urroz Segu-
ra, del Grup Parlamentari de Junts. Per mi, personalment, és un privilegi de donar-li
la benvinguda, atés que compartim escola de formaci6 a través de la JNC. Aixi ma-
teix, li desitjo tots els encerts i sobretot el maxim nivell de dignitat a ’hora de servir
aquesta nacio.

Aix{ mateix, els faig avinent que cinc diputats i dues diputades han delegat el seu
vot per a aquesta sessié plenaria: els diputats Carles Puigdemont i Casamajé i Llu-
is Puig Gordi, del Grup Parlamentari de Junts, han delegat el seu vot en el diputat
Albert Batet 1 Canadell; aixi mateix, el diputat Joaquim Calatayud Casals, del Grup
Parlamentari de Junts, ha delegat el seu vot en la diputada Monica Sales de la Cruz;
el diputat David Pérez Ibdfiez i la diputada Susana Martinez Heredia, del Grup Par-
lamentari Socialistes i Units per Avangar, han delegat el seu vot en la diputada Elena
Diaz Torrevejano; la diputada Jéssica Albiach Satorres, del Grup Parlamentari Co-
muns, ha delegat el seu vot en el diputat David Cid i Colomer; el diputat Jaume Veray
Cama, del Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya, ha delegat el seu vot
en el diputat Juan Ferndndez Benitez.

Compliment de la Moci6 111/XIl, sobre les operacions de rescat
a la Mediterrania i les politiques d’acollida de migrants

A continuacid, i en compliment d’alld que estableix la Mocié 111/XII del Parla-
ment de Catalunya, sobre les operacions de rescat a la Mediterrania i les politiques
d’acollida de migrants, els informo que, segons les dades de 1’Oficina de I'Organitza-
ci6 Internacional de les Migracions, des de I'inici d’aquest any 2025 hi ha un total de
813 victimes mortals i desaparegudes a la Mediterrania.

Debat sobre la situacio i la gestié de les infraestructures
255-00006/15

Passem ara al segon punt de 'ordre del dia. El segon punt de 'ordre del dia és el
debat sobre la situacio i la gestid de les infraestructures.

D’acord amb P’article 156 del Reglament, aquest debat es regira pel que establei-
xen els articles 154 i 155 del Reglament i la seqiiencia horaria acordada per la mateixa
Junta de Portaveus.

Ates que és un debat a iniciativa del Grup Parlamentari de Junts, aquest intervin-
dra en primer lloc per un temps maxim de cinc minuts.

T¢€ la paraula, doncs, en nom del Grup Parlamentari de Junts, el seu president, el
diputat senyor Albert Batet i Canadell.

Albert Batet i Canadell
Molt honorable president del Parlament, molt honorable president de la Generali-
tat, membres del Govern, diputats i1 diputades, molt bona tarda a tothom.
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Aquest Ple monografic sobre infraestructures €s un debat molt necessari. Junts
vam registrar aquest debat el mes de gener. Mig any després, la necessitat ha esde-
vingut urgencia. Malauradament, el temps ens dona la rad, perque, illustres diputats,
Catalunya esta collapsada; president, Catalunya esta collapsada. Els catalans i les ca-
talanes patim un collapse sisteémic en molts serveis, pero si hi ha un ambit que exem-
plifica aquest collapse son les infraestructures, i el primer deure i obligacié que tenim
com a diputats del Parlament de Catalunya és reconeixer-ho. Catalunya pateix un col-
lapse en infraestructures, un collapse en infraestructures de mobilitat, un collapse
en transport ferroviari, una crisi a rodalies, un collapse en les vies rapides del pais,
incidents diaris a PAP-7 i collapse a la capacitat de I'aeroport del Prat. Totes les prin-
cipals infraestructures del pais estan collapsades; un collapse en infraestructures que
té un impacte directe, en primer lloc, a les persones, en el seu dia a dia, de milers de
catalans, i, en segon, a 'economia i a la competitivitat del nostre pais i de les seves
empreses.

I aquest collapse té uns responsables, amb noms i cognoms: el Partit Socialista i
el Partit Popular. De fet, ja ho va vaticinar Ramon Trias Fargas a Narracio d’una as-
fixia premeditada. La situacié de collapse de les infraestructures principals a Cata-
lunya €s fruit, primer, de desinversions croniques i premeditades de I’Estat espanyol
a Catalunya —que en aquest cas si que son singulars i no generalitzables— que han
perpetrat tots —i «tots» €s tots— els governs espanyols, tant del PSOE com del Partit
Popular, com del PSOE amb Sumar. Només un exemple: en els tltims quinze anys,
Renfe i Adif només han executat menys del vint-i-cinc per cent del que havien pres-
supostat a Catalunya i, en canvi, han executat un cent cinquanta per cent a Madrid.
I permeti'm dir-li en aquest punt que seria inadmissible que, a més del deficit d’in-
versions, aquesta situacié insostenible de les infraestructures s’hagués agreujat per
culpa de la corrupcié. Esperem que no sigui aixi, pero hi ha una adjudicacié d’Adif
a Sant Feliu de Llobregat sota sospita per possible cobrament de comissions illegals
per part de dirigents que eren del Partit Socialista. Tindrem oportunitat de parlar-ne
en la seva compareixenca a peticié de Junts la setmana vinent aqui al Ple del Parla-
ment.

I Ia segona rad d’aquesta crisi estructural de mobilitat: la falta de poder politic
i la capacitat de decisio per part de Catalunya. Les principals infraestructures del
pais son totes titularitat o patrimoni de I’Estat espanyol —els trens, els aeroports, els
ports i les carreteres, totes—, situacid que es veu agreujada amb la submissié del PSC
davant del PSOE: no fem res que pugui incomodar el senyor Pedro Sanchez. L'ulti-
ma dada: el quaranta-vuit per cent només de les inversions executades a Catalunya.
I voste, president, no diu res, no es planta davant Madrid, no aixeca la veu, no sigui
que incomodi el Govern de Pedro Sdnchez i del PSOE. Aquest no és el lideratge que
Catalunya necessita, per moltes campanyes de publicitat i diners que es gastin. El
que esta clar és que Catalunya lidera un collapse en infraestructures.

Des de Junts esperem un debat responsable, amb visi6 de pais i de futur. El dipu-
tat Salvador Vergés després explicara les propostes que tenim com a alternativa a
l’actual deriva des de Junts per Catalunya. Esperem que I’actitud del Govern no sigui
de posar el retrovisor, com ens té acostumats la senyora Paneque, perque la respon-
sabilitat d’aquest collapse recau en I’Estat i en els governs de la Generalitat que prac-
tiquen la submissi6 davant I’Estat. El pais no aguanta més pedacos ni més excuses.
Catalunya ha d’exigir el compliment de les inversions de I’Estat espanyol, amb visio
de pais i amb mentalitat d’estat.

Moltes gracies.

El president
A continuacid, per part del Govern, té la paraula en primer lloc el president de la
Generalitat, el molt honorable senyor Salvador Illa i Roca.
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El president de la Generalitat (Salvador llla Roca)

Molt honorable senyor president, consellers, conselleres, senyors i senyores di-
putats, bona tarda a tothom. Comparec per vuitena vegada davant d’aquesta cambra
d’enca que vaig assumir la presidéncia de la Generalitat de Catalunya; les set pri-
meres han estat per rendir comptes de la composicié del Govern de Catalunya, per
atendre el debat d’orientaci6 de politica general, per rendir compte de la resposta del
Govern de Catalunya als efectes de la dana, sobre els acords de la Junta de Segure-
tat i sobre I'estrategia del Departament d’Interior i Seguretat Publica al Ple especific
sobre emergencies celebrat el passat 28 de gener, al Ple especific sobre la situacié de
rodalies del passat 25 de marg i la compareixenga arran de 'apagada patida el pas-
sat 28 d’abril. En aquesta ocasié —en aquesta vuitena ocasié—, comparec a peticid
del Grup de Junts per Catalunya per analitzar la situaci6 i els projectes de les infra-
estructures a Catalunya. Faré la primera part de la intervenci6é en nom del Govern i,
posteriorment, la consellera Silvia Paneque ampliara tota la informacié amb detalls
i dades.

Valoro positivament la iniciativa de convocar aquest Ple monografic, ja que ens
permet donar un primer missatge; em permet, com a president de Catalunya, donar
un primer missatge: la gran transformacié —la gran transformacié— que esta vivint
el pais en I'ambit de les infraestructures; una transformacié que, al meu parer, si-
tua Catalunya a les portes d’un salt d’escala en infraestructures per poder afrontar
la propera decada, tant des d’un punt de vista economic com des d’un punt de vista
social. Vaig assumir la presidéncia de la Generalitat amb un proposit fonamental:
posar Catalunya en marxa. Estic convencut —i tinc la plena confianga que aix{i sera—
que el pais ha de recuperar la maxima ambicié en tots els ambits per tornar al lloc
que li correspon al mén, tot exercint un lideratge responsable, a I'altura de les capa-
citats que tenim com a pais. Es evident —crec que tots hi devem estar d’acord— que
les infraestructures sén crucials per a la prosperitat de Catalunya, perd també per a
la prosperitat del conjunt d’Espanya i del conjunt d’Europa. Necessitem un pais ben
connectat amb I’exterior i ben connectat a I'interior; necessitem preparar el pais per
a un nou escenari geopolitic i comercial, perque sigui una de les regions, un dels ter-
ritoris més punters en una Europa reforcada i perque esdevingui una porta d’entra-
da de noves oportunitats gracies al nostre posicionament estrateégic com a pont amb
Orient. Per aix0 estem connectant Catalunya amb el mén i vertebrant el pais per ter-
ra, mar i aire. La diagnosi de la situacié actual, crec que €s rapida: tenim unes infra-
estructures construides per a un pais de 6 milions d’habitants, quan a Catalunya ja
som, avui, 8 milions d’habitants, i creixent. Es obvi que en alguns ambits tenim unes
infraestructures insuficients.

Des del minut zero, el Govern de Catalunya s’ha posat a treballar, recuperant les
prioritats correctes i impulsant els projectes més estrategics, que en alguns casos,
havien estat victimes de la indecisio i de la paralisi durant massa temps. Amb una
premissa: mirar endavant, no pas endarrere —soc de pocs retrovisors; amb una con-
viccid: Catalunya ha de recuperar la confianca en ella mateixa, i amb un compromis:
generar prosperitat perque pugui ser compartida pel conjunt de ciutadans de Cata-
lunya. Aixi ho hem fet amb la millora de I'aeroport Josep Tarradellas Barcelona - el
Prat —connectar-nos amb el mén—, amb el desdoblament de la carretera C-55, que
vaig anunciar aquest passat dissabte —vertebracid territorial-, amb la nova empresa
Rodalies de Catalunya o amb I'ampliacié de la terminal de Hutchison Ports BEST
del Port de Barcelona que vam inaugurar aquesta passada setmana, per citar tan sols
alguns exemples que al llarg d’aquest Ple podrem tractar amb més detall i profundi-
tat si vostes ho desitgen.

Com ho estem fent? No és la primera vegada, ni sera I'tiltima, que m’ho han es-
coltat dir: el Govern esta per governar, per escoltar i per decidir. Els projectes d’in-
fraestructures que impulsem son fruit de 'estudi rigorés, de I'escolta activa, de la
voluntat d’acord amb alcaldes i alcaldesses i amb els sectors implicats. Ara bé, els
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debats no es poden eternitzar en detriment que el pais avanci. La ciutadania espe-
ra que prenguem decisions i que les prenguem basades en l'interes general, en el bé
comt, i aixo é€s el que estem fent; decisions que prenem amb reconeixement i amb
ambicid, €s a dir, reconeixent les mancances existents —no amaguem el cap sota I’ala
ni tanquem els ulls a la realitat— i alhora aplicant una ambici6 alta, una ambici6 de
pais. També m’ho han escoltat dir: som partidaris de la collaboracié més que no pas
de la confrontacid, més encara en un ambit estrateégic com és aquest, el de les infra-
estructures. Les grans infraestructures no es milloren amb la confrontacié amb d’al-
tres governs: es milloren collaborant i exigint, amb exigéncia mutua. A les dades em
remeto: Catalunya viu nivells d’inversi6 i execuci6 inedits. En aquests moments, a
Catalunya estem mobilitzant la inversié piblica més important dels darrers anys en
materia d’infraestructures, més de 20.000 milions d’euros si sumem infraestructu-
res energetiques i infraestructures hidrauliques, més de 20.000 milions d’euros, amb
I’horitz6 2050.

Per dltim, en totes i cadascuna de les actuacions seguim les maximes exigencies
mediambientals. Catalunya necessita millorar les grans infraestructures? Per des-
comptat que si. Catalunya necessita protegir el seu medi ambient? Per descomptat
que si. S6n compatibles aquestes dues qiiestions? Per descomptat que si. E1 Govern
vetlla i treballa perque totes les infraestructures de Catalunya tinguin els maxims es-
tandards d’exigencia en tots els sentits: mediambientals, d’eficacia, de seguretat i de
servei. Volem el millor aeroport, volem els millors ports, volem les millors rodalies
1 volem també les millors carreteres. Estic convencut que quan acabi aquesta legisla-
tura, Catalunya comptara amb millors infraestructures de les que ens vam trobar en
assumir la presidéncia de la Generalitat.

M’agradaria tan sols apuntar alguns dels principals projectes que tot seguit, des-
prés, la consellera Paneque detallara i ampliara. Comencem per I'aeroport. Hem des-
bloquejat una de les decisions, una de les infraestructures més importants per a la
competitivitat de Catalunya de cara a les properes decades. Tots vostes i el conjunt de
la ciutadania han pogut coneixer els detalls del projecte de millora, que ara no repe-
tiré per no estendre’'m. Tan sols vull deixar clar que ens trobem en una nova fase. La
millora de I'aeroport €s una decisi6 presa que ja estem treballant per fer realitat. Un
exemple d’aquest treball €s que el passat 4 de juliol la Generalitat de Catalunya ja va
visitar un servei d’assisténcia teécnica per a l'elaboracié i seguiment d’un full de ruta
ambiental pel desenvolupament de I'aeroport Josep Tarradellas Barcelona - el Prat.

Els passos segiients son, primer, iniciar la redaccié del nou pla director de 'aero-
port i el procediment d’avaluacié ambiental estrateégica associat a aquest pla director.
Després, la redacci6 técnica, arquitectonica i d’enginyeria del projecte i la redac-
ci6 de la declaracié d’impacte ambiental. I en tercer lloc, la previsié de tot plegat és
poder aprovar el pla director 'any 2028 per comengar I’execucié del projecte 'any
2030 i tenir-lo enllestit, si tot va bé, el 2033.

A partir d’aquest acord entre el Govern de la Generalitat i el Govern d’Espanya,
AENA dura a terme la transformacio de I'aeroport, la millora de 'aeroport, amb una
inversié aproximada de 3.200 milions d’euros. I ho fem, hi insisteixo, perque sigui
una oportunitat de millora de tot el delta del Llobregat i del conjunt del pais.

Tal com ha afirmat el secretari de Transicié Ecologica, el senyor Jordi Sargatal,
amb les compensacions incloses en el projecte millorarem el delta del Llobregat, per
cada hectarea afectada en comprarem deu i les refarem. Un projecte que potencia
també els aeroports de Girona i Reus i els regionals en el context del sistema aero-
portuari catala.

Altres infraestructures estrategiques —em vull referir també a elles. Catalunya ha
d’aprofitar al maxim comptar amb un sistema aeroportuari i amb un sistema portua-
ri. El Port de Barcelona té en marxa un projecte estrategic d’ampliacié amb una in-
versié de més de 1.704 milions d’euros en les terminals de mercaderies i una recon-
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versi6 de les terminals de passatgers. I el Port de Tarragona segueix adaptant la seva
connexi6 ferroviaria a 'ample UIC.

En aquest sentit, com vostes saben, el Corredor Mediterrani €s una infraestruc-
tura clau que, tal com va afirmar el ministre Oscar Puente en la seva darrera visita
al port de Barcelona, estara enllestit I'any 2027. En aquest sentit, vull assenyalar la
futura estacié intermodal de Lleida, de la qual ja hem iniciat els tramits per poder
comengar-ne la construccid I'any 2027. Perque un pais s’ha de pensar en gran i s’ha
de construir amb els peus al territori. Hem de fer un esfor¢ més gran per augmentar
la competitivitat del conjunt de tot Catalunya.

Em vull referir també a rodalies. Ho vam debatre en una compareixenga mono-
grafica el passat mes de marg i estem complint. Som a la fase definitiva del traspas
de rodalies. Volem un bon traspas de rodalies, que tothom ho tingui clar i que nin-
gt especuli en aixo. Bon traspas per als usuaris, posant per davant la seguretat; bon
traspas per als treballadors, respectant els drets laborals; bon traspas per al conjunt
de Catalunya, garantint la direccié politica i operativa en mans de la Generalitat.
Hem donat un pas important, I'acord per a la constitucié de la nova empresa Roda-
lies de Catalunya, i preveiem durant aquest mes de juliol concloure els tramits de la
seva constitucio.

Alhora segueix endavant I'execucié de les més de dues-centes actuacions de mi-
llora de les vies i de ’aveng per incorporar cent-deu nous trens a partir de I'any 2026.
I'si parlem de la xarxa ferroviaria del pais, no podem oblidar que les dues principals
estacions del sistema estan en plena remodelacié. Em refereixo a les estacions de la
Sagrera i Sants Estacié. Saben vostes que soc poc partidari de 'adamisme en poli-
tica. En aquest cas concret de rodalies, he dit en aquesta cambra —i ho repeteixo en
aquesta compareixenga— que donem continuitat a una feina iniciada pel Govern an-
terior, pel Govern Aragones.

El metro. El passat 30 de juny en celebravem el centenari. Alguns de vostes hi
eren presents. Cent anys després, la inversié en metro viu un salt d’escala. Per pri-
mera vegada en molts anys, els governs de la Generalitat, de I’Ajuntament de Bar-
celona, de I’Area Metropolitana de Barcelona i de la diputacié compartim el mateix
compromis. Les tuneladores que estan treballant en aquests moments, les obres de
millora que s’estan executant, no es fan soles. Tot aixo ho fem governs comprome-
sos i que hi posem, naturalment, els recursos adients. L’actual mobilitzacié de recur-
sos publics de la Generalitat en el metro esta assolint nivells historics. Vull destacar
les obres en marxa de les linies 9 i 10 del metro com un dels projectes més ambici-
0S0S 1 necessaris.

També voldria destacar, en aquest sentit, la primera fase del TramCamp de Tar-
ragona, entre Cambrils, Salou i Vila-Seca; obres visitades aquest mes de gener. La
Catalunya que lidera necessita que 1’area metropolitana de Tarragona disposi de la
millor mobilitat i connexio.

Anem a les carreteres i comencem pel programa de carreteres 2+1. El passat 1
d’abril donavem compliment a aquesta prioritat de millora de la seguretat viaria amb
I’aprovaci6 del programa 2+1 per reduir els accidents. El programa inclou actuacions
per estendre el model 2+1 a 425 quilometres de carreteres, amb actuacions valorades
en més de 660 milions d’euros fins a I'any 2030.

Voldria citar, per acabar aquest repas, una millora molt esperada: la de la C-55.
Tal com vaig anunciar dissabte a Manresa, el Govern ha decidit I'opcié més viable:
el desdoblament per I'actual tracat, amb una variant a Castellgali i un nou accés a
Sant Viceng de Castellet. A finals d’aquest any disposarem de I'estudi informatiu i
d’impacte ambiental; I'any vinent, el 2026, es redactara I'estudi constructiu, i la li-
citaci6 de les obres es procedira a fer a primers de I'any 2027 amb 'objectiu que la
C-55 estigui operativa I'any 2030 i resoldre d’aquesta manera el deute que tenim
amb la Catalunya Central.
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Acabo ja, referint-me al pla d’infraestructures del transport de Catalunya 2025-
2050. He dit en diverses ocasions, i avui ho reitero, que som un govern reformista,
transformador i ambicids. No som aqui per posar pedacos a les mancances que du-
rant els darrers anys ha pogut patir Catalunya; som aqui per millorar el present i per
planificar el futur. La nostra obligacié és avangar-nos i preparar la Catalunya de les
properes decades. Ens hem d’anticipar a com creixera 'economia, quines necessitats
tindra I’economia del pais i com haurem de generar noves oportunitats.

Per aix0 em plau anunciar-los que ja estem treballant en el pla d’infraestructures
de transport de Catalunya 2025-2050 —mirada a I'any 2050—; una aposta decidida i
ambiciosa per transformar la mobilitat del nostre pafs. Perque la Catalunya prospera
que estic segur que tots volem ha d’estar equilibrada territorialment i ha de connec-
tar totes les seves arees economiques, de Barcelona i la seva area metropolitana fins
a les Terres de I'Ebre, perque Catalunya pugui avangar i prosperar unida i cohesio-
nada i ser competitiva de cara al futur.

Per aquest motiu, el Govern plantegem un pla integral que articuli i potencii els
grans ambits economics del Camp de Tarragona, de les Terres de I'Ebre, de les Ter-
res de Ponent i de la Catalunya Central.

Alguns dels projectes estrategics que incloura aquest pla d’infraestructures del
transport son la connexié intermodal ferroviaria i viaria entre la B-40, ronda del
Valles, i ’Eix Transversal; la connexié mar-muntanya amb l’eix de I’Ebre viari; el
desdoblament de la ruta Tarragona-Lleida-Saragossa, o el ramal ferroviari Cerve-
ra-Igualada-Martorell, entre d’altres. Volem un pla eficag i eficient que alhora impli-
qui els sectors econdmics del pais. Per aquest motiu, té€ com a eix central la collabo-
raci6 publicoprivada amb I'objectiu de maximitzar I’eficiencia en I'is dels recursos i
accelerar la implementacié de projectes estrategics.

Acabo ja. El Govern de Catalunya volem mirar endavant, no volem mirar en-
darrere; endavant, perque cal avancar i no pas quedar-nos atrapats en disputes del
passat —amb aix0 no hi comptin—; amb maxima ambicié de pais, perque el sistema
d’infraestructures catala faci un salt qualitatiu i quantitatiu, amb grans acords, si €s
possible, perque 'ambici6 sense capacitat d’acord crec que queda mancada de I'im-
puls necessari, i amb responsabilitat, posant per davant sempre l'interes general del
pais i les oportunitats que les generacions futures de catalans i catalanes mereixen.

Moltes gracies. I dono pas a la consellera Paneque.

(Aplaudiments.)

El president
Tot seguit, té la paraula la senyora Silvia Paneque i Sureda, consellera de Territo-
r1, Habitatge i Transici6é Ecologica i portaveu del Govern.

La consellera de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica (Silvia Paneque

i Sureda)

Si; moltes gracies, president. President de la Generalitat, consellers i conselleres,
diputats, diputades, també part de I'equip que m’acompanya des de ’ambit del tras-
pas de rodalies, carreteres, secretaris sectorials, secretari general..., jo crec que hi ha
dos elements a tenir en compte quan parlem —de fet, en general— de politiques publi-
ques i de disseny i gestié de politiques publiques, perd en infraestructures €s espe-
cialment rellevant, com €s la planificaci6 i 'execucid. S6n dos elements absolutament
indestriables per imaginar aquest horitz6, aquesta Catalunya 2050 que ens deia el
president, perd anar executant i avan¢ant amb un rumb, una direcci6 clara i un pro-
jecte clar. Execucid, com deia, indestriable per avangar dia a dia millores concretes.

La veritat és que un dels grans privilegis d’encapcalar aquest departament ha es-
tat poder visitar els tltims mesos multitud d’obres, grans infraestructures, com pot
ser la prolongacio de la linia 8, que ha de connectar el Llobregat amb I’Anoia, o les
obres de la linia 9 i 10 del metro. Grans infraestructures, algunes d’elles absoluta-
ment pioneres i tniques en 'ambit europeu. O petites infraestructures, perd que mi-
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lloren, com deia el grup proponent, la vida de les persones, com pot ser una rotonda
a Castellsera, on hi havia hagut, doncs, lamentablement un punt negre en aquesta
carretera i transformem un encreuament amb una rotonda. Per tant, grans infraes-
tructures, petites infraestructures que, com dic, formen part d’aquest bloc de I'execu-
ci6, perd que és absolutament indestriable de la planificacid.

S’apellava a la responsabilitat del Govern, i hi sera, no només la responsabilitat,
sind el disseny d’aquestes politiques, I'execucio i el compromis. Perd espero també
d’aquest debat que hi pugui haver —a més, en aquesta cambra hi ha la capacitat legis-
lativa i també de control i impuls del Govern—, doncs, la capacitat —i estic conven-
cuda que aixi sera— de fer un debat constructiu, propositiu, que aporti millores a la
planificacié del propi Govern i que de ben segur anira, en qualsevol cas, en benefici
de Catalunya i dels catalans i catalanes.

I un dltim element abans de comengar a desgranar algunes d’aquestes millores a
infraestructures. La posicid geoestrategica que ha tingut Catalunya i que té Catalu-
nya com a porta d’Europa ha marcat ampliament ’ambit de les infraestructures: el
Corredor Mediterrani, tota la mobilitat Catalunya enfora, I’aeroport, els ports... Per
tant, son elements que expliquen aquesta connectivitat Catalunya enfora.

Pero parlava el president també de Catalunya endins. Tenim en aquests moments
Poportunitat de tenir infraestructures, com bé deia també el president, que ens aju-
din a produir, a moure’ns, a viure d’una manera sostenible i verda; infraestructures
sostenibles que ens donen 'oportunitat també de créixer, i per aixd aquesta projec-
ci6 de Catalunya 2050 no d’'una manera centralitzada en grans arees metropolitanes,
siné a mode de constellacié amb arees de creixement a tot Catalunya, amb la gene-
racio, doncs, de recurs hidric, amb la generaci6 de recurs energetic, amb els plans
directors urbanistics, amb la mobilitat i amb I’habitatge.

Per tant, no els estranyi que en 'aproximacié d’avui tracti tots aquests temes per-
que és del tot necessari en la Catalunya del segle XX1, en aquesta projeccié a futur
més enlla de I'execucié d’aquestes infraestructures, que tinguem una idea clara de
cap on volem anar. Per tant, una Catalunya que ha de créixer amb ple equilibri terri-
torial i amb respecte al nostre entorn.

De fet, el volum d’inversions a Catalunya i la rendibilitat, tant econdmica com
social que aconsegueixen, demostra que el nostre pais pot recuperar aquest liderat-
ge economic que ha tingut durant els dltims segles. Aquesta inversio, que també ve
complementada amb el suport del Govern central a les iniciatives catalanes, també
mostra que una Espanya diferent és possible. Aquest model catala de feina ben feta
—si m’ho permeten dir d’aquesta manera—, basat en compartir els beneficis, pot im-
pulsar el creixement de Catalunya; té la capacitat de fer-ho i, a més, pot ser una refe-
rencia de treball en benefici de tothom, del collectiu. I jo estic convencuda que tots 1
totes compartim si més no un principi, que €s que el benefici només €s positiu o no-
més té sentit si €s en benefici de la gran majoria.

I a favor d’aquest objectiu, precisament, resseguiré les transformacions que el
Govern de la Generalitat i el Departament de Territori, Habitatge i Transicié Eco-
logica poden fer en infraestructures per atrapar precisament aquesta excellencia,
aquest treball ben fet en la competitivitat del pais.

El planejament de les infraestructures ferroviaries fa necessari que aquest Parla-
ment fixi com a objectiu les grans transformacions de futur, més enlla de les millo-
res en el curt, que també m’hi referiré, pero aquestes grans transformacions. D’una
banda, la linia orbital per la segona corona metropolitana: Vilanova i la Geltrd, Vi-
lafranca del Penedes, Martorell, Terrassa, Sabadell, Granollers i Matard. I, de I’altra,
l'eix transversal ferroviari de Lleida a Girona. De fet, estem resseguint aquelles in-
fraestructures que ja tenim en ambit viari per complementar-les amb aquests eixos
ferroviaris. A més, el pla actual de terminals ferroviaries inclou també la platafor-
ma logistica del Penedes, la intermodal del Far de 'Emporda, la terminal Catalunya
Sud i Plana de Lleida. Aqui podem veure també punts de desenvolupament econo-
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mic que ens han de portar a aquesta Catalunya més a mode de constellaci, de punts
de creixement economic amb equilibri territorial, que no amb grans concentracions
metropolitanes.

Pel que fa a la xarxa de metro, subratllo les obres des de placa Espanya a Sarria
per estendre les linies 9 i 10 fins a Manuel Girona. Aqui hem de pensar que passa-
rem d’un potencial de 27 milions de passatgers a 113 anuals. Per tant, €s un creixe-
ment exponencial important. Cada tdnel construit..., alguns, com els deia, d’alta tec-
nologia —de fet, no el podran veure enlloc més que no sigui a Barcelona—, amb dues
plantes..., que és un fil que impulsa la mobilitat neta. També hem iniciat la renova-
ci6 de la linia 3 i la prolongacid, com els hi deia, de la linia 8 des de placa Espanya
i Gracia, que ens ha de connectar, com els deia, de Llobregat fins a Anoia, amb 19
milions d’usuaris.

I amb l'acord de les forces progressistes del Parlament hem desencallat també al-
gunes inversions vinculades a estacions —per ascensors, escales, nova senyalitzacid,
cotxeres...— i la millora de la superestructura a la linia 2. Per tant, com els he dit, exe-
cucio en el curt, perd sempre pensant en quin sentit té en la Catalunya 2050.

A Barcelona avancen les inversions perque algun dia el Trambaix i el del Besos
s’uneixin, una nova connexié de mobilitat piblica que permetra una mobilitat de
més de 200.000 viatgers diaris.

Des del Govern reforcem també, doncs, amb tot I'esfor¢ 1 amb el calendari pre-
vist, els serveis de rodalies i regionals fora de ’area metropolitana. Les obres, s’hi
referia el president, aquestes practicament dues-centes obres que s’estan produint
mentre es produeix el servei, que encara en aquests moments duren a les xarxa sud
de rodalies i regionals, han requerit fins ara una atencié especial; unes obres que
eren tant necessaries com indispensables i impactants en el dia a dia dels usuaris.

El segiient pas important €s posar al dia la Iinia R3, que arribara tot seguit, ho
saben, amb un tall que comencara a finals de setembre, el 27 de setembre, amb set
mesos de durada i amb un pla alternatiu de transport que sera complet i adequat a les
necessitats del territori i per un pla alternatiu de transport tan important com el tall
que signifiquen setze mesos en aquesta R3.

En trens trams, completarem la primera fase del tramvia del Camp de Tarragona
al 2028 1 aquest any aprovarem l’estudi informatiu de la segona fase. Abans d’acabar
aquest any, el 2025, presentarem l'estudi i 'impacte ambiental del tram del Bages,
entre Manresa Alta i Parc de ’Agulla, i licitarem ja I'estudi informatiu per perllon-
gar-lo fins a Santpedor.

A més, hem presentat també els tramvies que Catalunya necessitara per al futur.
Per tant, novament veuen aquesta execucié en el moment present, perd tamb¢ sem-
pre pensant per qué fem aquest tram i com es correspon a la planificacié d’aqui al
2050. Puigcerda-la Seu d’Urgell-Andorra, Manresa-Suria-Sallent, Costa Brava, Gi-
rona i Olot, Tortosa i Alcanar, aquestes mesures marquen la planificacid, com els
deia, futura de la xarxa territorial de trens i tramvies a Catalunya.

El projecte de convertir el transport public a Catalunya es complementa amb una
xarxa capillar de transport per carretera. Fins ara he repassat les més grans infra-
estructures en metro i ferroviari, perd aixo s’ha de complementar. Vostes saben que
el transport ferroviari té una gran avantatge, que és 'alta capacitat i la sostenibilitat,
pero no té aquesta porositat o capillaritat per arribar a tots els racons de Catalunya i,
per tant, aquesta complementarietat amb el transport interurba és del tot necessaria i
garanteix, a més a més, la unitat i 'equilibri territorial.

El contracte actual..., les concessions de transport public per carretera finalitzen
Pany 2028, un fet que ha activat des de ja fa mesos la redaccié d’'un nou model que
sigui més eficient i que incorpora descarbonitzacié a les flotes, el reforg dels serveis
exprés.cat, alguns dels quals ja estan en marxa i d’altres a partir de setembre, i les
millores també en la informacid als usuaris.
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A més, el Govern impulsara la presentaci6é d’una llei, una nova llei, una modi-
ficaci6 o una adaptaci6 de la llei de transports de viatgers per substituir la de 'any
1987 —I’any ja indica que €s del tot necessaria la seva actualitzacié—, una nova llei
que ha de canviar de manera definitiva el marc mental i comprendre la prioritzacid
de tot el transport public a Catalunya. En aquesta Catalunya dels 8 milions de per-
sones, el transport public ja facilita moure la majoria d’'una manera eficient i neta,
el més eficient i neta possible, pero €s del tot necessari I'actualitzacié d’aquesta llei i
aquest nou marc futur.

En referéncia a la xarxa ferroviaria, el Govern esta treballant amb tres eines de
planificaci6 clau. La primera, el nou pla d’infraestructures del transport de Cata-
lunya; la segona, el nou pla de transports de viatgers, i, finalment, el pla de roda-
lies 2025-2030. Quina és la voluntat? Doncs integrar ferrocarrils, carreteres, ports
i aeroports en un Unic sistema, una mirada global de la mobilitat, o, dit d’una altra
manera, situar la mobilitat de Catalunya com un element estrategic del Govern; esta-
blir el transport ptblic com un vector estrategic i, en virtut de tot aixo, tenir la capa-
citat d’atrapar una eficiéncia que avui encara ens fa falta. El recorregut de millora és
important i, per tant, no cal portar-nos a equivoc; el recorregut hi és, perod ha de ser
un vector estrategic si volem atrapar aquest futur.

Tant historicament com ara, Catalunya ha impulsat i impulsa Espanya, fet que €s
positiu per Catalunya i per Espanya. Un dels exemples més evidents d’aquesta Cata-
lunya que impulsa, que lidera una Espanya diferent, com deia al principi, a benefici
de tothom, €s precisament la nova empresa Rodalies de Catalunya, una nova societat
mercantil que és un pas de rellevancia historica en les competéncies del nostre pafs.
L’acord politic del 2 de novembre del 2023 —i, per tant, com deia el president, aga-
fem el llegat del Govern de Pere Aragones— va establir les bases precisament per la
creacié d’'una nova societat mercantil amb participacié majoritaria de la Generalitat
destinada a gestionar i operar el servei de rodalies a Catalunya, des de la proximitat,
des del coneixement del territori, des de les necessitats de Catalunya.

Aquesta empresa, com dic, marcara un punt d’inflexié en materia de mobilitat
catalana i en particular, a la ferroviaria. Com saben, tindra la seu a Catalunya, un
consell d’administracié amb majoria catalana i presidit per qui correspongui, qui
decideixi el Govern de la Generalitat; per tant, també a instancies del Govern de la
Generalitat de Catalunya. El 19 de juny es varen presentar els estatuts; aquest juliol
es completa el doble tramit d’autoritzacio tant per part del Consell de Ministres com
per part del propi Govern de Catalunya. Una societat que es constituira formalment
abans d’acabar aquest any 2025 i que iniciara la seva activitat el gener del 2026. I en
aquest marc, el Govern d’Espanya, de Pedro Sanchez, ha assumit els 1.058 milions
d’euros de deutes pendents que hi havia fins al moment. El servei, per tant, operara
amb un model propi, amb una nova empresa puiblica, amb trens i vies i amb una ges-
ti6 de proximitat, com deia, que respongui als interessos de Catalunya i de la mobi-
litat dels catalans i catalanes.

A Catalunya... —i quan parlava d’aquest model que s’assimila a una constel-lacié
de punts de creixement a Catalunya, a més molt vinculat a la identitat que tenim de
construccié de les nostres viles i ciutats en 'ambit mediterrani—, en aquests mo-
ments, a Catalunya, les arees a menys de deu quilometres de la capital de Barcelona
han crescut un dotze per cent des de 'any 2000, en aquest quart de segle; les ciutats
que anomenem de segona corona, prop d’un trenta per cent, i aquelles situades de
vint-i-cinc quildometres fins a seixanta, un cinquanta-u per cent. Es una realitat que
demana moltes coses, perd demana una nova politica ferroviaria des de fa decades.

No comencem ara. S’ha invertit 3.460 milions d’euros els tltims cinc anys en
nous actius, material rodant, intermodalitat i actuacions estructurants. No comen-
cem des de zero, pero cal posar a punt aquesta nova realitat, aquest gradient de crei-
xement cap a segones i terceres corones.
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Amb busos —com els deia, complementaris amb els eixos ferroviaris. Hem des-
plegat el Brcat, carrils bus, xarxa ciclable..., especifics per a aquells municipis que
tenen alts nivells de congesti. Ho hem fet a Castelldefels, a Cornella, al Brcat Giro-
na-Salt, Riera de Caldes-Palau-Solita i Plegamans, Terrassa-Sabadell, Blanes-Lloret
i Sabadell-Castellar del Valles.

També despleguem el bus a demanda, el que en diem el clic.cat a la Catalunya
dels municipis més petits. Com els deia, I'interurba ha d’estructurar, amb equilibri
territorial, la connectivitat d’aquests municipis més petits cap als eixos principals.
Hem construit vuit noves estacions de busos i millorarem 321 parades d’autobus i
vint-i-una estacions.

Transport public, per tant, com a vector estrategic de pais, que permet pensar
també en quin creixement en termes d’habitatge hem de tenir d’'una manera equi-
librada d’acord, com els deia, a aquesta naturalesa o a aquesta identitat del nostre
creixement en 'ambit europeu i mediterrani. Un augment de les intensitats demogra-
fiques a la zona metropolitana es complementa i s’ha de complementar amb un crei-
xement sostenible a tot el territori catala.

La reserva publica de solars, les collaboracions publicoprivades, el tanteig i re-
tracte, el marc regulador del lloguer, habitacions i temporada, el fons d’emancipacid
son, tot plegat, eines utilitzades perque a Catalunya es pugui viure a un preu raona-
ble. S’ha iniciat 'augment de construcci6 d’habitatges, essencial pel Govern, que re-
querira i s’ha de complementar amb aquesta mobilitat eficient i un transport piblic
modern.

Cara enfora —els deia Catalunya cara endins—, cara enfora, els aeroports i els
ports son magnifiques portes obertes de Catalunya a Espanya, cap a Europa, cap
al Mediterrani, de fet, cap a tot el mén. Es conegut que I'aeroport Josep Tarradellas
Barcelona - el Prat ha superat el seu limit de 55 milions de passatgers anuals i que
ha d’ampliar la seva capacitat. No podem deixar escapar la inversié6 d’AENA, que és
de 3.200 milions d’euros, per aquest augment de capacitat i també per fer que aquest
aeroport sigui una referéncia a nivell internacional i intercontinental. El projecte,
com saben i s’ha dit, ho ha dit el president, inclou un pla natura per a la Ricarda, que
augmenta les hectarees de biodiversitat protegides, i, a més, el projecte garanteix la
protecci6 del Remolar, la creacié d’una anella verda i un fons ambiental de reforg, de
cura i protecci6 dels entorns naturals.

Per complementar el sistema aeroportuari, Catalunya ha de construir també es-
tacions d’alta velocitat als aeroports de Girona i Reus per integrar-los precisament
en aquest marc, en aquest sistema aeroportuari a Catalunya; un model que ha tingut
exit a altres ciutats, a grans ciutats com poden ser Londres o Frankfurt.

El sistema integral aeroportuari catala connecta aquests aeroports que he esmen-
tat fins ara amb el de Lleida-Alguaire, Sabadell i la Seu d’Urgell. Girona €s Pirineus
i Mediterrania, Lleida-Alguaire €s un centre d’alta innovaci6, Sabadell destaca per
ser referencia en formacié de pilots i la Seu d’Urgell és porta d’entrada als Pirineus
catalans i a Andorra.

Draltra banda, el Govern de la Generalitat desplega també una politica de cober-
tura vint-i-quatre hores, 365 dies, a tot el territori catala, a totes les comarques...,
com a minim un heliport. Per tant, es configura un mapa d’heliports per tenir una
infraestructura cada vegada més potent, preparada per donar resposta a les emergen-
cies, tant als nuclis com a zones de muntanya poc accessibles. En aquest ambit, ha
estat un orgull, haig de dir, avancgar en els Pirineus, on tenim una vertebracio territo-
rial amb recorregut de millora i que volem que sigui més eficient.

Els ports, port de Barcelona i Tarragona, infraestructures determinants pel co-
mer¢ exterior, la logistica i el desenvolupament industrial. Els ports representen el
llegat del nostre passat no només comercial, sind industrial, a Catalunya. Les mer-
caderies, de fet, estan arribant en aquests moments de tots els punts del Mediterrani
i d’Orient.
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El de Barcelona executa un pla d’ampliacié de més de 1.700 milions d’euros,
als quals s’hi sumen els 700 milions d’euros per als nous accessos ferroviaris i via-
ris. La nova terminal logistica de la Llagosta, que entrara en funcionament els pro-
pers mesos, operara fins a vint trens diaris i permetra retirar mil camions al dia de
les carreteres per aproximar-nos a aquest trenta per cent que ens marca Europa de
transport de mercaderies per eixos ferroviaris.

El Port de Tarragona desplega el pla director fins al 2035, 420 milions d’euros
d’inversid, que inclou una nova zona d’activitats logistiques, el contradic de Ponent,
la terminal de Marchamalo i millores ambientals com l’electrificacié dels molls,
igual que Barcelona, restauracid d’espais naturals, i esdevindra una infraestructura
verda d’alta eficiencia tecnologica els proxims anys particularment vinculat a I'ener-
gia eolica.

Lestrategia catalana per al sistema de ports també es complementa amb el port
de Palamds, ports d’interes general i una de les badies més profundes del Mediterra-
ni. Estem avancant en aquests moments amb la redacci6 del seu pla director. Colla-
borem també en la integracié de port i municipi a tot el litoral catala, absolutament
necessari aquest dialeg entre els municipis i els seus ports. La xarxa de ports confor-
ma també una rica constellacié de punts que no només com a ports, com a infraes-
tructures, sind, com els deéiem, com aquest component econdomic i social vinculat a
la pesca i a I'esport, per posar dos exemples.

Amb referéncia a les infraestructures sostenibles, la Generalitat en aquests mo-
ments esta impulsant una estrategia de ferms sostenibles entre el 24 i el 26, per tant,
aqui tornem a gesti6 en el proper; 456 quildometres de ferm sostenible, una xarxa via-
ria catalana que tindra emissions zero d’aqui a I'any 2030. Hem invertit 48 milions
per tenir quaranta-dues plantes fotovoltaiques a les carreteres catalanes.

Sobre la xarxa ciclable —bicicletes—, quaranta projectes i en aquests moments 124
quilometres d’execuci6 de vies ciclistes, trenta nous aparcaments segurs, nou projec-
tes de rutes cicloturistiques amb un total de 492 quilometres a tot el territori catala.
Paisatge urba, muntanya, Pirineus, Mediterrania..., €s adequat aquest entorn per en-
fortir 'estrategia de les rutes ciclables i, per tant, de la bicicleta a Catalunya.

En I’ambit econdmic, com els deia, les infraestructures s’adeqiien al territori i
d’aqui aquest mapa de projeccid al 2050 per mitja dels plans directors urbanistics.
A destacar el Granvia-Biopol de I’'Hospitalet, de recerca biomedica; la transicié mar
i ciutat de les Tres Xemeneies; la nova area d’activitat econdomica Catalunya Sud i la
de la plana de Lleida; a més, Logis Emporda, i el centre d’innovaci6 del vehicle au-
tonom i connectat, entre d’altres.

En materia de seguretat hidrica, com saben vostes —i aqui no m’entretindré molt
perque €s un tema conegut per tots vostes—, a 'agost del 24 varem establir aquelles
inversions necessaries perque Catalunya generés prou recurs propi, un setanta per
cent del recurs hidric propi, perque a partir del 2031 poguéssim assegurar aquest re-
curs per a tots els usos i arreu de Catalunya.

Com els deia, referéncia telegrafica, perque €s un tema que he explicat en nom-
broses ocasions. El 2025 estem anant amb el calendari previst —-no m’hi estendré—:
potabilitzadores, Trinitat i I’Estrella, regeneracié a Sant Feliu de Llobregat..., per
tant, anem sobre el calendari previst i no hem perdut ni un dia ni un euro, malgrat
les pluges, per atrapar aquest objectiu d’aqui al 2030.

Entre les infraestructures, vector d’aigua, i I'altre vector necessari €s el vector
d’energia. El Plater, que és la planificacié territorial perque un dia Catalunya tingui
un balang energetic positiu, esta en marxa; a finals d’aquest 2025 podrem tenir a
punt 'aprovaci6 inicial, i, a més, hem iniciat també la installacié de noves xarxes de
distribuci6 estrategiques. Entre els projectes més rellevants o destacables, la central
hidroelectrica reversible de la Baells; el decret per facilitar la implantaci6 de bateri-
es; el Plemcat, la plataforma experimental d’energia eolica; la plataforma Prima a
Vic, a Gurb, i el clister solar d’Alcarras.
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En el segon torn els podré donar resposta o explicar amb més detall algunes
d’aquestes inversions, perd em semblava un dibuix prou complet d’aquest horitzé
2050 1 de I'execuci6 que estem fent en aquesta legislatura.

En definitiva —i acabo—, Catalunya té una planificacid, com els deia, detallada,
amb dos escenaris o dos ritmes. El primer, portar solucions urgents, horitzons en el
curt per millorar la vida de les persones; el segon, per tenir un pais més competitiu
i de primer nivell de manera planificada. El poble de Catalunya sempre hem estat
capagos de superar els nostres reptes per mitja de la innovacid, de la modernitat, de
les transformacions... Aquest és el cami que ens ha portat a exits en el passat; aquest
és el cami que vol seguir aquest Govern.

La mobilitat ha de ser publica i ordenada, i ajudara a guanyar la competencia
en regionals i rodalies; una mobilitat ordenada que possibilita aquest creixement.
Construir habitatges, fer-ho de manera equilibrada. Com els deia, la nostra posicié
geoestrategica €s un avantatge, estem ben situats per tenir aquestes oportunitats de
creixement economic. També he fet referéncia a la importancia estrategica d’aquests
principals plans directors urbanistics encarats al creixement economic del pais, que
sén sectors crucials per al desenvolupament i la innovacié. I a més, el Govern treba-
lla, com no pot ser d’altra manera, perque la sostenibilitat verda ens faci més com-
petitius i ens faci un pafs de referéncia, com els deia, en aquesta capacitat de viure,
produir i moure’ns d’'una manera verda i sostenible.

Pel Govern de Catalunya, les infraestructures estan al servei d’un model de pais
on el canvi a la sostenibilitat s vist precisament com una oportunitat, no com un
castig, sind una oportunitat de progrés i de creixement, i a més, identifiquem el mo-
del Catalunya, el diferenciem perque avanga unit, i quan dic «unit», vull dir en ter-
mes de cohesi6 social i també en termes d’equilibri territorial i amb respecte al ter-
ritori. Alla on no existeix aquest compromis collectiu pot haver-hi altres coses, pero
el que segur que no hi haura és un pafs, ni unitat, ni comunitat. Per tant, aquest és el
vector que guia I'actuacio del Govern en materia d’infraestructures.

Moltes gracies.

El president

A continuaci6, prosseguim el debat amb les intervencions dels representants dels
grups parlamentaris per tal de fixar Ilur posicionament per un temps maxim de quin-
ze minuts cadascun. I en primer terme, per fer-ho, i en nom del Grup Parlamentari
de Junts, té la paraula el diputat senyor Salvador Vergés i Tejero.

Salvador Vergés i Tejero

Gracies, president Rull. President Illa, conselleres i consellers, diputades i di-
putats... «Gran part del nostre pais no té ni ferrocarrils, ni camins, ni altra accié
de I’Estat que la parella de guardies civils.» Aquesta frase —no se m’espantin—, que
és molt vigent d’esperit encara avui, la va pronunciar Puig i Cadafalch el dia 12 de
setembre del 1919. Ell i el gran Prat de la Riba, amb la Mancomunitat, van execu-
tar 1.700 quilometres de carreteres i van projectar 1.600 quilometres de ferrocarrils
que evidentment, quan va arribar el dictador Primo de Rivera, es va encarregar de
liquidar. Puig i Cadafalch i Prat de la Riba defensaven una Catalunya prospera, una
Catalunya en xarxa, que aquest €s encara avui el nostre esperit. Perque Junts per Ca-
talunya no defensem I’asfalt i el formigd, senyor Cid, nosaltres el que defensem és la
prosperitat de Catalunya i el seu benestar, per tant, no concebem les infraestructures
com uns elements finalistes en ells mateixos, sind pel que ens poden aportar. I que
ens poden aportar? Doncs ens poden aportar la connexié amb el mén, formar part
del moén, i, internament, equilibri social i equilibri territorial, que tothom tingui les
mateixes oportunitats, visqui on visqui. Perque no t€ cap mena de sentit parlar de la
industrialitzaci6 del pais amb valor afegit, si resulta que no tenim ben resolta la mo-
bilitat de persones i mercaderies.
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I malauradament, la Catalunya d’avui viu una realitat que els hi donaré una dada
que jo crec que €s molt alarmant: la meitat dels municipis de Catalunya tenen menys
poblacié avui que no pas fa cent anys, i en canvi fa cent anys érem 2 milions d’ha-
bitants i avui en som 8 milions. Per tant, és evident que cal actuar ja, és evident que
cal actuar fent unes infraestructures que estiguin concebudes per ser sostenibles, per
ser descarbonitzades, no només en la seva construccid, sind també en I'is que se’n
fara després, i unes infraestructures que estiguin calculades amb els nous parame-
tres fruit de I'escalfament global, que aix0 vol dir I'increment de temperatura pro-
piament, perd també I'increment del nivell del mar, el risc d’inundabilitat... En de-
finitiva, unes infraestructures de transport —de transport, senyora Paneque, i no pas
d’energia, no pas d’aigua, avui parlem d’infraestructures de transport, ho vam deixar
molt clar a ’hora de registrar aquest Ple—..., unes infraestructures de transport que
siguin de resiliencia climatica, i aixd ho hem d’aplicar tant en el cami que porta a la
masia més aillada, a la casa de pages més aillada del nostre Pirineu, com al vol in-
tercontinental que ens porta a les antipodes.

I al llarg d’aquesta legislatura, i Junts per Catalunya especialment, hem anat pre-
sentant diferents iniciatives, hem presentat interpellacions per ’AP7, interpellacions
ferroviaries, interpellacions dels diferents diputats del territori, vegueria a vegueria,
amb totes les obres, amb noms i cognoms que entenem nosaltres que caldria fer. Al
monografic que avui hem registrat entenem que convindria posar-hi el focus i pla-
nificar; planificar —i €s un dels nostres punts a les propostes de resolucié— amb visié
2050 per veure quin model de pafs nosaltres, com a Catalunya, necessitem, quins
ports, quins aeroports, quins ferrocarrils i quines carreteres.

I vostes, el Govern del Partit Socialista, ens tenen el pais collapsat per terra, mar
i aire. Les principals infraestructures del pais, que sén totes de titularitat espanyola,
presenten un collapse que és fruit de la falta de manteniment i de la falta d’inver-
sid, precisament de I’Estat espanyol. Parlo del Corredor Mediterrani, de rodalies,
de ’AP-7, de la nacional 2, dels accessos als ports, de I'aeroport del Prat, etcetera.
I vostes, el Partit Socialista, no es planten mai. I per exemple, avui el president Illa i
voste, consellera Paneque, no han dit ni una sola paraula del deficit historic d’inver-
sions (aplaudiments) en infraestructures de I’Estat a Catalunya; ni una sola paraula!,
ni una, en quaranta minuts.

Sobre el deficit historic d’inversions, que el va calcular Foment del Treball per al
periode 2009-2023 amb 42.000 milions d’euros, amb el company Canadell ens hem
entretingut a veure, en aquest espai de temps, que, per cert, van governar els matei-
X0s anys, set i set, vostes i el Partit Popular, quants milions d’euros dels que es deuen
son culpa de cadasci. Doncs resulta que el cinquanta-u per cent es deuen al Partit
Socialista, quaranta-nou per cent es deuen al Partit Popular. Espero que entenguin el
perque Junts per Catalunya, quan diem que el Partit Socialista i el Partit Popular de
cara a Catalunya sén exactament la mateixa cosa, doncs és per dades com aquesta.
I vostes, el Partit Socialista, que diuen «no anem amb el retrovisor», pero si que van
amb el retrovisor parlant sempre dels quaranta anys i de no s€ que, haurien de veure
que no es poden exculpar de tot aix0, que vostes son part del problema, perque vos-
tes han liderat el Ministerio de Transportes —«vostes» vull dir el PSC—, vostés han
presidit durant molts anys Renfe, per tant, vostes no poden apartar les culpes, vostes
son part del problema.

Fa pocs dies el Consell del Treball Econdomic i Social de Catalunya va publicar
la dada que el nivell d’execuci6 de les inversions de 1’Estat a Catalunya en infraes-
tructures de transport per al 2023 va ser del 48,8 per cent. I el propi Ciriaco Hidal-
g0, que els hi sonara, company seu, va dir que aix0 €s —literalment— absolutament
denunciable. Doncs miri, al senyor Hidalgo jo li diria, com que els seus companys
del PSC no ho denunciaran, ja ho sabem —de fet, no ho han fet—, ja ho denunciem
nosaltres: aix0 és absolutament inacceptable, aquest deficit d’inversions. Ja no és no-
més el deficit d’inversions, €s també el cost d’oportunitat, la riquesa que es deixa de
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generar per culpa de no tenir aquestes infraestructures al dia. Per tenir una Catalu-
nya dels 8 milions que té unes infraestructures que ja eren deficitaries quan érem 6
milions, 1 vosteés —i avui ho han tornat a repetir en aquest faristol- anhelen i només
promouen la Catalunya dels 10 milions. Doncs no, no va aixi, aixo.

I malgrat tots els greuges, tots els greuges que els he descrit, resulta que Catalunya
ha estat pionera i ha estat exemplar en les seves empreses ptbliques. Unes empreses
com Ferrocarrils de la Generalitat, Ifercat, CIMALSA, Incasol, Ports de la Genera-
litat, Aeroports de Catalunya, empreses que tenen 1'usuari al centre, que sén mode-
liques, que busquen I'excelléncia. Res a veure amb les empreses publiques de 1’Estat
espanyol com Adif, com Renfe, que no tenen en absolut I'usuari al centre, que el que
fan és ser endogamiques, clientelars i ser unes empreses absolutament obsoletes.

S’ha de ser molt patriota espanyol, perd molt, i té€ merit, per agafar la Renfe cada
dia, cada dia i seguir votant 'unionisme. Es evident que aixo té els dies comptats i
és per aix0 que nosaltres, Junts per Catalunya, el que defensem €s un traspas de to-
tes les infraestructures que encara depenen de I’Estat, totes, pero ja no només perque
ens interessa als independentistes, perque interessa a 'unionista més unionista que
visqui i treballi a Catalunya, perque €s una qiiestié d’eficiencia en la seva gestid. Ja
no €s només una qiiestio de patriotisme, sind una qiiestié d’eficiencia.

I precisament el traspas, buscar una férmula de traspas que permeti una gover-
nanga cent per cent catalana, €s el nostre posicionament basic en I’aeroport del Prat.
Nosaltres defensem que amb aquesta férmula de traspas que ens permeti governar
no només 'aeroport del Prat, sind els altres tres aeroports que tenen titularitat d’AE-
NA, com sén Reus, Girona i Sabadell, es puguin integrar en una xarxa d’aeroports
catalans que sigui Unica, que estigui interconnectada, que sigui sostenible juntament
amb Alguaire, amb la Seu d’Urgell, i que, a partir d’aqui, parallelament, i tant que
si, es faci tot el possible, i al més aviat possible, per incrementar la capacitat de I’ae-
roport del Prat perque pugui acollir vols intercontinentals. Ho necessitem. Ho neces-
sitem per atraure encara més el talent empresarial, el talent cientific. I aixd com es
fa? Doncs com que no podem esperar de cap manera com a pais vuit anys, que és el
que vostes diuen —vuit, nou anys, que ja sabem que en seran més—, per tenir aquest
hub intercontinental amb el projecte de la tercera pista allargada, Junts per Cata-
lunya el que diem €s que cal compaginar, canviar 'operativa de les pistes actuals,
canviar-la, que aix0 €s un projecte amb un termini d’uns 2,5, tres anys, aproxima-
dament, i no parar, continuar tots els tramits tecnics 1 ambientals per poder possi-
bilitar I'allargament fisic de la tercera pista, per si escau..., 0 sigui, si no €s suficient
la primera mesura —el canvi d’operativa de pistes—, aleshores si, allargar fisicament
aquesta pista del mar.

I tot aix0 s’ha d’acompanyar amb I’execucié de les mesures de compensacié am-
biental que ens marca Europa i s’ha d’acompanyar també amb les inversions que hi
ha pendents en el pla director de 'aeroport vigent, que son, entre d’altres, la remode-
laci6 de la terminal 2, la terminal satellit, possibilitant que segueixin podent apar-
car avions a I'aeroport —si no, no serem mai de la vida un aeroport intercontinental—,
i la connexié d’aquestes diferents terminals entre elles mitjancant ferrocarril i al-
hora la ciutat aeroportuaria. Tot plegat, també, amb que s’ha d’acompanyar? Doncs
amb un paquet de mesures que sigui realment eficient per vetllar i per assegurar la
qualitat de vida dels habitants del delta del Llobregat.

Pensin que, amb l'aeroport —els hi donaré també una altra dada que crec que €s
flagrant—, arrenquem de molt avall respecte a Barajas. Mirin, la pista més curta de
les quatre que té I'aeroport de Barajas és més llarga que la més llarga de les tres que
té 'aeroport del Prat. Partim d’aqui, partim d’aquest greuge, i aquest no és un greuge
gratuit: aquest €s un greuge volgut, és un greuge conscient de I’Estat espanyol contra
Catalunya. Pensin que Madrid el que ha fet és que 'aeroport del Prat sigui considerat
la TS5 de Barajas. Quan hi ha hagut la possibilitat de tenir vols intercontinentals, com
el vol amb Toquio, amb el Japd, el que ha fet és robar-nos-el i quedar-se’l per a Ba-
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rajas. Quan hi ha hagut la possibilitat de que nosaltres, fruit dels acords bilaterals...
—uns acords bilaterals que, per cert, sempre escombren cap a la mateixa lateralitat,
cap al lateral d’Espanya, eh?, d’aixo no hi ha cap dubte—, quan hi ha hagut I'oportu-
nitat de poder tenir vols intercontinentals, escales, fruit de la cinquena llibertat de
l'aire, sempre Madrid ens ha boicotejat. Quan voste, senyor Illa, president Illa, va
anunciar P'allargament de la pista, al cap de pocs dies es va anunciar per part d’TAG,
o sigui, d’Iberia, una inversi6é de 6.000 milions d’euros a I'aeroport de Barajas, i a
nosaltres, a Barcelona, ens donen les molles del low-cost amb la companyia Level.
Aquest €s el tracte que ens dona Madrid a Catalunya, I'Estat espanyol a Catalunya.
I vostes, hi insisteixo, en quaranta minuts no han fet ni una sola dentdncia de tots
aquests fets objectivables que els hi estic dient. (Alguns aplaudiments.)

Pel que fa als ports, els ports de Barcelona, també el de Tarragona, estan ben
gestionats perque hi ha bons teécnics, i tant que si. Perd, que els hi cal? Els hi cal una
governanca des de casa; els hi cal també un traspas, que €s el que demanem nosal-
tres per a totes les infraestructures titularitat de I’Estat espanyol. En particular, per
al port de Barcelona li cal integrar-se en una sola unitat amb el Consorci de la Zona
Franca. I tant a Barcelona com a Tarragona els hem d’ajudar, els hem d’ajudar en el
seu esforg lloable en electrificar-se i els hem d’ajudar també en les seves connexions
terrestres per carretera i ferrocarril.

Pel que fa al Corredor Mediterrani, que n’han parlat, miri, molt facil, i ’hem rei-
vindicat cinquanta vegades en aquest faristol: nosaltres el que volem és una via se-
gregada d’ample europeu i no pas el nyap del tercer fil sobre la via de passatgers i,
a més a més, passant per dins dels nuclis urbans amb mercaderies perilloses, que €s
el que vostes i I’Estat espanyol ens estan oferint. Necessitem passar del tres per cent
del transport de mercaderies per ferrocarril al trenta per cent abans del 2030 per a
trajectes de més de tres-cents quilometres, que €s el que ens marca la Unié Europea.

Amb rodalies, li soc sincer, senyora Paneque: jo ja m’he avorrit de denunciar el
tema de rodalies —només cal veure el que ha passat aquest mati. L’hi diré d’una al-
tra manera, una mica creativa, si vol: nosaltres no necessitem un traspas per tenir el
49,9 per cent de la culpa dels problemes de rodalies; nosaltres necessitem un tras-
pas per tenir el cent per cent de les eines per poder resoldre aquest drama que viu el
nostre pais (alguns aplaudiments), i que ja n’hi ha prou, que ja n’hi ha prou. I voste,
senyor Illa, voste, president Illa, parlava d’un salt, d’'un salt d’escala. Escolti, per mi,
salt d’escala... Quan ha dit aix0, des del meu escd, si m’ho permet, m’ha vingut el
salt d’escala que han de fer tot sovint els usuaris dels trens quan es para el tren i han
de caminar per les vies, eh? (Alguns aplaudiments.) I també€ en tema de ferrocarrils,
necessitem planificar amb I'esperit de Prat de la Riba, amb I'esperit de la Mancomu-
nitat. Necessitem treure’ns de sobre aquestes excuses de que Catalunya té una oro-
grafia tan complicada —ja ho sabem—, de que no hi haura la..., no hi ha prou demanda
—també ja ho sabem. Escolti, amb aquests parametres, Suissa no tindria cap tren, i
bé que és un referent a nivell mundial.

Miri, si aquest faristol des del qual estic parlant €s Barcelona i aqui a la dreta jo
tingués Girona i a 'esquerra Barcelona —li posaré I'exemple de I'R3—, aquestes esca-
les que pugen per aqui al mig serien com I’'R3, que necessitem que vertebri el pais,
que vertebri el pais i que ens connecti cap a la Catalunya Nord, cap a Franga, cap a
Europa i cap a Andorra. I necessitem que aquesta R3 estigui duplicada. En aquest
moment s’ha previst que es dupliqui fins a Ripoll. Jo m’he entretingut a demanar a
un company enginyer ferroviari que em calculi, si us plau, quant costaria aproxima-
dament duplicar la via, no només fins a Ripoll, sin6 el tram Ripoll-Puigcerda. Saben
quant costaria? Cinc-cents quaranta milions d’euros. Saben que vol dir aixd? Que
podriem duplicar el Ripoll-Puigcerda cinquanta-una vegades cada any si no tingués-
sim el deficit fiscal. Aquest és el drama que estem patint al nostre pais. Per tant, en
ferrocarrils, ambicié suissa —ambicid suissa.
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I, en carreteres, el que demanem i el que proposem a les nostres propostes de
resoluci6: digitalitzaci6 interactiva, inteligencia artificial per millorar la seguretat,
per millorar la fluidesa de persones i mercaderies; el pagament per Us en vies d’alta
capacitat, tal com ens marca Europa i com veta i com incompleix I'Estat espanyol, i
pensar també en gran i planificar per als nous modes de transport, per a un futur que
ja és present, i em refereixo al vehicle autonom, em refereixo als trens de levitacié
magngtica, em refereixo també als drons i al que vingui.

En definitiva, president Illa, les infraestructures de transport son les venes de
I'economia i de I'equilibri social i territorial. Per una Catalunya prospera i connecta-
da amb el mén, més Prat de la Riba i menys «Espafia arriba», més ambicid i menys
submissio.

Moltes gracies. I visca Catalunya lliure.

El president
A continuacid, en nom del Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de Cata-
lunya, té la paraula la diputada, honorable senyora Ester Capella i Farré.

Ester Capella i Farré

Gracies, president del Parlament. President Illa, conselleres, consellers, conselle-
ra Paneque... B€, comengo per una qiiestié6 que no €s menor. Portem en aquest se-
mestre tres debats, tres debats generals o monografics, un debat sobre la prevencio
i la gestié de les emergeéncies davant dels efectes del canvi climatic, un altre sobre
les incidéncies de la xarxa ferroviaria i aquest darrer sobre les infraestructures. Faig
dos reflexions previes que no sén menors. Bé, aquests debats ens hauran portat se-
gurament a aprovar tota una serie de propostes de resolucié que posen de manifest
una qiiestié que no és menor, que és el context de I'emergencia climatica en la que
vivim, en com aquest context ens condiciona a tots plegats la vida i en la necessitat
d’impulsar politiques que mitiguin i ens adaptin al canvi climatic, per tant, també de
descarbonitzacid. I, per altra banda, doncs reiterarem algunes d’aquestes propostes
aprovades, la qual cosa voldra dir que el Govern no ha fet tot allo que calia i que, per
tant, s’ha d’aplicar perque ho hem de tornar a reiterar.

Pero també algunes d’aquestes propostes posaran de manifest que s’entra en con-
tradiccions manifestes: per un costat, parlem de mitigar els efectes del canvi clima-
tic, perd al mateix temps promovem accions i actuacions i infraestructures doncs
que, lluny d’adaptar-se a mitigar el canvi climatic o el repte del canvi climatic, doncs
contribueixen a generar més gasos d’efecte hivernacle, a especular amb el formigd
i a anar en contra de la salut de les persones, de la vida i del futur, o de les perso-
nes que han de venir en el futur. Bé, per un costat, seria bo que el Govern assumis
la responsabilitat, doncs, de que alld que emana dels debats del Parlament de Cata-
lunya s’acabés convertint en accions politiques concretes, que voldria dir que hi ha
una connexié entre el Parlament de Catalunya, totes les institucions del pais i, Obvia-
ment, la ciutadania. I aix0 ens ajudaria, doncs, a no anar descompassats amb el que
pensa la ciutadania de tots plegats.

I entro en la materia que ens ocupa avui, que son, evidentment, les infraestruc-
tures, que, Obviament, com s’ha dit, condicionen el model de desenvolupament d’un
pais, la seva prosperitat, la seva competitivitat i, juntament amb altres motius, doncs
també afecten la vida de les persones, que hauria de ser el centre de tot aquest debat
i que, en aquest moment, més enlla de les grans infraestructures, poc parlem d’una
qiiestio que no és menor. Per que sén essencials les infraestructures? Doncs ho sén
perque transformen, pero tenen, a més a més, o donen, a més a més, una gran opor-
tunitat, que no €s menor: suposen garantir drets i llibertats al conjunt dels ciutadans i
les ciutadanes. I aquest hauria de ser el principi fonamental, hauria de ser la brdixola
que orienti quina €s la prioritzaci6 de les infraestructures que hauriem de fer al nos-
tre pais, conscients del repte del canvi climatic, amb I'objectiu de revertir els dese-
quilibris territorials —que déu-n’hi-do els que tenim— i la desigualtat d’oportunitats,

19



DSPC-P 51
15 de juliol de 2025

Sessié 271

perque no és lo mateix viure a I’area metropolitana que viure a les Terres de I'Ebre
o viure al Pallars.

Per tant, des d’Esquerra Republicana, doncs, apostem per unes infraestructures
que donin suport a les necessitats reals de cada part del territori del nostre pais, del
seu teixit productiu i de la ciutadania que hi viu, i no per unes infraestructures que
son més propies de decades ja passades, que només responen a interessos egoistes
i a una minoria de la poblacid, o, en tot cas, d’aquells que tenen uns interessos eco-
nomics que no sén els del conjunt de la ciutadania. Apostem per unes infraestruc-
tures que estiguin dissenyades i posades al servei dels grans reptes socials, econo-
mics i ambientals del pais, d’acord amb les possibilitats, com deia, de cada territori,
per poder-les assumir i per poder-les maximitzar; es més, infraestructures resilients
que aguantin bé el pas del temps —no passa amb totes les infraestructures del nostre
pais—, que les puguem mantenir, que no suposin un sobreesfor¢ per al conjunt de la
ciutadania. I també —que és una qiiestié no menor i de la que se n’ha parlat poc— no
per unes infraestructures governades des de lluny, que moltes vegades poc els im-
porta el que els hi passa als ciutadans del nostre pais. I, per tant, posem I'accent en
una qiiestié que no €s menor: la governanca, la sobirania sobre tot allo que passa al
nostre pais, es diguin ports, es diguin aeroports, es diguin carreteres, es diguin ca-
mins rurals, es diguin com es diguin. Sobirania, exercici de sobirania, governar i
governar-ho tot.

Per tant, no podem deixar-nos perdre 'oportunitat de fer servir les infraestruc-
tures com a motor de canvi, com a mitja per impulsar les transformacions que ens
calen al pafs, per adaptar el pais, si, a la nova realitat, la climatica també, i al repte
de la Catalunya dels 8 milions o la dels 10 milions d’habitants. Pero per transfor-
mar Catalunya en el pafs i la Catalunya que volem, doncs, deia, tota 'ambicié per
aconseguir la sobirania, perque, si no, no ens en sortirem. I aquesta €s I'obstinacié
que ha tingut des d’anys i panys Esquerra Republicana: la sobirania plena, la plena
capacitat per decidir, per actuar, sense sotmetiment ni a poders politics determinats
ni a poders economics que moltes vegades han condicionat massa la vida del conjunt
dels ciutadans i ciutadanes del nostre pais. Perque, per Esquerra Republicana, els in-
teressos partidistes no pesen tant, o pesen molt menys, del que ens pesa el pais i la
responsabilitat de que el pafs tiri endavant. Ambicié nacional, que vol dir també as-
sumpci6 de responsabilitat. A vegades, alguns no ho fan sempre aixi.

Perd aquest afany de responsabilitat nacional i també aquesta responsabilitat de
tirar endavant el pafs no estan renyits amb la necessitat i amb 1’obligacié de denun-
ciar permanentment la injusticia que pateix el nostre pais. Governi qui governi a
I’Estat espanyol, el greuge, a pesar que €s cert que segurament hem millorat amb al-
gunes de les inversions que s’estan duent a terme, el deficit d’inversié cronica €s pre-
meditat i és una evidencia, i ho sap tothom. Es a dir, no és una profecia; és una rea-
litat, €s una constatacio, €s objectivable. Per aquest motiu —per aixo també Esquerra
Republicana defensa el que defensa—, exigim en aquests moments un finangament
singular per a Catalunya, per revertir els greuges que representen les no inversions
de I'Estat. La transformaci6é que ha de permetre fer un pais millor, perd no només
per tenir més diners a la caixa —que també—, sin6 perque les inversions que es facin
es facin pensant en el conjunt de la ciutadania i per exigir i exercir la responsabilitat
de gestionar aquests diners de tothom de manera integra, de manera etica i de mane-
ra responsable. Les infraestructures son una oportunitat collectiva, si, que dona res-
posta a I'interes general, si, pero..., que fa més facil la vida de la gent, també. Pero les
infraestructures, I’'obra publica, el que no han de ser és una oportunitat per a aquells
pocs de sempre, siguin de I’Estat espanyol o siguin de Catalunya, aquells que ho uti-
litzen en benefici propi i per enriquir-se a través de malversar, a través de traficar
amb les influencies i a través d’utilitzar una eina com €s la corrupcio...., doncs, per
treballar en contra del conjunt dels ciutadans i les ciutadanes de Catalunya. I aquest
debat sobre les infraestructures no pot passar de puntetes sobre aix0; ha de parlar
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també del que ha passat en aquest pais, en el pafs del costat, amb relacié a les infra-
estructures i 'obra publica.

En aquest pais, o almenys en el pais que pensem i anhelem i esperem i desitgem
Esquerra Republicana, aspirem a que no hi hagi lloc ni per al cas Mercuri, ni per al
cas Pretoria, ni per al tres per cent, ni per a tot alldo que s’hi assembla. En el model
de pais que vol Esquerra Republicana i que defensa Esquerra Republicana no hi pot
tenir cabuda la corrupcid ni que aquesta s’amagui sota la bandera.

Des de fa un moment..., no podem seguir fent com si el canvi climatic no exis-
tis i, per tant, ja els hi deia, no en parlem, resulta que no existeix; hem fet i resolem
aqui en aquest Parlament giiestions que fem veure que no existeixen. Doncs cal, com
deia, impulsar infraestructures resilients, que siguin sostenibles i que preservin la
salut de les persones.

Canvis estructurals, déiem en algun d’aquests monografics. Per fer que? Per miti-
gar el canvi climatic. Doncs per aix0 cal que revisem algunes de les afirmacions que
s’han fet avui en aquest Ple i que van en la linia de que algunes politiques de desen-
volupament, sigui urbanistic o sigui economic, no van en la Iinia ni de mitigar el
canvi climatic ni de posar I'accent i la centralitat en els drets i les llibertats del con-
junt dels ciutadans i ciutadanes.

No em diguin que no és contradictori votar a favor d’impulsar politiques de
mitigacio 1 adaptaci6 al canvi climatic i, al mateix temps, demanar I'ampliacié de
laeroport del Prat. Per cert, he vist algun canvi de registre avui aqui en aquest Ple,
i algun model que nosaltres haviem defensat resulta que ja €s el model d’algu al-
tre; perd, en tot cas, benvinguts al club. Per tant, contradictori: no es pot defensar
que hem de mitigar el canvi climatic i, al mateix temps, metres cibics de formigo.
Doncs aix0 no va a I’hora, alguna cosa no va a I’hora, perque aquestes politiques,
evidentment, no contribueixen a mitigar I'escalfament global.

I no em diguin tampoc que no és contradictori quan es parla de la necessitat de
descarbonitzar i, al mateix temps, es dediquen tots els esforcos a posar pals a les ro-
des al traspas integral de Rodalies o a sembrar dubtes per pur interes partidista, par-
tidari i del moment politic concret. Aix0 fa de pais petit o, en tot cas, de partit petit.

Es a dir, després d’aixd que acabo de dir, podriem anar a I'altra punta de moén,
d’anar i venir, pero resulta que continua sent una odissea poder arribar a les Terres
de ’Ebre o baixar del Pallars; continua sent una odissea. I no és culpa d’Esquerra
Republicana que Comiols no s’hagi fet, perque algi altre va governar molts anys i
les coses les vam deixar endrecades uns pocs.

Per tant, aquesta no és la prioritat d’Esquerra Republicana. La que és 'aposta
d’Esquerra Republicana: aquelles infraestructures que garanteixen drets al conjunt
dels ciutadans i ciutadanes. Si no els garanteixen, doncs amb nosaltres no comptin.

I ho hem dit per activa i per passiva: Esquerra Republicana impulsara totes aque-
lles infraestructures que, efectivament, vagin a la garantia dels drets dels ciutadans.
Efectivament, Catalunya, un pais de trens; efectivament, infraestructures ferroviaries.
Per aixo nosaltres, i ho hem fet sempre, ens hem arremangat, i alldo que alguns podien
fer a partir del 2010, doncs van decidir que no ho feien. Per queé? Doncs perque si, per-
que sempre hi deixes plomes; perque efectivament porta un desgast; perque efectiva-
ment has d’assumir també que, quan tu portes les regnes, resulta que el cavall, doncs
també a vegades se’t desboca. Si, Esquerra Republicana es responsabilitza de tot allo
que vol dir garantia de drets dels ciutadans i ciutadanes.

Consellera, vam comencar demanant responsabilitats per la gestié del collapse
de rodalies, regionals i mitjana distancia. Continua voste posant la cara en tot allo
que passa amb rodalies, regionals i mitja distancia. No ho faci, doni les dades, doni
les dades a diari, perque aix0 ens permet millorar el servei i permet garantir que do-
nem resposta a les necessitats del conjunt dels ciutadans i ciutadanes i no ens equi-
voquem ni en el pronostic, ni en la recepta, ni en definitiva, també, quan despleguem
tot el que cal desplegar.
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Amb relacié a rodalies, efectivament, hem avancat... Bé, el comptador a zero
amb el deute amb I’Estat, el vam posar nosaltres, el va posar Esquerra Republicana.
Ja ho sabem, era més facil barallar-se tot el dia als tribunals pagant interessos. El
comptador a zero amb el deute de I’Estat i amb I'obligacié de que I’Estat ingressi di-
rectament a la Generalitat..., doncs alld que va amb relaci6 al pla de serveis, als ser-
veis al conjunt dels ciutadans.

S’han iniciat els traspassos de les linies: I'R1... —falten I'R2, I'R3, I'R4, 'R16-,
i, per tant, doncs aix0 avanca. Com també hem avancat amb relacié a una empresa
mixta que ha d’assumir la responsabilitat de I'operadora i que, en definitiva, en poc
temps haura de ser al cent per cent catalana. Per que? Doncs amb la millora del ser-
vei public, que no és una altra cosa que el que ens ha de guiar i ens ha d’interpellar
a tots plegats.

Vaig practicament al final, perque després, suposo que en el torn de réplica podré
dir més coses. Bé, no arriba el tren a tot arreu. La culpa també deu ser d’algu, d’algu
que va decidir un bon dia treure vies de tren. Pero bé, en tot cas, seguirem: el tram-
via, els tramvies arreu i a tot arreu, vies de tren a tot arreu on es pugui. I 0bviament,
també, la millora en la xarxa viaria catalana: el pla 2+1, les encomandes de gestio,
l'obligacié de dur a terme les encomandes de gestié. L’Estat s’ha de posar les piles, 1
el Govern de la Generalitat també. El pla pilot dels camins rurals: si, posar en marxa
la xarxa de camins rurals, perque molts pobles es connecten a través d’aquesta xarxa
de camins.

Per tant, també —vaig acabant, president—, en tot cas, faig un resum del que hau-
rien de ser les propostes de resolucié d’Esquerra Republicana. Infraestructures resi-
lients en un context d’emergencia climatica, i no contribuir a accelerar 'emergencia
climatica o el canvi climatic. Infraestructures que donin resposta a la gran majoria
de la gent, i no a una minoria i als interessos d’'una minoria, que €s el que ha passat
moltissimes vegades. Infraestructures des de la sobirania plena per transformar-ho
tot, i no des de la subordinacid perpeétua, que genera greuges i que genera injusti-
cies. Infraestructures que apostin per la descarbonitzaci6 i la sostenibilitat, i no per
continuar incrementant i augmentant la contaminacio i els problemes de salut. In-
fraestructures que connectin el pais sencer, i no que es donin respostes Unicament i
exclusivament a ambits determinats del territori i oblidar que el pais és la Catalunya
sencera. (Sona el senyal aciistic que indica que s’ha exhaurit el temps d’interven-
cio.) I acabo, president. Infraestructures que garanteixin drets per al conjunt de la
ciutadania: el dret a la mobilitat, que reestructurin, que estructurin, que garanteixin
I’equitat territorial i la igualtat efectiva de tots els ciutadans que viuen al nostre pais.

Gracies.

El president
Gracies, senyora diputada. I en nom del Grup Parlamentari del Partit Popular de
Catalunya té la paraula la diputada senyora Angels Esteller i Ruedas.

Angels Esteller Ruedas

Gracies, senyor president. Honorable president de la Generalitat, consellers i con-
selleres, diputats, el Partit Popular es pren amb molt d’interes aquest debat sobre les
infraestructures, perque per nosaltres, pel Partit Popular, son clau, les infraestructu-
res son fonamentals per a la competitivitat, per a la cohesid territorial, per a la pros-
peritat i per a la millora de les condicions de vida dels catalans. Parlar d’infraestruc-
tures és parlar de la vida quotidiana de milions de persones que es desplacen cada
dia de punta a punta de Catalunya per treballar i per estudiar; és parlar de temps
perdut i és parlar de competitivitat. Les infraestructures constitueixen una base fo-
namental per connectar les persones amb els sectors productius, amb tota la part lo-
gistica, 1, per tant, les infraestructures no sén només, com diuen molts, una part no-
més del que €s la part material, perque al final és la visi6 i la conceptualitzaci6 que
tenim de Catalunya.
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Pel Partit Popular, Catalunya és una gran capital d’Espanya, ha d’estar hipercon-
nectada amb tota Espanya, perd també amb Europa, perque formem part d’'una eu-
roregi6 del sud d’Europa, fonamental. Volem que Catalunya sigui una area d’excel-
lencia en les millors condicions a I’hora de poder tenir el maxim potencial. I per aixo
hem d’estar hiperconnectats, internament i externament. A més a més, tenim una
posicié estrategica en 'arc mediterrani, i també una confluencia dels tres grans vec-
tors de creixement global. I, per tant, tot aix0 genera un gran volum de mercaderies,
un gran volum de mobilitat de les persones, i aquestes infraestructures sén claus per
al progrés.

Per tant, cohesi6 territorial, competitivitat i millora de les condicions de vida de
les persones. Hem de convertir les infraestructures en un element de desenvolupa-
ment i d’assentar i d’enfortir tot el que €s la interconnexi6 personal i laboral. Per aixo
hem de garantir els temps de desplacament en poc temps. Vull dir que al final, avui
en dia, quan parlem d’infraestructures i de les persones que es mouen per treballar o
per, en aquest cas, estudiar, és un calvari diari de moltes persones, que triguen hores
i hores a I’hora de poder arribar al seu lloc de treball, 1 especialment tota la part de
Barcelona. Aquest deficit d’infraestructures, I’hem patit durant molts anys.

El Grup de Junts ens ha destacat la falta d’inversi6 que hi ha a Catalunya, pero
falta d’inversié de tothom, perque un dels problemes principals que tenim a Cata-
lunya és que Junts i antiga Convergencia, que va governar trenta anys, va utilitzar
sempre les infraestructures en clau de poder; en clau de poder, si, si, per confrontar
amb I'Estat. En comptes de per millorar la qualitat de vida, per millorar la competi-
tivitat i per millorar 'equilibri territorial, les ha utilitzat en clau de govern. I vostes
han governat trenta anys Catalunya; pero, a més, també han tingut molta influéncia
en I’Estat, i veurem també quina €s aquesta resposta. Per tant, vostes sén correspon-
sables de la situaci6 de les infraestructures tal com esta Catalunya. (Aplaudiments.)

I també a Catalunya, des d’aquesta visid, per altra banda, també hem sofert una
gran paralisi, fruit de tots els governs de I'extrema radical, de 'extrema esquerra més
radical, que frenen les infraestructures, que impedeixen que es puguin construir. Tot
aquest bloqueig ha generat un deficit molt important d’infraestructures. El deficit
d’infraestructures no és només un tema de pressupost i de financament, que també,
sind que és de bloqueig constant en el territori de molts alcaldes, de moltes accions
i molts partits que el que no volen €s que es construeixin aquestes infraestructures i
les contraposen al medi ambient.

Escoltin una cosa: avui en dia es pot construir preservant el medi ambient, i és
compatible perque la tecnologia t’ho permet. Per tant, sén compatibles la infraes-
tructura, la prosperitat i el desenvolupament. I 'esquerra I'utilitza per impedir i en-
fonsar 'economia. I, per tant, des d’aquesta visid, nosaltres hi estem en contra.

Cal un canvi radical de politiques a Catalunya respecte a les infraestructures.
S’ha de planificar bé, s’ha d’executar bé, i el que s’ha de fer, sobretot, €s generar un
clima per afavorir aquesta nova construccid. Perque, escoltin una cosa, moltes vega-
des és cert que no es construeixen amb la celeritat que caldria les infraestructures,
pero a Catalunya ens hem de posar d’acord, perque moltes vegades el no a tot, el no
a tot de molts anys fa que, quan no s’inverteix, es queixen perque no s’inverteix, i,
quan s’inverteix, es paralitzen i es boicotegen les infraestructures. I estem parlant,
per exemple, que portem cinc anys amb l’aeroport parat per aquest bloqueig constant
d’infraestructures. (Aplaudiments.) I la B-40 igual; 1a B-40 té trams en que s’han fet
fins a quatre estudis i s’ha endarrerit..., portem vint-i-cinc anys! I tot aixo és endar-
reriment més endarreriment, per aquest bloqueig constant de molta politica a Cata-
lunya que es queixen quan no hi han infraestructures, pero quan s’hi inverteix les
boicotegen i impedeixen que es construeixin.

Per tant, nosaltres el que demanem €s una major coordinacid, una bona planifica-
ci6 i una bona execuci6. I per aixo demanem un pacte a Catalunya; un pacte entre la
Generalitat, IEstat, perd també els municipis de Catalunya. Nosaltres li demanem a
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la Generalitat..., que la consellera ens ha fet aqui una exposicié d’un cataleg d’infra-
estructures, pero hi han uns problemes de caracter estructural que s’han de resoldre,
perque, si no, totes aquestes infraestructures quedaran plasmades en un magnific pla
estrateégic pero no es materialitzaran. I €s necessari articular els mecanismes perque
es puguin materialitzar a curt, mitja i llarg termini. Aquesta planificacié ha de ser
efectiva, 1 per aix0 es requereix un pacte, que no es boicotegin aquestes infraestruc-
tures, que no es paralitzin en la seva tramitacid, que no s’eternitzin, i per aixo es re-
quereix un pacte amb els ajuntaments i es requereix un pacte també amb la societat.

Perque, com deia, les infraestructures i aquesta congestio tenen costos, i costos
molt elevats des d’un punt de vista personal, i també en ’ambit economic. Per exem-
ple, la regié metropolitana, que concentra el setanta per cent de l'activitat economica
de Catalunya, té 'AP-7, la B-23, la C-58, la C-31, I’A-2..., totes amb uns problemes
d’embotellaments impressionants, on més de 320.000 usuaris diaris pateixen embus-
sos que generen fins a 63.000 hores de retard al dia. La xarxa basica de Catalunya ha
empitjorat notablement, 573 quildmetres registrats d’embussos constants i aix0 que-
da tot superat per totes les hores de retard que hi han a ’AP-7.

Escolti'm una cosa, I'any 24 es van registrar 4.078 quilometres de retencions per
incidencies, un trenta-set per cent més que I'any anterior. Tot aix0 demostra que no no-
més falten infraestructures —que son deficitaries les infraestructures—, siné que hi ha
un mal manteniment de les infraestructures. Es cert que des que es van eliminar els
peatges de ’AP-7 el percentatge de volum ha crescut un trenta-set per cent a Tarrago-
na, un cinquanta per cent a la resta i el volum de camions €s un vuitanta per cent.

Per tant, aqui també hem d’esbrinar i hem de veure de quina manera es gestionen
totes aquestes infraestructures i quan hi han vehicles avariats, abans es retiraven en
molt poc temps i ara s’eternitzen. E1 RACC, fins i tot, la fundacid, ha donat un toc
d’alerta. Abans les obres es feien per la nit, ara es fan durant el dia i, per tant, també
aixo genera embussos i més embussos. Li demanem a la consellera que també s’apli-
qui en aquest tema perque €s fonamental evitar aquestes congestions; collapses tam-
bé a la nacional 340, a ’A-7 de Tarragona, collapses en totes les arees de Barcelona
i...

I a Barcelona, per exemple, quan es parla de planificacid, escolti’'m, encara te-
nim el pla municipal, el pla metropolita de I'any 76. Es que vostes creuen que aixd
és d’interes? Aixo €s desidia absoluta de tots vostes que formen part de I'area metro-
politana. El PDU, que s’havia d’haver aprovat el 23, se’ls va passar el termini per fer
I’aprovaci6 provisional, quan tota la conceptualitzacié de les infraestructures no es-
tava preparada per tenir la intermodalitat que es requereix. Per tant, escolti’'m, és que
aixo no és culpa de Madrid; aixo €s culpa de la mala gestié que hi ha a Catalunya, de
la desidia i dels impediments que continuament s’hi estan interposant.

Per altra banda, nosaltres el que demanem és que les infraestructures han de ser
rapides, han de connectar territoris, han de connectar els pols industrials, els pols lo-
gistics, perque tenen un impacte molt negatiu en el sector logistic, en el turisme, en
Pagroalimentari i en tots els transports i el transport en general.

Les patronals s’han queixat i han manifestat la seva queixa pels alts costos que
suposen totes aquestes connexions i, per tant, tot aquest retard que es produeix dia a
dia a Barcelona —ai, a Catalunya.

Escolti’'m una cosa, senyora consellera, 'L-9 porta més de deu anys d’endarreri-
ment. Li demanem més celeritat, perque escolti’'m una cosa... I després I'L-8, cinc
anys. Escolti’'m, a veure si acceleren una mica més, perque és que tenen Barcelona
absolutament collapsada amb tantes obres i tanta planificacié. S’hauria d’estar exe-
cutant ja 'L-12.

Per altra banda, la C-55 i 1a B-40. Escolti’m una cosa, el desdoblament de la C-55
de Castellbell i el Vilar i Manresa té vint-i-cinc anys de retard. Cada vegada venen
els mateixos compareixents a reivindicar, pero el 2+2, no I'l+2; el 2+2 és el que rei-
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vindiquen, per que no fan bé aquestes coses? Perque €s la reivindicacié que tenen, €s
una qiiestié absolutament pendent.

I la B-40? La B-40, vint-i-cinc anys fa que s’esta endarrerint la B-40; si que hi
ha trams que s’estan fent, pero Terrassa i Granollers, senyora consellera, ho farem
o cedeix a la pressi¢ dels Comuns perque no es construeixi? Esta prevista Terrassa-
Granollers, perque aix0 és fonamental, perque, a més, ara hauriem ja d’estar projec-
tant la B-50 i encara estem en lo que s’estava projectant feia vint-i-cinc anys. Es que
anem amb molt d’endarreriment. Per tant, nosaltres 1i demanem molta celeritat.

Les causes del bloqueig ja les he destacat, perd nosaltres li demanem aquesta ne-
cessitat dels projectes estrategics, totes les connexions amb els ports, els ports i totes
les autopistes del mar s’han de potenciar. El Port de Barcelona ha de competir amb
Rotterdam i amb Amberes. Hem de tenir la capacitat d’atreure totes les mercaderies
asiatiques i aix0 és una assignatura pendent. I la clau esta en tota la connexio, també,
ferroviaria i de I’arc mediterrani.

Per tant, nosaltres 1i demanem més celeritat amb aquestes qiiestions i també¢ tota la
connexid amb el Port de Tarragona, I’aeroport de Reus, amb I’AVE i també tota la part
de Girona, perque la connexi6 de ’AVE és fonamental i vital i, per tant, s’ha d’accele-
rar igual que tota la part de tots els centres logistics que cal connectar, perque la inter-
modalitat és una realitat que s’ha de fer.

Perd nosaltres també li demanem una analisi més profunda sobre el finanga-
ment de les infraestructures, perque al final vostes parlen de les infraestructures,
pero vostes portaran a terme un canvi estructural de com s’han de gestionar, de com
s’han d’executar, la collaboracié que ha de tenir institucional amb totes les adminis-
tracions i com s’han de finangar? S’han de finangar només amb recursos publics?
S’han de financar amb recursos privats.

Nosaltres li demanem que intensifiqui la collaboracié publicoprivada, perque té
calculat el cost de totes les infraestructures que s’han de fer, quants diners necessi-
tem, quin €s el pressupost total, com s’executara i d’on vindran aquests diners?

Per tant, una part, la Generalitat, I’Estat quant ha de financar i la part privada
quant hi ha de posar. I per aixd necessiten un marc estable de confianca i de colla-
boracid, perque si no... I'ambit privat t€ una capacitat enorme, també d’agilitzar els
processos, els projectes, tota I'execucié de tramitacid, ho fa en la meitat de temps i
tenen aquesta habilitat de fer-ho perque tenen unes altres maneres de treballar. Per
tant, nosaltres li demanem que intensifiqui tota la colaboraci6 privada per afavorir
aquest finangament.

Després, les infraestructures, les hem de pagar tots o les ha de pagar qui les uti-
litza? Aquesta també €s una assignatura pendent que voste ha de fer, perque al final
totes les mercaderies que venen d’Europa passen per les autopistes d’Espanya, en
aquest cas de Catalunya, i resulta que han de pagar, no han de pagar, que han de fer?

Perque al final el manteniment és molt deficitari. L'eix Transversal el van rescatar
Esquerra Republicana, van pagar 400 milions d’euros i ara tenen 40 milions d’euros
de concessions de manteniment. Perd aixd és necessari fer-ho? Es necessari fer tanta
gestié directa que ens penalitza, que ens compromet pressupost, en comptes de fa-
cilitar la iniciativa privada que inverteixi i que afavoreixi tota aquesta celeritat en la
construccié?

Nosaltres pensem que son qiiestions que voste no ha abordat, perd que son vitals
perque parlem d’infraestructures, pero si no parlem com les financem ni com les
executem, de que serveix? Son catalegs molt ben escrits que, a més a més, tenen uns
plans fabulosos, perd com s’executen? Perque tenim moltes que estan plasmades en
documents i que no s’executen.

El Partit Popular li demana pacte institucional i una nova governanca en les es-
tructures per poder engegar tots aquells projectes que han de vertebrar Catalunya,
que han de connectar tots els centres i els eixos economics, Corredor Mediterrani,
corredor Barcelona amb la peninsula, després també tota la part dels ports, tota la
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part dels centres logistics. Ha dit que esta finalitzant Llagostera, Vilamalla, la Boe-
l1a, el Penedes, Mollet, Port Nou. Totes les mercaderies de I'interior, a Tarragona han
de passar les mercaderies per l'interior.

Es una reivindicacié que ara el diputat Pere Lluis Huguet no para d’insistir conti-
nuament i que ara vull destacar en aquest moment, les plataformes multimodals en-
tre Vic i Manresa, també, perqué sén fonamentals per a la logistica de mercaderies.
I la connexi6 entre els ports i les zones logistiques i totes les infraestructures estra-
tegiques.

Laeroport de Barcelona, fonamental. Nosaltres considerem que també cal con-
nectar tot el transport ferroviari de mercaderies perque hi hagi una viabilitat i una
intermodalitat que beneficii les persones. Naturalment, tota la part de les comarques
i de les connexions comarcals de tota Catalunya haurien de venir a Barcelona en una
hora com a molt, amb tota la part dels AVEs..., haurien de venir en una hora. I avui
en dia em deia un diputat company meu de Matar6 que ahir va trigar una hora cin-
quanta-cinc minuts de Matar6 a Francesc Macia.

Es que, clar, a més els alcaldes... Haurien d’arribar també a un acord amb els al-
caldes que fan colls d’ampolla a I’hora d’entrar a una ciutat com pot ser Barcelona,
que €s una gran capital i que té uns grans problemes perque fan una politica absolu-
tament contraria de guerra al vehicle privat, que €s com es desplaca molta gent i, a
partir d’aqui, tot sén problemes i embussos i que son hores perdudes i malestar. Hi
han persones que han hagut de deixar el lloc de treball perque no poden perdre tant
de temps arribant a Barcelona.

Acabo amb aquesta intervencio, senyor president.

El president
Moltes gracies, senyora diputada. En nom del Grup Parlamentari de VOX en Ca-
talufia, t€ la paraula el diputat senyor Andrés Bello Sanz.

Andrés Bello Sanz

Muchas gracias, presidente. Sefior presidente de la Generalitat, sefiores conse-
llers, sefiores diputados, buenas tardes a todos. Para VOX las infraestructuras de
transporte son un elemento fundamental para el desarrollo de un pais, mejoran la
calidad de vida de los ciudadanos y facilitan la competitividad de las empresas gene-
rando riqueza y empleo.

Por eso nos parece procedente la celebracion de este debate, en el que tanto el
Gobierno como cada uno de los partidos politicos representados en este Parlamento
vamos a poder dar nuestra visién sobre las infraestructuras de transporte y nuestras
propuestas.

Aunque resulta curioso que este debate se celebre a propuesta de Junts, porque
este partido ha gobernado Catalufia la mayoria del tiempo durante los dltimos cua-
renta y cinco afios. Aunque, eso si, con diversas denominaciones para huir de la ac-
cién de la justicia por los casos de corrupcion. (Alguns aplaudiments.)

Asf podemos ver, hemos escuchado en sus intervenciones como nos hablan de
carencias o problemas que no han solucionado mientras gobernaban y ahora recla-
man a otros. Y también resulta curioso por su actual apoyo al PSOE. Todos sabemos
que el sefior Pedro Sanchez lleva dos afios haciendo todo lo que van acordado su lu-
garteniente Santos Cerddn y el sefior Puigdemont y que bastaria —bastarfa— con que
Puigdemont amenazase a Pedro Sdnchez con retirarle su apoyo para que este firmar-
se todo lo que le pidiera.

Bueno, hay que reconocer que es la ventaja que tienen quienes negocian conti-
nuamente con un presidente del Gobierno de Espafa con una egolatria tan evidente,
(no? (Alguns aplaudiments.) Bien, los sefiores de Junts podrian haber negociado lo
que quisieran con el narcisista Pedro Sanchez. Podrian haberle pedido la mejora de
todas las carreteras nacionales en Cataluiia, la aceleracion de las obras del Corredor
Mediterrdneo, la ampliacién del aeropuerto de Barcelona o el aumento de la inver-

26



DSPC-P 51
15 de juliol de 2025

Sessié 271

sién en cualesquiera infraestructuras que hubieran considerado interesantes. Podrian
haberlo hecho, pero no lo hicieron. (Alguns aplaudiments.)

Se olvidaron una vez mds de los ciudadanos catalanes y prefirieron pactar con los
socialistas aquello que les beneficiaba a ellos. El ejemplo més evidente ha sido la ley
de amnistia, siete votos a cambio de que los politicos separatistas queden impunes
por sus delitos.

Pero hay muchos mds acuerdos infames, ;no?, entre el socialista Carlos Cerddn
y Puigdemont como, por ejemplo, la ridicula imagen en la que diputados, que se en-
tienden perfectamente en castellano cuando se cruzan por los pasillos o en la cafete-
ria o por los bafios, han de hacerlo con un pinganillo cuando hablan desde el pleno
del Congreso.

Estos ejemplos son una muestra evidente de que a Junts las infraestructuras les
importan muy poco —muy poco— y solo las utilizan para la confrontacién politica
con el Estado. Y hoy hemos podido verlo claramente en las dos intervenciones ante-
riores de miembros de Junts.

En cambio, para VOX las infraestructuras de transporte son un elemento funda-
mental para la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos y para la mejora tam-
bién de la competitividad de las empresas. Por eso nos duele la situacion actual, que
es el reflejo del abandono que han sufrido durante afios.

Hace tiempo que los politicos separatistas que han gobernado Catalufia decidie-
ron volcar todos sus esfuerzos y nuestro dinero en su procés, dejando de lado la ges-
tién de los asuntos ordinarios. Y de alli viene la situacién actual de deterioro de los
servicios publicos en Catalufia.

Ejemplos de mala gestién los tenemos por centenares, también —también— los
tenemos en la gestion de las infraestructuras del transporte. Podemos ver las conse-
cuencias de estas politicas alejadas de los intereses de los ciudadanos en las cerca-
nias ferroviarias de las que se habla continuamente, ;no?, en las que, efectivamente,
ha habido una falta evidente de inversién durante muchos afios. Pero no solo ha ha-
bido falta de inversién, también ha habido mala gestién. Y es que cuando se pone al
frente de un ministerio a personas como las que ha ido colocando Pedro Sdnchez al
frente del Ministerio de Transportes, lo extrafio, lo raro seria que las cosas salieran
bien, y efectivamente, no han salido bien.

Pero la mala gestiéon también la podemos ver en competencias que corresponden
a la Generalitat, como es el caso, se ha mencionado, de la linea 9 del metro. Los po-
liticos, que seguramente habra alguno por aqui, que mandaban en aquel momento en
la Generalitat, cometieron un grave error al disefiar una obra faradnica y con un reco-
rrido muy discutible para esta linea de metro. Pero lo peor no fue aquello, lo peor es
que veinticinco afios después las obras siguen sin acabarse y se llevan gastado varios
miles de millones de euros por encima de lo previsto, segin informé —no lo digo yo—
la Sindicatura de Comptes.

Otro ejemplo —otro ejemplo—, las lineas de tranvia de Barcelona, en cuyas obras
se produjeron sobrecostes por encima del cuarenta por ciento y diversas y graves
irregularidades. No lo digo yo, lo dijo también, lo denuncid, la Sindicatura de Cuen-
tas.

Tenemos también ejemplos en carreteras, tanto de la Administracién del Estado
como de la Generalitat, que han cometido errores de planificacién que cuestan de
entender. Es el caso de los contratos..., del fin de los contratos de concesion de las
autopistas. La fecha de finalizacién de los contratos se sabia con afios de antelacion,
y era fécil suponer que el mismo dia en el que el uso de esas autopistas fuese gratui-
to, el trifico iba a aumentar de manera muy notable, y este incremento iba a ser es-
pecialmente importante en el trafico de camiones. Pues bien, nuestros gobernantes
se esperaron a que finalizasen los contratos de concesion sin tomar ninguna medida
preventiva —seguramente estarian pensando en su procés—, y no fue hasta que co-
menzaron las quejas de los usuarios cuando empezaron a pensar en las medidas que
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habia que tomar para afrontar esa nueva realidad: aumento de la siniestralidad, falta
de entradas y salidas, niimero de carriles insuficientes en algunos tramos o rdpido
deterioro del firme por el incremento del trafico pesado. Un buen gestor debia saber
que todo esto iba a pasar, por lo que ya debia tener preparadas las medidas preventi-
vas y correctivas necesarias para ponerlas en funcionamiento al dia siguiente de li-
berarse los peajes, pero nuestros politicos no hicieron esto, ocupados como estaban,
y lo siguen estando, en sus propios intereses y no en satisfacer los intereses de los
ciudadanos.

Desde VOX creemos que las politicas de transporte deben poner en el centro a
los ciudadanos y a las empresas. Toda la accion de la Administracién ptiblica debe-
ria encaminarse a satisfacer sus necesidades de movilidad, a favorecer la libertad
de movimiento de las personas y a facilitar el transporte de mercancias. Por eso,
desde VOX, siempre hemos defendido la colaboracién entre las diferentes adminis-
traciones publicas, pues cada una de ellas debe ejercer sus propias competencias al
servicio de los ciudadanos.

Lamentablemente, los separatistas siempre han intentado lo contrario. El en-
frentamiento continuo con el Estado para remarcar sus supuestas diferencias y su
victimismo. Hoy, una vez mds, hemos podido escuchar a los oradores separatistas
haciendo gala de ese eterno y permanente victimismo. Hay que reconocer su perse-
verancia.

Lo sorprendente de este momento es que los socialistas han comprado este dis-
curso, y forzados por la ambicion del sefior Pedro Sdnchez ceden a todas sus peti-
ciones, aunque esto suponga atacar la accion del Estado al que deberian defender y
el ejercicio de sus propias competencias. Podemos verlo en su incomprensible cesién
con el traspaso de un pedazo de la red ferroviaria nacional a la Generalitat de Ca-
talunya. Nadie entiende los motivos mds alld de ceder una vez mds al chantaje del
sefior Puigdemont a cambio de sus famosos siete votos. Y hoy, pues ya que estd aqui
el sefior Illa, aprovecho para preguntar, una vez mas, a este Gobierno si, ademas del
chantaje, existe algiin motivo técnico que pueda justificar este traspaso. De momen-
to, cada vez que lo hemos preguntado a su Gobierno, hemos obtenido el silencio por
respuesta. (Aplaudiments.)

Algo parecido ocurre con lo que vienen en llamar «encomiendas de gestion»
consistentes en que el Estado entrega al Gobierno de la Generalitat una cantidad, se-
glin el caso, pueden ser decenas o incluso centenares de millones de euros, para que
la Generalitat ejecute alguna accién en infraestructuras o servicios competencia del
Estado, que deberian ser realizados por el propio Estado. Esto, la verdad es que re-
sulta incomprensible, porque, aunque no les guste a los separatistas —y parece que
tampoco a los socialistas—, el Estado dispone de mds y de buenos medios humanos
y técnicos en carreteras, en ferrocarriles o en aeropuertos, y especialmente, el mayor
conocimiento sobre sus propias infraestructuras.

Desde VOX nos oponemos una vez mds a estas incomprensibles cesiones a los
separatistas y defendemos que el Estado aumente la inversién en Catalufia y que lo
haga directamente, mediante sus propios medios. Queremos que el Estado invierta
con fuerza en Catalufia, completando, por ejemplo, el Corredor Mediterraneo, fina-
lizando la estacion de la Sagrera, ampliando la estacion de Sants, ejecutando el plan
de cercanias ferroviarias, por supuesto, ampliando el aeropuerto de Barcelona, fina-
lizado el Cuarto Cinturén o mejorando la AP-7, la AP-2 o el resto de carreteras na-
cionales. Desde VOX defendemos que el Estado invierta més e invierta bien en Ca-
talufia, aunque esto moleste a los separatistas.

Para finalizar, desde VOX vamos a presentar un conjunto de propuestas ambicio-
sas y sensatas que, pues, seguramente serdn rechazadas por la izquierda y el separa-
tismo sin siquiera leerlas, solo porque son propuestas de VOX, pero nosotros no he-
mos venido aqui para complacerles a ustedes ni buscamos su aplauso. Hemos venido
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para mejorar la vida de todos los espafioles aplicando medidas de sentido comun
como las que vamos a presentar el proximo jueves.
Muchas gracias.

El president
En nom del Grup Parlamentari Comuns, t€ la paraula el diputat senyor David Cid
i Colomer.

David Cid Colomer

Si el president m’ho permet, des del nostre grup parlamentari crec que per impe-
ratiu democratic voldriem comencar expressant la nostra ferma condemna a les al-
garades d’odi, a I'«esquadrisme» del segle xX1 i, evidentment, en aquest cas, a la per-
secucié de conciutadans del nostre pais que esta organitzant I'extrema dreta arreu,
i especialment també a Murcia. (Aplaudiments.) Crec que €s I'imperatiu democratic
que totes les forces politiques hem de defensar.

Vaig, si, al tema que ens ocupa. Mirin, Catalunya no és pais per a treballadors
i treballadores que van en tren cada dia. Catalunya no €s pais per a estudiants que
cada dia han d’utilitzar rodalies o regionals. Catalunya, vaig a dir, és un pais basica-
ment per a turistes i per a empreses que fan transports per camid. Aquest €s el real
debat que tenim damunt de la taula, i mirin, jo no entraré en un concurs, jo diria
practicament d’infraestructures per saturacio, és a dir, si avui fem el recull de totes
les infraestructures que vostes han proposat, és a dir, autopistes, carreteres, tinels,
variants, ports, ampliacions de pistes... Espero que la senyora Romero tingui una
maquina d’imprimir bitllets, perque si no, no sé com les pagaran, o en tot cas, que
abracin la politica fiscal dels Comuns, que €s qui més té, paga més i qui més conta-
mina, paga més, perque si no €s impossible. I aixo té a veure amb la politica, la po-
litica és prioritzar.

I mirin, jo no sé, realment, crec que s’ha de viure en una realitat parallela per
dir que I'aeroport del Prat esta collapsat. Esta collapsat rodalies. I mirin, vostes sén
el partit del formigd, perque clar, voste, la gran proposta que ens ha portat avui da-
munt de la taula és que el gran problema que tenim €s que Barajas té les pistes més
llargues que I'aeroport del Prat. I jo vull recordar, no sé si vaig errat, pero crec que
I'dltim conseller de Territori que van tenir vostes —no fa vint o trenta anys, no sé si
se’n recorden del senyor Puignerd, fa quatre dies—, la gran proposta del senyor Puig-
nerd va ser pactar d’esquena al president de la Generalitat 'ampliacié de I'aeroport
del Prat, la tercera pista amb el senyor Lucena, que jo no vaig errat perd sembla que
és socialista. Vull dir que, per tant, ai las!, que vostes han estat alla, que vostes han
gestionat i vostes tenen un model que malauradament no és tan diferent a la del Par-
tit Socialista, si €s que..., no?, tan diferents i tan iguals.

I vostes? Mirin, no ho sé, poden reclamar moltes coses, segur que les pot recla-
mar el senyor Tremosa, que esta trinco-trinco cobrant —com ho deia allo, del cavall
de Troia?, bé, seria el cavallet de Troia, el senyor Tremosa— al consell d’administra-
ci6 I’AENA, que el tenen vostes alla, i per tant esta alla, trinco-trinco cobrant, i vos-
tes no demanen solucions, no demanen qiiestions per rodalies. Per tant, sabem el que
volen i sabem el que fan.

I mirin, jo els hi explicaré una experi¢ncia d’ahir mateix que m’escrivia un usuari
a peu d’andana, perque aixo si que esta collapsat, a la R1. Em deia: «Tres trens supri-
mits, les pantalles, aix0 si, molt maques, molt noves, pero tots els trens amb retard i
evidentment» —em deia— «cap dels horaris que posen es compliran.» I aquesta és la
realitat que tenim avui al pais i aquesta hauria de ser la prioritat. I mentrestant, quins
son els titulars? Perque clar, sembla que nosaltres tinguem un aeroport que..., no ho
sé, un aeroport de fireta. Pero, clar, és que aquesta setmana passada: «L’aeroport del
Prat encara I'estiu amb récord de cinquanta-set destinacions intercontinentals.» L’ae-
roport del Prat, va com un tiro; les rodalies van pel pedregar. Aquest és el pais que
tenim.
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Vostes poden fer el que vulguin, perd aquesta €s la realitat. I en politica s’ha
de triar i s’ha de decidir quines son les prioritats. I nosaltres les tenim molt clares:
la prioritat €s el tren, la prioritat del que utilitza cada dia la gent de Catalunya per
anar a treballar i per anar a estudiar. Perqué a més a més, I'aeroport del Prat —noti-
cia d’ahir mateix— bat récord: 27 milions de passatgers en sis mesos; el que no bat
records €s rodalies. No bat records rodalies perque només el 2024 vam perdre 3 mi-
lions d’usuaris en rodalies. I no €s perque la gent no vulgui anar amb tren, és perque
no sap si arribara a treballar, és perque no sap si podra arribar a I’hora o no sap ni
tan sols si el tren passara.

I qué ens trobem? Que la gran prioritat del Govern, la gran prioritat del president
és 'ampliaci6 de I'aeroport. Perque no €s casual —no és casual— que avui, en el debat
d’infraestructures, el primer que posa damunt de la taula el president del meu pais
és I'ampliacié de l'aeroport, quan crec que, tal com esta funcionant el pais, el que
primer haurien de parlar, el que hauria de ser la maxima prioritat d’aquest Govern
s6n les rodalies. Es que és de calaix. Perque, a més a més, 3.200 milions d’euros
més que costa 'ampliaci6 del Prat. Per a que? Per seguir tirant més benzina al foc?
Perque vostes m’explicaran..., estem tots contra 'emergencia climatica, pero escol-
tin, els incendis de sisena generacié qui els causa? L'onada de calor que hem viscut,
qui la causa? Les danes, qui les causa? Qui les causa, si no és 'emergencia climati-
ca? I que proposen vostes? Més CO,, ampliar 'aeroport del Prat. No hauria de ser
les infraestructures, en aquest cas, que ens han de permetre descarbonitzar la nostra
economia? I, per tant, crec que aix0 ha de ser la maxima maxima prioritat que hem
de tenir.

Mirin, vostes poden prometre el que vulguin. Poden dir que farem 'ampliacié
de l'aeroport més respectuosa de la historia —aixo també ho va dir el senyor Puigne-
r6—, «farem l'aeroport verd del segle xX1», que ampliarem l’aeroport del Prat sense
destrossar la Ricarda o el Remolar, que evidentment, a més a més, no emetrem més
emissions de CO,, i ja posats, un unicorn! Un unicorn! Si, ja posats a prometre, que
prometin el que vulguin! Pero jo crec que hem de tractar els ciutadans i ciutadanes
del nostre pais com a adults i, per tant, parlem obertament. Es a dir, vostes plante-
gen ampliar 'aeroport del Prat sabent que aixo tindra costos ambientals, costos eco-
nomics, perque vol dir que tindrem 20 milions més de turistes, i, per tant, tindra un
efecte directe sobre I’habitatge, i, evidentment, aixo vol dir que la prioritat no sera
rodalies. Aquest ha de ser el debat. I vostes tenen aquest model i nosaltres en tenim
un altre.

I no és cert que nosaltres, evidentment, no estiguem d’acord amb que calen més
infraestructures. Si, calen més infraestructures de tren, que també vol dir generar
economia, perque Catalunya no fa avions, Catalunya fa trens. Jo els hi recomano a
molts que parlen sobre economia: anem a veure ’Alston, 1 que sapiguen que €s el
que fa Catalunya. Catalunya fa trens i tramvies, i els fa molt bé, que els exportem a
tot arreu. I, per tant, en el que nosaltres som punters €s en la industria ferroviaria, no
en la inddstria aeronautica. Per tant, si volen plantejar «Catalunya lidera», nosaltres
hem de tenir el lideratge en aquest pais de la infraestructura ferroviaria.

I, miri, si no em vol fer cas a mi, faci cas de la consellera de Salut, que €s al seu
Govern. La consellera de Salut diu: «Jo amb els trens.» Miri, em sap greu dir-I’hi,
pero no, amb els trens, no: amb el seu Govern, Catalunya, més avions i menys trens.
Perque, sincerament I’hi dic —diu el senyor Batet, que ens té molt «carinyo», que ma-
nem nosaltres; tant de bo, eh?—: Catalunya només sera un pais de trens quan la con-
sellera, en aquest cas, ja I’hi dic jo, de Territori —amb tot el respecte per la senyora
Paneque— sigui la senyora Albiach. Perque, mirin, no hi ha hagut una negociacio,
tampoc amb vostés —tampoc amb vostes, quan aprovavem pressupostos, que vostes
a vegades se n’obliden—, en la que la maxima prioritat no hagi sigut més recursos per
als trens tram, planificacié de l'orbital ferroviaria, més recursos, evidentment, per al
metro, més recursos en aquest cas per tindre d’'una vegada per totes I'orbital ferro-
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viaria o l'eix transversal ferroviari. I vostes..., o sigui, han governat molts anys, se-
nyor Vergés! Vostes poden dir el que vulguin, perd vostes han demanat tantes 0 més
vegades, més manta vegades que el Partit Socialista, la B-40!

I, per tant, vostes tenen un model de pais i nosaltres en tenim un altre. I no passa
res. Confrontem-los, discutim-ne obertament. Perd no facin passar, com diuen vos-
tes moltes vegades també, gat per llebre, eh? No, evidentment. Discutim-ho. I vostes,
bé, tenen un model de pais que és diferent. Els del pais dels trens som nosaltres.

I, mirin, jo els hi donaré també una dada. Es que vivim en un pais en qué les au-
topistes son gratis; sén gratis, la gent no paga. I tu pots anar a Londres, en aquest
cas a Roma, o fins i tot a Parfs, pagant cinquanta euros. Per0 si tu ets un ciutada en
aquest cas de Manresa, que ha de baixar cada dia a treballar a Barcelona, et costa,
com a molt poc, 66,45 euros en aquest cas la T-usual. I aix0 perque nosaltres vam
demanar i vam exigir —que ens va costar..., bé, sang, suor i llagrimes, per dir-ho bo-
nic— mantenir la rebaixa del cinquanta per cent del preu del transport ptiblic. A més
a més, amb moltissimes desigualtats, perque al Camp de Tarragona —voste ho sap—
és veritat que vostes han aprovat una bonificacid, pero no €s el mateix; no et costa el
mateix en aquest cas 'abonament si tu vas des de Sant Viceng de Calders a Barce-
lona, que son vint euros, que si estas a Torredembarra o fins i tot estas a Tarragona i
cada dia has de pujar i baixar de Tarragona. Per tant, clarament hi ha una desigual-
tat. I no pot ser —no pot ser— que tinguem autopistes que son gratis; mentrestant, tu
puguis volar a Paris per cinquanta euros, i, en canvi, a algu que esta forgat cada dia a
anar a treballar, 1i acaba costant seixanta euros al mes. Aixo —aix0— €s el model que
vostes han construit i que, evidentment, nosaltres no compartim.

I, mirin, vam fer practicament fa quatre mesos el Ple de rodalies, i una de les
qiiestions que es va aprovar en aquest Parlament és que la maxima prioritat en in-
fraestructures del Govern de la Generalitat havia de ser, evidentment, que rodalies,
regionals i mitjana distancia funcionessin com Déu mana. I aixo vol dir, simplement,
una cosa que pot semblar revolucionaria, pero €s que la gent sapiga si el tren passa o
no passa, a quina hora passa i si arribara. I aixo avui no passa. Una de les qgiiestions
que vam aprovar era que com a minim els usuaris tinguessin la informacié. Conse-
llera, aixd avui no passa. Si és que li han fet una aplicaci6, una de les plataformes
d’usuaris li han fet una aplicacié que funciona millor que les tres aplicacions que te-
nen en aquest cas les tres empreses que donen informacié sobre I'estat dels trens a
Catalunya. Home, bastant ridicul, eh? —bastant ridicul. O sigui, el pais del Mobile, i
ens acaba fent, no?, en aquest cas la plataforma, una aplicacié per saber on estan els
trens, i no ho poden garantir les empreses d’aquest pais. Doncs que vol que els hi di-
gui? No ho sé. Aixo0 si, eh?, a 'aeroport del Prat segur que les pantalles van a I’hora i
sabem exactament que passa. Ara, no sabem on estan els trens del nostre pais.

I, miri, voste la setmana passada es va reunir amb les plataformes, perd també li
diuen que ja nestan cansades, de tants compromisos. I a mi també em sorpren. Es a
dir, no n’ha parlat ningd. B¢, avui han cessat el director de Rodalies de Catalunya.
Algu ens pot explicar per que? En saben vostes alguna cosa? Té algun motiu? Hi
estem d’acord? No hi estem d’acord? Vull dir..., no ho sé. Crec que és rellevant que
també ho parlem, no?

I, miri, també ens preocupa el tall de ’'R3. Jo crec que aqui cal exigir coses. La
primera €s que no maregin, evidentment, els usuaris. No pot ser que es prometin uns
serveis alternatius, al cap d’uns dies sembli que es fan enrere i després ho rectifiquin.
Aix0 genera un malestar..., bé, descomunal, que ja plou sobre mullat.

Després, evidentment, cal exigir que la planificaci6 es faci a I’hora. Es a dir, si
han d’haver-hi nous talls, no pot ser que tinguem un tall planificat de practicament
vint mesos i quan hagin d’haver-hi noves millores tornem a tallar en diverses etapes.
Fem-ho tot de cop d’'una vegada —fem-ho tot de cop d’una vegada.

I finalment, també... Em sap greu que no hi sigui; suposo que a I'extrema dreta
catalana no li interessa el debat sobre les infraestructures de 'R3 —sorprén, tenen
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l'alcaldia de Ripoll. Pero estaria bé que tampoc posessin pals a les rodes per a infra-
estructures que sOn necessaries, com en aquest cas també, no?, el nou taller de man-
teniment de trens a Ripoll, que és clau, perque precisament tindre manteniment de
trens als dos costats de la Iinia, doncs, €s fonamental perque el servei funcioni.

I, per tant, crec que basicament hem d’encarar, no?, hem de comencar a treballar
perque aquells compromisos que es van aprovar en el Ple de rodalies es plasmin,
perque al final tot sembla paper mullat.

I, jo hi insisteixo, a mi el que em preocupa enormement és que el Govern estigui
centrat en 'ampliacié de I'aeroport del Prat sense un debat real. O sigui, no hem tin-
gut un debat sobre el model aeroportuari catala que volem. No ho sé... O sigui, du-
rant molts anys hem reclamat que la gran prioritat era que Catalunya decidis. Suposo
que ara el senyor Tremosa aix0 ens ho arreglara, no?, des del consell d’administra-
ci6 ’AENA. Pero quina és la participacié que tindra el Govern de la Generalitat en
aquest cas a AENA. Sera qui ho liderara? Si, si, segur, jo estic segur que el senyor
Tremosa, amb els quartos que cobrara, ens ho arreglara cada dia, cada dia ens ho
arreglara, segur, que per aix0 I’han collocat alla, n’estic convencgut. (Remor de veus.)

Pero, en tot cas... No es posin nerviosos, tranquils, que ja sabem a que van, vos-
tes, que €s a cobrar, trinco-trinco. Pero, en tot cas, l'altra qliestié6 que hauriem de
saber és, per exemple, quin paper tenen Reus i Girona. No hem tingut aquest debat.
Quines taxes aeroportuaries, per exemple, tenim en aquest cas a I’aeroport de Giro-
na i a l'aeroport de Reus.

I, mirin, vostes sempre parlen que aixo va de portar més vols intercontinentals, 1
no és veritat. No és veritat perque passar de setanta-vuit operacions a noranta I’hora,
aixo vol dir practicament setanta mil operacions anuals. Si volem doblar en aquest
cas els vols intercontinentals, basicament aixo vol dir 2.500 vols anuals. Hi ha un
marge de 68.000 vols anuals. Aix0, tots sabem per que €s: aixo és Ryanair, aixo €s
Vueling, aixo és Easylet, aix0d son els 20 milions de turistes que li agraden tant al
conseller de la Presidencia, al senyor Dalmau, que arribin a Barcelona per a la for-
mula 1, qui sap si per a la ryder cup, i totes aquestes coses que agraden tant al Go-
vern catala. Pero aixo no té res a veure amb vols intercontinentals; aixo t€ a veure
basicament amb un model que nosaltres no compartim, que €s del creixement illimi-
tat del turisme.

I acabo precisament, també, amb un element que s’ha situat damunt de la tau-
la, que és el collapse de ’AP-7. Miri, jo hi estic d’acord, ’AP-7 esta collapsada. Ara
celebro veure que molts que situaven que el debat sobre els peatges era un debat...
—com era, aix0?—, que era un debat imposat per Espanya; ara tots anem darrere la
vinyeta. Pero, en tot cas, jo els hi faig una proposta molt concreta. Tots sabem quin
és el problema avui de ’AP-7, 1 jo I’hi he dit: és, basicament, el transport de merca-
deries. Es evident que hem de portar les mercaderies al ferrocarril, és evident que
Adif va tard. Aix0 vol dir, no més desdoblaments, siné basicament Corredor Medi-
terrani i tercer fil. Perd jo crec que hi ha una proposta que és de calaix, de seguretat
1 que demana valentia: no pot ser que a ’AP-7, especialment en zones de dos carrils,
es permetin els avancaments dels camions. I aixd no costa un duro; perd aixo vol dir
tenir la valentia de posar limits —de posar limits. I tothom sap que la seguretat, els
accidents i 'augment dels accidents tenen a veure amb aixo. I, per tant, tan valents
que s6n amb altres coses, jo demano, evidentment, a la consellera d’Interior i també
a la consellera de Territori que decideixin d’una vegada per totes que a ’AP-7 (sona
el senyal aciistic que indica que s’ha exhaurit el temps d’intervencio), doncs, hi han
coses que no es poden fer, com per exemple €s que els camions puguin avangar, es-
pecialment en zones de dos carrils.

Jo li vaig dir —i acabo ja, si m’ho permet—: president, voste es juga la legislatura
en dos temes, habitatge i trens. A I’habitatge ens esta costant avancar, potser anem
massa a poc a poc. Perd on anem pel pedregar és amb els trens.
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El president
En nom del Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la
Terra, té la paraula el diputat senyor Dani Cornella i Detrell.

Dani Cornella Detrell

Gracies, president. Conselleres, consellers, diputats i diputades, bé, aquest debat
que fem avui sobre transports, tal com proposava Junts, €s evident que a nosaltres
ens costa molt separar-lo del debat, que també hem tingut recentment en aquest he-
micicle, sobre la situacié d’emergencia climatica que vivim, perd també sobre el mo-
del economic o la mateixa sobirania nacional del nostre pais. Perque aquests debats
son indestriables, no podem separar-ne uns dels altres.

Perque és evident que no som un pais, i mentre Catalunya no sigui un pais i no
pugui gestionar els seus impostos, siguin directes o indirectes, i no pugui acabar amb
el deficit fiscal que es pateix, de més de 22.000 milions d’euros, és molt dificil que
parlem d’unes infraestructures adequades a la realitat que necessita el nostre pais; al-
hora que €s molt dificil de parlar de transport si no giiestionem el model economic,
en aquest cas dels grans partits que governen o han governat el nostre pais, com po-
den ser, doncs, el PSC i Junts. Un model que massa sovint coincideix i que, quan par-
lem de transports, parlen massa d’avions i parlen massa poc de trens; parlen massa
d’avions, que és el model econdmic que vostes han decidit per a aquest pais, basat en
el turisme, i no parlen de trens, que és el que necessiten els nostres veins i veines, els
ciutadans i ciutadanes de Catalunya, per viure i treballar en bones condicions.

Per tant, el que aqui hem de debatre €s barrejar tots aquests conceptes i entendre
que fins que no siguem un pais que ens gestionem, que ens puguem gestionar nosal-
tres mateixos les nostres infraestructures, que puguem gestionar el cent per cent de
I’economia del nostre pais i que decidim que la declaracié d’emergencia climatica
que va fer aquest Parlament és veritat, doncs no podrem avancar en cap d’aquests
termes.

Perque el que hem vist aquests darrers anys, que €s? Governin a Madrid uns o
altres, PSOE o PP, passa exactament el mateix: ens prometen molts de diners, ens
prometen grans pressupostos per a infraestructures, perod en realitat sabem que no
arriben, que hi ha un abandonament molt clar de les infraestructures de Catalunya,
perque sembla que ja els interessi que el nostre pais vagi caient a trossos, mentre
veiem com comunitats com Madrid reben més del cent per cent del financament que
pressuposen per a infraestructures. I aix0, en aquest pais, en el nostre pais, no ha
passat cap any. Sempre, sempre, incompliments; sempre, sempre, promeses, i des-
prés incompliments. I aquesta &s la realitat que vivim.

Per exemple, una xarxa ferroviaria que hem denunciat en altres plens monografics,
una xarxa abandonada i que va caient a trossos, i que no hi ha dia de la setmana que
no patim una incidéncia com a minim, sigui perque plou o sigui perque fa calor, amb
imatges lamentables de cues de ciutadans i de ciutadanes per agafar transports alter-
natius, si €s que s’han planificat i n’hi ha —perque en molts de casos tampoc hi sén—, o
cues de veins i veines caminant per les vies del tren, perque els trens s’espatllen massa
sovint. Aquesta és la realitat d’una part de la xarxa de transports del nostre pais.

I 1a solucié que ens dona el Govern €s aquesta nova empresa que anomenen «Ro-
dalies de Catalunya», que al final..., una sucursal de Renfe. No cal, doncs, que dissi-
mulem: 1i podem posar noms, el podem pintar més maco, pero al final és una sucur-
sal directament de Renfe, que aix0 ens demostra que ni €s traspas real ni efectiu, i
que Renfe, de fet, sera qui continuara controlant tot el sistema. I aixo vol dir, aixo
si que vol dir que és garantia que tot continuara igual, igual de malament o pitjor que
en l'actualitat.

Perque, €s clar, quan es pacta un traspas —bé, en diuen «traspas»—, quan es pacta
aquesta nova empresa mixta de Renfe i la majoria la té Renfe Viajeros, més del cin-
quanta per cent, ja sabem tots com continuara i com acabara.
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I a més, aquesta nova societat no agafa cap compromis ni cap calendari que ens
expliqui, que assumeixi la titularitat de la majoria del capital social per part de Cata-
lunya. Es a dir, ens en parlen, perd no es posen compromisos ni es posen calendaris.
Com sempre, es deixa tot a I'aire, com el pacte aquest que estan fent tant singular a
nivell economic que, al final, ens en parlen; de singular, no en té absolutament res i
menys de dates concretes d’execucid. Per tant, com sempre que fan un traspas, sigui
econdmic o sigui un traspas de transports, sempre ens trobem amb el mateix, pro-
meses i enganys, i que, al final, no arriba res més que el café per a tothom, per a la
resta de comunitats autonomes.

I més ho veiem, per exemple, quan ens diuen: «Si, pero al consell d’administracié
la Generalitat hi té una majoria.» Si, té cinc membres i Renfe en té quatre, perd Ren-
fe té dret a veto. Per tant, de que serveix tenir cinc representants si I'altra part té el
dret a veto? No serveix per a res; perque continuin les coses com sempre.

Perd també ens podem preguntar que passara amb tots aquells mitjans que ac-
tualment Renfe té externalitzats, amb una gran precarietat, que empitjora el servei
que s’ofereix. I parlem del personal d’atencié al public a les estacions, externalitzat;
la majoria de tallers de manteniment de trens, externalitzades a altres empreses on
Renfe t€ minoria. Que passara amb tot aixd? Com que Renfe s’ho ha tret de sobre,
aixo també es traspassara o no es traspassara, consellera?

S’anuncien molts compromisos de qualitat del servei, amb incentius i penalitza-
cions que la Generalitat ja hauria d’haver estat exigint a Renfe des de I'any 2010. Per
tant, €s una presa de pel que en parlin ara, quan aqui s’ha tingut molts anys per fer.
Pero bé, veurem com evoluciona. També és una presa de pel que mesuri la puntuali-
tat amb el retard dels trens a I'iltima estacio i no pas en aquella on baixa la majoria
dels usuaris i de les usuaries. Perd bé, una altra incongruencia al que ens proposa
aquest Govern.

I, de fet, la consellera va anunciar molts nous serveis amb I’anunci d’aquest tras-
pas, que nosaltres considerem que estan bé, que alguns estan b€, pero totalment in-
suficients. Estarien bé fa uns anys enrere; amb la situacié actual de caos ferroviari,
son totalment insuficients. I, a més, veiem que el Govern, fent aquests anuncis, el
que aprofita €s per barrejar-ho una mica tot, barrejar naps i cols per distreure una
mica el personal, perd bé, en tot cas, a nosaltres no ens enreden pas.

I, consellera, quan voste en el seu discurs ens parla del desdoblament de la C-55,
bé, ja ens demostra una mica el taranna —que ja el coneixem perfectament— que és el
de fer més ciment, més carreteres, perque saben que la C-55 té una alternativa molt
clara, que és una autopista que és en parallel, per tant, no €s necessari aquest desdo-
blament, perd en aixo si que vostes inverteixen. Perd no pas inverteixen amb la ma-
teixa rapidesa, per exemple, en I'R4 cap a Manresa o en la linia de Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya que també va cap a Manresa. En aix0 no, que no hi inver-
teixen, pero en desdoblar una carretera..., perque, clar, tots sabem qué comporta una
carretera.

De fet, en una de les nostres propostes ja els avanco que parlem de les carrete-
res, perque aquest Govern, quan fa els informes, per exemple, dels trens trams, €s
molt rapid en qiiestionar la seva viabilitat economica en funcié de I'is que en preveu.
Doncs nosaltres el que els hi demanem €s que quan decideixin ampliar una carre-
tera, fer-ne una nova, un 2+1 o un desdoblament total, doncs també avaluin aquest
impacte, aquest impacte que tindra. No pot ser que només es faci en termes econo-
mics quan parlem de trens trams o de trens perque hi vagin els veins i les veines de
Catalunya. I en canvi, a les carreteres vostes no valoren I'impacte negatiu que pot te-
nir, no només I'impacte econdmic, sind també 'impacte mediambiental. I, per tant,
també li demanarem que apliquin els mateixos criteris. Si a I’hora de fer un tren
tram vostes hi troben totes les negativitats possibles, també les hi trobin a I’hora de
desdoblar carreteres.
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I seguint amb el que ens ha explicat, davant d’aquest abandonament clar que ens
han presentat, perque aqui ja han parlat de moltes i moltes propostes, pero al final el
seu pla es basa en grans inversions no per afavorir la gent treballadora d’aquest pafs,
la gent que viu aqui, que cada dia ha d’anar a treballar o a veure els familiars o a fer
el que sigui, sind que, per vostes, les grans inversions sén per facilitar el negoci del
lobby turistic. Ai las!, que arribem al quid de la giiestié. Tota politica de transports
que fan vostes amb d’altres partits que també els hi donen suport en aquests temes
son invertir la majoria de diners publics per afavorir el lobby turistic i no pas per afa-
vorir la mobilitat de la gent que viu i treballa a Catalunya.

I aix0 també ho hem d’assenyalar i dir-ho clarament. Congelen els trens trams,
excepte el del Camp. Dius: «Carai, que bé! Com és que el del Camp decideixen ti-
rar-lo endavant?» Ostres! Quina casualitat! Justament faran el tram entre Vila-Seca,
Cambrils i Tarragona. No deura ser per donar servei basicament a Port Aventura?
No deura ser aquest, 'objectiu de fer aquest tram? Perque si vostes coneguessin el
territori —que suposo que si, perd tenen altres interessos—, el que necessita la pobla-
ci6 del Camp de Tarragona és la connexid que seria entre les dos principals ciutats,
Tarragona i Reus. I aquesta és la connexié primera prioritaria que necessiten. Pero
aquesta no €s la seva intencid, perque si no potser els empresaris del lobby turistic
se’ls enfadarien.

I amb el transport ferroviari fan exactament el mateix. La principal obra ha com-
portat el tall de les vies entre Tarragona i Barcelona durant gairebé sis mesos i no ha
estat per millorar la mobilitat dels ciutadans i ciutadanes que utilitzen aquest tram,
siné que ha estat per millorar el transport de mercaderies. I a més, aquestes obres,
com a conseqiiéncia, el que tenen €s que empitjoraran més la mobilitat dels passat-
gers. [ aquesta és la realitat de les grans inversions que parlen vostes, que aixo no ho
expliquen, pero s que ho saben els usuaris i les usuaries.

I anem a l'aeroport, la seva gran obsessio des de fa anys, de PSC, Junts..., per tant
una majoria clara aqui, una majoria clara també a Madrid. Una aposta, una aposta de
3.200 milions d’euros, la gran aposta que es fara de mobilitat a Catalunya, 3.200 mi-
lions d’euros per als turistes. No he sentit cap catala ni catalana que surti als carrers o
que en cap enquesta reclami com a prioritari per a la mobilitat a Catalunya 'amplia-
ci6 de I'aeroport. No he sentit a ningd. Aquest aeroport es fa basicament per afavorir
el sector turistic i, a més, no se n'amaguen. Volen 20 milions més de turistes al nos-
tre pais, alhora que estem..., estan expulsant els veins i les veines de casa seu, creant
greus problemes d’habitatge amb els habitatges d’ds turistic. I saben que és una rea-
litat que ja patim i en volen portar 20 milions més, gastar 3.200 milions d’euros en
afavorir el turisme al nostre pais. Una barbaritat, una bestiesa. I nosaltres saben que
hi estem en contra, que no defensarem mai aquesta opcio.

A T’igual que tampoc no defensarem que, a comarques gironines, la gran inver-
si6 en mobilitat sigui en 'AVE per fer una estacié a I'aeroport de Girona, 126 mi-
lions d’euros. Perdonin, hi han trens tram, el tren tram de la Costa Brava, el tren
tram Girona-Banyoles-Olot, Lloret-Blanes i a la resta del pais, el de les Terres de
I’Ebre, el dels Pirineus, el del Bages. Perd no: ampliarem i farem una nova estacio de
I’'AVE per als turistes, mentre que els gironins i les gironines i els catalans i les ca-
talanes d’arreu del pais no van en tren perque no funcionen, perque s’espatllen cada
dia, per0, aixo0 si, inversions milionaries en '’AVE. Aquesta realment €s la seva po-
litica? Aquesta és la politica del Govern del PSC en transports? Perque tota la resta
¢és fum.

Pero aixo €s una realitat que vostes estan promocionant, que costara milers i mi-
lers d’euros publics i que no ajudara en cap cas a millorar la mobilitat dels veins i
les veines de Catalunya. I aixo cal que ho expliquin molt bé, que vostes només volen
afavorir el sector turistic amb totes les externalitats negatives que aixd comportara
en ’habitatge i en molts altres temes.

Gracies.
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El president
Gracies, senyor diputat. I en nom del Grup Parlamentari Mixt, té la paraula la
diputada senyora Rosa Maria Soberana i Bonet.

Rosa Maria Soberana Bonet

Gracies, president. La inversio publica que representa una part important i relle-
vant del PIB a Catalunya és la representacié de cada pais. Catalunya és una de les
principals arees de desenvolupament economic del sud d’Europa. Té un sector in-
dustrial molt potent. La situacid estrateégica en I’arc mediterrani i en la megaregio
Barcelona-Li6 provoca que al territori catala es produeixi un gran volum intern de
moviments de persones i mercaderies amb origen i/o desti a la peninsula ibeérica i a
la resta d’Europa.

Tanmateix, diversos elements geografics condicionen les nostres necessitats en
infraestructures, com ara la nostra situacié fronterera, la gran longitud de la costa,
la orografia accidentada i un creixement en desequilibri de recursos hidrics entre
conques, juntament amb la limitaci6 de recursos energetics. Cal aprofitar les opor-
tunitats que ens ofereix la nostra posicié geografica, com també el teixit empresa-
rial eficient que tenim, 1 per aix0 calen unes infraestructures adaptades a les nostres
necessitats, que atreguin inversions i alhora propiciin el creixement de la produccié
dels diferents sectors economics.

La manca d’infraestructures limita el creixement de la competitivitat de Catalu-
nya. El juliol del 2019, Foment del Treball va donar unes dades aproximades de com
el deficit d’inversi6 havia repercutit a Catalunya. L'any 2023, aquest deficit ja supera-
va els 39.000 milions d’euros, una dada repugnant que s’engloba en el saqueig fiscal
que ens aplica Madrid. Espanya ens roba. Ens roba 22 milions d’euros anuals i ho fa
amb la complicitat de tots i cadascun dels partits que heu tingut o teniu responsabili-
tats de govern i que ho heu permes al llarg del temps.

Per poder equiparar la inversié als indicadors europeus, €s necessaria una licita-
ci6 d’obres del 3,50 per cent del PIB catala, per totes les infraestructures que siguin
necessaries i fonamentals per a Catalunya. Malauradament, el 2023 la licitaci6 de
totes les administracions ptibliques a Catalunya va ser tan sols de 11,20 per cent del
PIB. Per tal de revertir aquest deficit acumulat en infraestructures, Alianca Catalana
considera necessari emprendre de forma urgent tot un seguit de mesures, com la mi-
llora de la mobilitat del ferrocarril, imprescindible per reduir la congestié viaria per
accedir a Barcelona i a la seva area metropolitana, i una xarxa ferroviaria eficient
augmentaria la qualitat de vida dels ciutadans, la seguretat dels transports i millora-
ria l'eficiencia i I'efectivitat de la productivitat dels treballadors i les empreses.

Hem de tenir una xarxa de ferrocarril equiparable a paisos com Suissa 0 Austria
per evitar un major deteriorament del sistema i convertir el ferrocarril en el mitja de
transport preferent dels Paisos Catalans. Modernitzar les linies R15, R16, R17, RT2,
reclamant la transferéncia integra de Rodalies a la Generalitat en perfectes condi-
cions de funcionament i sense cap empresa mixta de participacié de I'Estat. Impul-
sar les linies de mitja distancia per unir les quatre capitals catalanes de forma rapida,
comoda, amb preus assequibles, amb una unica zona tarifaria i, el més important,
amb suficient freqiiencia. 'ampliacié de les linies L1, L2 i L3 del metro. El corredor
ferroviari transversal des d’Alguaire fins a la Costa Brava, passant per I'aeroport de
Girona i enllacant amb la via convencional de Riudellots de la Selva. Licitar dos in-
tercanviadors d’Adif, Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya a Sant Cugat. Des-
congestid des de Sant Cugat fins a Barcelona a les Iinies S1 i S2 fent el nou tinel de
Collserola. Execuci6é d’aparcaments dissuasius per a facilitar I'accés a totes les esta-
cions metropolitanes, incloent-hi la del Camp de Tarragona. Millora de la mobilitat
mitjangant el transport public per carretera.

Es imprescindible tenir un transport pablic de viatgers que vertebri de forma
rapida, eficag i en xarxa els pobles i nuclis urbans de tot Catalunya, especialment
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I'interior i el mén rural, on molts dels seus nuclis de poblacié tenen un servei pu-
blic de transport absolutament ineficient, per escas i gens adaptat a les necessitats
d’aquests territoris.

Per aix0 cal el desplegament de la integraci6 tarifaria de tot el territori catala.
Cal garantir la integraci6 de tots —i dic «tots»— els municipis catalans a 'ATM, aixi
com el desplegament total del sistema de pagament de la T-mobilitat.

Garantir la qualitat del servei i 'accessibilitat d’autobus interurba per carretera.
I, amb vista a les proximes concessions dels serveis previstos per al 2028, és fona-
mental establir disposicions legals que garanteixin la qualitat d’aquest servei.

Cal també un protocol unificat del bus interurba i el transport sota demanda, per
a erradicar les desigualtats territorials, millorar I'accés als poligons d’activitat eco-
nomica. Es necessari que totes les ATM, en coHaboracié amb els municipis, acce-
lerin aquestes politiques i que des de la Generalitat es doni el suport tecnic i econo-
mic necessari.

Assegurar el bon desenvolupament del Decret 209/2023, que aprova el codi d’ac-
cessibilitat de Catalunya, i desplegar aquesta llei, la llei d’accessibilitat aprovada el
2014, per a garantir 'autonomia, la igualtat d’oportunitats i la no-discriminaci6 de
les persones amb discapacitat promovent I’elaboracié dels plans d’accessibilitat mu-
nicipal, 1 els mitjans de transports, garantir, de tots, la mobilitat a tots els ambits i
nivells, per a assegurar la cadena d’accessibilitat i el seu manteniment. En definitiva,
garantir el dret a la mobilitat de tots.

La millora de la seguretat viaria i la intercomunicacid entre territoris. Catalunya
presenta greus mancances en la xarxa de carreteres, i la xifra de victimes d’accidents
és una de les més elevades en comparaci6 a altres zones d’Europa. Hi ha massa vies
amb un fort grau de sinistralitat. [’AP-7, PA-2, la nacional 2 i la nacional 340, la
C-32, 1a C-37, 1a C-55, suporten un greu volum d’accidents i molts d’ells, lamentable-
ment, mortals.

A Alianga Catalana veiem que sén necessaries accions com I’execucid del pla
de carreteres de millora de seguretat viaria 2+1 planificada, la licitaci6 de les obres
de la nacional 260 i la construccié dels ramals d’enlla¢ de 'AP-7, i amplificar-la de
tres i quatre carrils per a adaptar-la a 'actual volum de transit, amb nous enllacos i
mesures de seguretat, i la planificacié de la nacional 2 al Maresme. L'execuci6 inte-
gral de la B-40, passar de Terrassa a Granollers fins a Mataré. El desdoblament de la
C-13 de Lleida a Balaguer; la C-53 de Vilagrassa a Balaguer. Planificar el desdobla-
ment integral de la C-12 de Sant Carles de la Rapita a Lleida i la nacional 230 d’Al-
menar fins al tinel de Vielha. El desdoblament de la C-14 de Montblanc a Andorra.
Transformar la via rapida L-512 i la C-1412b entre Artesa de Segre i Tremp. Desdo-
blar la 260 entre Ripoll i Alp, el tinel de Toses. Millorar la connexi6 entre el Camp
de Tarragona i Lleida, finalitzar el tram pendent de I’A-27 i la reforma de la nacional
240. El desdoblament de la C-55 en tots els seus trams, per la seva alta sinistrali-
tat. I no ens oblidem de la variant C-53 de Roda de Ter, reclamada ampliament pels
veins afectats.

Millorar la connectivitat intercontinental per a potenciar la competitivitat econo-
mica de Catalunya. Es imprescindible connectar la xarxa aeroportuiria catalana en-
tre els aeroports de Barcelona, Girona, Reus, Alguaire, Sabadell i la Seu d’Urgell i la
seva connexi6é amb trens d’alta velocitat.

També millorar el transport ferroviari de mercaderies per ferrocarril, per a re-
duir la congesti6 viaria, aixi com per a millorar la competitivitat en el sector logistic
—abans les mercaderies passaven de nit per les vies del tren, ara no hi passen, passen
per carretera. Completar 'execucié del Corredor Mediterrani al seu pas per Catalu-
nya. Convertir I'ample europeu de la linia de tren convencional de Portbou i del port
de Barcelona, per a poder millorar la connexié amb la Catalunya Nord. I executar
les estacions intermodals de Lleida i de I’Aldea.
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Potenciar els ports maritims de la Generalitat fent una aposta ferma pels ports
amb capacitat d’atracatge de vaixells mercants, com els de Vilanova i la Geltrd, Pa-
lamés, la Rapita i Alcanar. Com ja vam dir, I'execuci6 urgent de I'estaci6 intermodal
de la Boella, al port de Tarragona.

Per aix0 Alianca Catalana veiem necessari una inversié equivalent al tres i mig
per cent del PIB, que s’executi en temps i forma planificats, per a garantir el benes-
tar i la qualitat de vida de tota la ciutadania, davant dels reptes que planteja el futur.

Alianca Catalana presentarem cinc propostes de resolucié per a promoure el
creixement economic i la competitivitat de Catalunya. Volem que Catalunya torni a
ser rica 1 plena. Volem una Catalunya lliure.

Moltes gracies.

El president
Gracies, senyora diputada. I finalment, en nom del Grup Parlamentari Socialistes
1 Units per Avangar, té la paraula la diputada senyora Andrea Zapata Alfonso.

Andrea Zapata Alfonso

Bona tarda. Gracies, president. President de la Generalitat, consellers, conselle-
res, diputats, diputades, en primer lloc, volia, doncs, agrair, no?, que haguem pogut
dur a terme aquest debat sobre infraestructures, perque al final les infraestructures
son I'eix vertebrador que té un pafs, i crec que €s important que debatem sobre elles.

També, evidentment, doncs, cada grup parlamentari ha pogut expressar i parlar
de les infraestructures que més els hi preocupaven. S’han fet moltes critiques, pero a
la vegada també crec que s’han fet propostes, propostes en positiu, que crec sincera-
ment que és per lo que estem aqui avui, per ser propositius, per escoltar-nos, per tro-
bar punts comuns sobre els quals continuar treballant. I ho dic perque n’hi ha —per-
que n’hi ha—, de punts en comti.

Perque quan parlem d’infraestructures, quan parlem de I'aeroport, quan parlem
de rodalies, quan parlem de carreteres, estem parlant de fins on som capagos de mi-
llorar qiiestions tan senzilles com arribar a temps a la feina. Estem parlant de com
generem prosperitat, no per a uns quants, siné per a tothom. I per sobre de tot estem
parlant de futur, de com transformem Catalunya, de cap a on volem que vagi el nos-
tre pais a curt, a mitja i a llarg termini. Perque els paisos no avancen si no hi ha al
darrere una agenda transformadora, una planificaci6 i, sobretot, una execucio, i aixo
aquest Govern ho té clar des del primer minut. Es possible, hi insisteixo, és possible
generar collectiva en un futur més prosper. I és possible també traduir aquesta espe-
ranca en decisions que siguin tangibles.

Mirin, Catalunya, com ja saben, va tancar el 2024 amb un creixement del
PIB del 3,6 per cent, quatre decimes per sobre de la mitjana espanyola i molt per
damunt del 0,9 de la zona euro. Tenim un teixit productiu clau, amb el segon millor
registre historic en exportacions: més de 100.000 milions d’euros. Tot aix0 tenint en
compte que ens trobem en un context de desacceleracié global.

I poso un altre exemple: port de Barcelona. Durant el primer trimestre del 2024
va incrementar més d’un dotze per cent els contenidors d’exportacid, amb un trafic
total de 16 milions de tones en un trimestre, que es diu aviat. Perdo amb aixo que és
el que vull dir? Doncs que tenim milers d’empreses a Catalunya, petites i grans, que
cada dia treballen perque el valor afegit catala arribi als mercats europeus i interna-
cionals, que tenim una economia que ens acompanya per poder créixer i que créixer
no és un luxe, €s un deure, ni tan sols €s una opcid, 1 perque la possibilitat de créi-
xer, diputats i diputades, no ha de ser entesa com un risc, siné com una oportunitat
de pais.

I ara parlaré de quins son els principals o segurament els principals reptes que
tenim a nivell d’infraestructures a Catalunya. I comenco per un dels temes dels que
més s’ha parlat aquesta tarda: 'ampliacié de I'aeroport. Crec que la majoria, no sé
si tots, per0 la majoria dels que estem en aquest hemicicle estem d’acord en que
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l'aeroport de Barcelona €s un eix clau economic i social per al nostre pais i que cal
estar a 'algada de la situaci6 global des d’un punt de vista competitiu si volem, com
a minim, no quedar-nos enrere.

Sabem que l'aeroport va superar la seva capacitat teorica el 2024, va gestionar
55 milions de passatgers i va confirmar que I'actual sostre operatiu ja no és viable.
I sabem que les previsions de creixement per als propers anys van en augment. Per
tant, cal posar-hi solucié. I no és gens facil fer-ho, pero és que és eminentment ne-
cessari.

S’ha presentat un projecte que €s molt ambicids, amb inversions de 3.200 milions
d’euros, I'allargament de cinc-cents metres de la tercera pista, una terminal satellit,
la reforma integral de la T1 i la T2 i I'adaptaci6 dels accessos ferroviaris, i podra
absorbir, per tant, 70 milions de passatgers I'any. Aixo que vol dir? Vol dir gairebé
crear 45.000 llocs de treball directes, 45.000 families; 45.000 llocs de treball direc-
tes per a families amb un lloc de treball de qualitat. Vol dir aportar fins al nou per
cent del PIB catala el 2033, quan el nou hub estigui plenament operatiu. I vol dir una
anella verda de més de 270 hectarees i la renaturalitzacié d’espais agricoles i humits.
I vol dir també millorar les condicions acustiques dels veins de Gava i Castelldefels
respecte a altres propostes.

Jo entenc el vertigen que pot suposar un projecte aixi, perd també crec que hi ha
al darrere un treball titanic per aconseguir que aquesta millora reverteixi en un be-
nefici real i directe a la ciutadania. Perque, si no fos aixi, no tindria cap sentit. I crec
també que creixement i sostenibilitat o van de la ma o no anirem enlloc. Perque
I’ampliacid és una oportunitat per avancar cap a un model de mobilitat aeria més efi-
cient i més sostenible. I esta alineada —ja ho ha comentat també la consellera— amb
els objectius europeus de descarbonitzaci6 i proteccié del medi ambient. I per evitar
dubtes innecessaris, de fet, s’ha licitat un servei d’assistencia ambiental que s’encar-
regara d’elaborar i fer el seguiment del full de ruta ambiental, basicament perque es
fara amb les maximes garanties ambientals. I vull subratllar també en aquesta qiies-
ti6 que aquesta ampliacié no €s una ocurrencia, sind I'inica via perque Barcelona
sigui hub de vols intercontinentals i reduir aixi tamb¢ I'empremta de CO, associada
a les escales addicionals.

Barcelona, hi insisteixo, corre el risc de quedar-se fora de les grans xarxes de
connexions intercontinentals, i aix0 té conseqiiencies per a la industria, té conse-
qiiencies per al turisme, per a la recerca i per a la inversio internacional. I aquest
Govern esta per buscar sempre les solucions més raonables a qiiestions tan rellevants
com pot ser, doncs, aquesta ampliacid. Crec sincerament que no podia plantejar-se
un projecte millor en les circumstancies en les que ens trobem i amb els recursos
dels que disposem. Tenim una oportunitat, un deure, com ja ho deia, amb Catalunya,
i és el que estem fent: complir amb la ciutadania, i també amb els seus reptes medi-
ambientals.

I passo a la segiient qiiestid, perque avui hi ha molt de que parlar, i I'altre gran
tema, evidentment, doncs, ha estat Rodalies, que crec que..., bé, vam tenir un ple
monografic ja per parlar d’aquest tema, perd crec que €s molt rellevant que en par-
lem si parlem d’infraestructures de pais, perque afecta directament el dia a dia dels
ciutadans i ciutadanes.

En primer lloc, si que dir que el que no faré sera entrar en el debat de qui ha ges-
tionat millor o pitjor Rodalies durant els dltims anys i qui té la culpa de que ens tro-
bem o no on ens trobem. Crec que seria contraproduent parlar de futur i quedar-nos
estancats mirant el passat, que €s el que si que sembla que alguns fan. Crec que hem
de ser positius, podem ser positius, i, ho mirin per on ho mirin, amb el traspas el que
farem sera assolir una fita historica. I no només per una qiiestié competencial, sind
perque podrem oferir a la ciutadania el servei que mereix.

Mirin, jo soc usuaria habitual de Rodalies i sé que molts dels diputats d’aquest
hemicicle, i diputades, també ho sén. Es clar que hi ha coses a millorar, jo també ho
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visc en el meu dia a dia: s’han de millorar la puntualitat, la regularitat, la qualitat del
servei per se. Per0 si ens quedem en I'assenyalament del problema i obviem afron-
tar la situacié amb canvis substancials 1 propostes que siguin assumibles, és que no
arribarem enlloc, perque ens quedarem eternament en el queixar-nos de si I'R3 ha
arribat avui mitja hora tard. I al final aix0 de que ens serveix? De res. Precisament
per aixo s’ha treballat en un canvi de model que neix del dialeg i de la voluntat de
construir.

Mirin, es van produir 65 milions de viatges només al primer semestre de ’any
passat Saben en que es tradueixen 65 milions de viatges d’aquestes caracteristiques?
Doncs es tradueixen en l'estalvi de 345.000 tones de CO, i 180 milions de litres de
benzina, 43 milions de cotxes en circulaci6 estalviats. Quan parlem del traspas de
rodalies, de la inversié de més de 6.000 milions d’euros fins al 2030, de la renova-
ci6 d’infraestructura, de la compra de nous trens, estem parlant de la transforma-
ci6 de la mobilitat de tot un pais, de dignificar una societat sencera que fa anys que
utilitza el transport public. Perque, si hi ha una infraestructura que ens iguali, que
els catalans i catalanes hagin fet seva i que formi part del seu dia a dia com a eina
essencial per relacionar-se, per fer qualsevol gesti6 quotidiana, és rodalies. I és in-
qiiestionable que s’esta fent tot el possible i més per avancar cap a un model Optim i
a l'alcada de les circumstancies, perque al final, com tot a la vida, si volem fer b€ les
coses, no es fara en un dia. Per0d en aquesta qiiestid, com en la resta, no ens trobaran
en el soroll; ens trobaran al costat de la gent, treballant.

I continuo, igual que amb I'ampliacié de 'aeroport o amb el traspas de Rodalies,
des del Govern s’estan afrontant molts altres projectes ambiciosos que impactaran
en el dia a dia de la ciutadania; per exemple, s’ha parlat també avui —no podem tenir
aquest debat i no parlar-ne— del tramvia del Camp de Tarragona. En primera fase,
catorze quilometres, catorze estacions entre Cambrils, Salou i Vila-seca, 245 mi-
lions d’inversio previstos. Després d’anys i anys reclamant-ho, el Tramcamp €és un
exemple de nova mobilitat, de com es poden fer bé les coses buscant 'equilibri entre
competitivitat i sostenibilitat ambiental. Mobilitat silenciosa, sense emissions, amb
intermodalitat, respectant el paisatge urba, aprofitant la plataforma ferroviaria obso-
leta de la costa i, a la vegada, una aposta per reequilibrar la concentracié metropoli-
tana de serveis i potenciar el Camp de Tarragona com a segona area metropolitana
del pafs. El pafs esta en marxa i crec sincerament que, amb projectes com aquest, un
cop més, visualitzem cap a on anem.

I un altre exemple de feina ben feta: també els comentava ’acord de govern per
desplegar 425 quilometres de seccié 2+1 1 660 milions d’euros d’inversi6 fins al 2030
en carreteres, amb les primeres actuacions ja anunciades a la C-12, C-14, C-55, C-31,
B-224, entre d’altres. Amb aquest projecte, es preveu evitar entre el vuitanta i el cent
per cent dels xocs frontals previstos en cinquanta-un punts negres detectats; i, encara
més, augmentem capacitat, sense consumir sol ni recursos convencionals d’una au-
tovia; respectem, d’aquesta manera, el medi ambient; contribuim a la transicié eco-
logica.

Hi ha innumerables projectes —i ja acabo, amb I'iltim exemple—: aquest dissabte
mateix, sense anar més lluny, el president de la Generalitat anunciava que s’iniciaven
els tramits definitius per al desdoblament de la C-55 entre Manresa i la C-16 a Sant
Viceng de Castellet, i que es preveu que el 2030 tinguem operativa la nova C-55. Ho
dic perque no sé si som conscients de la magnitud dels projectes que estem duent a
terme 1 de la quantitat de catalans i catalanes als que, amb aquestes millores, els fa-
rem la vida —encara que sigui una mica— més facil.

I acabo. Les infraestructures son les arteries que connecten el nostre pais. S6n una
eina de progrés, de cohesid, de justicia territorial. I volem liderar, perque tenim un
pais magnific, divers i amb infinites oportunitats. Perque som bons, perqueé som molt
bons. Perque som capital de la gastronomia, perqué som pioners en recerca; tenim
les millors condicions naturals per ser liders en renovables; estem creixent econo-
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micament més que ningd. Perque al nostre pais només cal posar-li les coses facils i
ajudar-lo a desplegar tot el seu potencial. I en aix0 estem, en combatre la resignacid
d’alguns i I'immobilisme d’altres; en dir: «Ei, que podem ser tan ambiciosos com
vulguem, perque les circumstancies ens acompanyen.» Perque, durant massa temps,
Catalunya ha patit deficits, evidentment, ho sabem. Perd «mirar endavant» vol dir
trencar amb aquesta resignacio; vol dir exigir el que ens correspon, perd també pla-
nificar amb responsabilitat, prioritzar amb intelligéncia, executar de manera eficient.
Perque quan liderem i posem en marxa totes les potencialitats del nostre pais, en
esséncia, el que aconseguim és el principal objectiu pel qual estem tots i totes aqui,
que és millorar la vida de la gent.
Gracies.

El president
El Govern pot respondre i ha demanat de respondre. I té la paraula, per fer-ho, la
consellera de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica i portaveu del Govern.

La consellera de Territori, Habitatge i Transicié Ecoldgica (Silvia Paneque

i Sureda)

Gracies, president. Consellers, conselleres, president de la Generalitat, diputats,
diputades. En general, volia comencar agraint el to. Evidentment, s’han expressat
dissensos i, evidentment, hi ha hagut discursos més o menys inflamats, perod crec
que podem trobar alguns elements de consens i que crec que donen, en fi, un so d’es-
peranga en que, a través de les propostes de resolucid, dijous puguem tenir un debat
ben profités i una visié de la Catalunya 2050.

I aquest és el primer element. Molts de vostes han assenyalat precisament aquesta
necessitat de planificar, d’imaginar, de pensar aquesta Catalunya 2050, i de veure les
infraestructures en un sentit ampli. Per tant, estem parlant de carreteres; estem par-
lant de ’ambit ferroviari, de I'interurba, del metro, de I'aigua, de ’energia...; per tant,
crec que €s enriquidor i que ens ajudara a tots plegats. I aqui el tercer element de
consens, aquesta corresponsabilitat. Ja no només perque uns o altres hem pogut ocu-
par diferents responsabilitats de govern, sind perque estem parlant de la Catalunya
del futur i, si més no, ens interpella a tots i a totes fer aquest exercici d’imaginar, de
construir, de sentir-nos corresponsables i intentar situar —i de veritat que ho valoro,
perque crec que en la immensa majoria ha estat aixi— l'interés general de Catalunya
i dels catalans i catalanes en el centre d’aquest debat.

Com els deia, faré una resposta agrupada. Han sortit molts elements —dijous se-
gur que podrem continuar debatent—, pero faré una resposta agrupada; €s per donar
resposta a totes les qliestions que s’han posat sobre la taula.

Deia al principi de la meva primera intervencié que Catalunya tenia una geo-
grafia molt marcada per dues serralades, la litoral i la prelitoral, i que hi havia una
xarxa viaria que si que estava ben estructurada, en termes generals, adaptada al ter-
ritori, mentre que la ferroviaria, precisament, tenia algunes mancances estructurals
importants perqué no ha estat fins ara, crec, un vector estrategic de pais. Per tant, en
aquesta contraposicio que s’ha fet d’una tipologia de transport si i I’altra no, la veritat
és que la mirada del Govern és global i, per tant, estem impulsant tota la mobilitat en
el seu conjunt en totes les intermodalitats, pero, efectivament, la ferroviaria €s una
de les que en aquests moments presenta deficits estructurals i, per tant, tindra una
atencio especial per part del Govern i de les nostres politiques.

I aqui algunes breus respostes. Efectivament, la gestio del pla alternatiu de I’'R3
aquestes setmanes no ha estat 'optim; aixo és aixi. Saben que jo, quan hi ha recorre-
gut de millora, hi ha recorregut de millora. Pero tinguin per ben segur que en aquest
mes acabarem de definir i traslladar als alcaldes i alcaldesses un pla alternatiu pel
tall de ’'R3 que satisfara i que, per tant, s’assemblara, practicament identic, a aquell
que el mes de gener es va presentar i que I’11 de juny també vam presentar amb el
secretari d’estat i, per tant, crec que podrem donar una bona cobertura a aquest tall.
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Dir també, perque no quedi ombra de dubte, respecte a la tasca important i ben
valorada pel Govern del senyor Carmona..., respon a una reorganitzacié. De fet, de-
uen recordar que a I'estacié de Sants amb el ministeri vam prendre I'acord de re-
forcar els serveis operatius tant del centre operacional del Clot com de I’Estacié de
Franca i, en aquest sentit, s’han incorporat el senyor Cortés com a director general
de Renfe Viajeros; el senyor Josep Enric Garcia, director operatiu de Rodalies, i el
senyor Carmona continua amb una tasca que valorem, de comunicaci6, de relacions
institucionals, i una tasca de comunicaci6é amb les plataformes i amb els municipis
importantissima i que vull posar en valor. Per tant, hi ha hagut una reestructuracio,
que des del propi Govern varem incentivar, treballar, per tal de que el senyor Car-
mona també es pugui dedicar exclusivament a una tasca que —dic— valoro molt es-
pecialment.

Per afrontar tota aquesta situacid, sera important, efectivament, mantenir la capa-
citat d’inversid dels dltims anys; estendre I'alta velocitat, també de la xarxa catalana
—que no n’he parlat a la primera intervencié—; desenvolupar nous tragats ferroviaris,
que trenquen de manera definitiva aquests condicionaments geografics que els hi
marcava al principi. Per tant, eix Transversal Ferroviari, eix orbital. La Catalunya
2050 té un transport public eficient, un model de pais —com els deia— vinculat al pro-
grés, a una manera de viure, de moure’ns, de produir de manera neta, sostenible; una
Catalunya —també els deia— que impulsa una Espanya que pot ser diferent, que ha
de ser diferent i aquesta idea la repeteixo perque el progrés de Catalunya beneficia el
progrés d’Espanya, tal com el d’Espanya beneficia el de Catalunya.

El mandat per als propers anys en carreteres, quatre eixos: el primer, segure-
tat. Amb aquest programa 2+1 d’aqui al 2030 per reduir sobretot I'accidentabilitat
i, per tant, estem treballant especificament en la seguretat viaria: 425 quilometres,
600 milions d’euros. I el segon eix, desplegar els Brcat; tercer, descarbonitzaci. Em
dona la sensaci6 que alguns de vostes, quan parlen de carreteres, parlen de les carre-
teres del segle xX; estem desenvolupant una xarxa viaria del segle xx1. Per tant, una
inversi6 prevista de 40 milions d’euros per a trenta plaques fotovoltaiques, com els
deia, per eliminar emissions en el manteniment dels 6.000 quilometres de carreteres
d’aqui al 2030.

I el quart el configura obres imminents. Variant d’Olot i les Preses —no sé, senyor
Cornella, si aix0 li compta com a inversié a comarques gironines—, ampliacié de la
C-16 de Berga a Baga, I'eix de Comiols, la variant de Sant Feliu de Codines, I'eix
C-26, la variant de Sagas. I amb I’Estat, AP-7, AP-2, nacional 260 —I’eix Pirinenc— i
A-2. Capitol a part, la C-55, amb aquest desdoblament. Efectivament; ara no recordo
exactament quin portaveu ho ha dit, pero s’han fet estudis..., efectivament, es van fer
estudis d’alternatives amb la C-16 —crec que ha estat el senyor Cornella—, amb boni-
ficacions a la C-16, que, lamentablement, no han donat el retorn que s’esperava i, per
tant, els estudis informatius han apuntat que el desdoblament €s I'opcié necessaria
per a aquest tram. La C-32, el Brcat Blanes-Lloret i el desdoblament de la GI-600,
que també suposo que computara com a comarca gironina, senyor Cornella.

Sobre les encomandes de gestié —que també se n’ha parlat—, n’apunto algunes: el
carril bus-VAO a la B-23, que estalviara quinze minuts de viatge, 600 autobusos dia-
ris que accedeixen a Barcelona per aquesta via i quatre milions de passatgers a I'any;
eix Pirinenc, nacional 260: un conveni, 260 milions d’euros fins al 2035. Jo crec que
aquesta, precisament, és una encomanda i una infraestructura que illustra una ma-
nera de treballar adequada, alineada amb les demandes del territori, locals, i amb
lleialtat institucional; el conveni dels enllagos AP-7 i AP-2, que suposa una inversié
de 250 milions d’euros amb un horitzé 2031.

Aqui, com que també s’hi ha posat ombra de dubte, els hi apuntaré molt breu-
ment aquells projectes que en aquests moments estan en marxa gracies a aquesta
encomanda de servei: a ’AP-7, nou enllag de Banyeres, 12 milions d’euros —tramit
d’audiencia setembre del 25—; a PAP-7 també, remodelacié de I'enllag Vilafranca
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centre i la seva connexid, 20 milions d’euros; a ’AP-7, també, millora de la B-30
—70 milions d’euros—, a Cerdanyola del Valles; AP-7, nou enllag C-51, al Vendrell 1
la seva connexi6, 15 milions d’euros; a ’AP-7 també, remodelaci6 de I'enllac de la
C-60 a la Roca —estem buscant la millor solucié d’acord—, 30 milions d’euros; a I’AP-
2, nou enllac Castelldans i la seva connexid, 9 milions d’euros; a ’AP-7, remodelacio
de l'enlla¢ i connexi6 a Girona Sud i també la remodelacié de l'eix de la C-65 d’ac-
cés als ambits confrontants —com saben— entre el torrent Marroc i 'autopista AP-7,
16 milions d’euros.

Encarregat ja el projecte constructiu: en licitacid, dos projectes més a 'AP-7 i
PAP-2, a Montornes i a la B-40, i, en fase d’estudis informatius i d’impacte ambien-
tal, a ’AP-7 el nou enlla¢g de Masdenverge, i a ’AP-2, la nova connexi6 de la C-55
amb la B-40; hi ha estudis previs i de transit. Per acabar abans els diré aquells que
en aquests moments estan pendents d’impulsar. La remodelaci6 de I'enllag i conne-
xi6 Girona Nord, el nou enlla¢ de Sant Celoni - ’Obaga, el nou enlla¢ a Bellissens
—el de la T-315— i remodelacié de I'enllac de la C-35. Per tant, es mostra com I’enco-
manda de gestid €s una férmula, com dic, Optima i que volem, de fet, potenciar.

Respecte als tramvies territorials, m’ha sabut greu que es mentis dient —«mentis»
directament— que el Govern de la Generalitat ha aturat tots aquests projectes i que
només esta impulsant el del Tramcamp, el del Camp de Tarragona, que efectivament
era aquell que tenia els projectes més a punt i estem impulsant i continuem impul-
sant també amb la connexié de Reus i Tarragona, perd en aquests moments hem
encarregat 'estudi informatiu del sistema tramviari urba de Girona, Montilivi, Fon-
tajau, Sarria de Ter, Banyoles, i incorporat també al pla d’infraestructures de trans-
port de Catalunya el tragat sencer —I’anella de les Gavarres, de Girona, Sant Feliu,
Palafrugell, la Bisbal, Girona—; també remodelar els serveis ferroviaris del Corredor
Mediterrani de les Terres de I’Ebre, Tortosa, ’Aldea, i també€ la connexid tramviaria
de la Seu d’Urgell i Sant Julia de Loira, i, en el seu conjunt, també de I’eix Pirinenc
i també el del Bages, que els hi he detallat a la primera intervencio. Per tant, nego
rotundament que el Govern hagi aturat cap d’aquests projectes; al revés, els esta im-
pulsant de manera ferma, i €s un element que crec que a les forces de progrés, doncs,
ens pot alinear i hi podem treballar conjuntament.

En definitiva, Catalunya impulsa una estrateégia decidida per corregir, €s veritat,
doncs, alguns anys de desinversi6, de manca de planificacio: aquests 3.200 milions
d’euros a l'aeroport Josep Tarradellas - el Prat, aquest nou model de gesti6 ferrovia-
ria —vull agrair, doncs, no només el to, sind el treball constant i el llegat del Govern de
Pere Aragones, amb tot aquest treball que s’havia fet previ per gestar aquesta empresa
que ha de gestionar des de la proximitat, Rodalies de Catalunya—, els 3.920 milions
d’euros invertits ja al Corredor Mediterrani, l'acceleracié d’inversions ferroviaries amb
13.000 milions d’euros de I’Estat i 14.000 de la Generalitat des de ’'any 2000. Per tant,
en global, inversions per tenir un pafs altament competitiu que giren al voltant —tam-
bé se m’ha preguntat— d’uns 20.000 milions d’euros. Es veritat, la diputada del Partit
Popular afegia alguns elements que crec que son interessants de debatre sobre el fi-
nancament, efectivament, i la necessaria collaboracid publicoprivada per fer front a
aquest nivell d’inversions.

Estic convencuda, estem convencuts des del Govern, que Catalunya té poténcia
com a pais de refereéncia en producci6 i en innovacié. Comerg, creixement econo-
mic..., sén signes, de fet, de la nostra identitat com a pais. També ho és, com he dit al
principi, que aquest benefici, que aquest creixement només tindra valor si ho és per
al conjunt de la ciutadania.

Estic convencuda que Catalunya viu un moment de canvi global, que en aquest
escenari, loportunitat de viure, de moure’ns, de produir de manera sostenible i neta,
ens marcara no només objectius ambientals —que per descomptat, que també se n’ha
fet esment—, sin6 un cami de competitivitat i de creixement respecte al nostre entorn.
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Finalment, ser referéncia significa voler els beneficis, impulsar-nos com a Cata-
lunya i que aquest benefici arribi al conjunt de ciutadans i ciutadanes de Catalunya.
Moltes gracies.

El president

Gracies, senyora consellera. I ara, d’acord amb el criteri de la Junta de Portaveus,
poden procedir a fer la replica els grups parlamentaris que aixi ho sollicitin.

I en primer terme té la paraula, en nom del Grup Parlamentari de Junts, el diputat
senyor Salvador Vergés i Tejero.

Salvador Vergés i Tejero

Gracies, president. Senyora Paneque, utilitzen vostes un to d’anestesia que jo, sin-
cerament, ja m’estava adormint, i semblaria aqui..., si vingués algui de fora, pensaria
que no tenim, absolutament, a Catalunya cap problema de mobilitat. Es increible.

President Illa, voste va fer un anunci i avui n’ha parlat, del desdoblament de la
C-55. Fa pocs dies a la Comissié de Territori es va aprovar desdoblar els trenta qui-
lometres entre Abrera i Manresa. Voste va fer un anunci de desdoblar els vuit quilo-
metres en cinc anys i tornant a posar peatge perque els propis usuaris siguin els que
paguin aquesta obra. Increible com fa anar la bolita.

A la consellera Paneque 1i faig quatre apunts rapids, amb el temps que tinc.
Home, voste parla sempre del retrovisor de Convergencia i Unid... Aviam, no ho de-
via fer tan malament, Convergencia i Unid, si el seu maxim assessor en ferrocarrils
és exconseller de Convergencia i Unid, el senyor Pere Macias, a qui saludo i a qui,
com a oloti, li tinc, a més a més, un «apreci» personal. (Alguns aplaudiments.) Perd
sempre ens critica i a voste I'estan assessorant des de Convergencia, no?

Sapiga que I'acte de sobirania més gran que s’ha fet en infraestructures en aquest
pais el van protagonitzar el president Rull, el conseller Damia Calvet i I'Isidre Ga-
vin, i va ser que la llangadora de Barcelona al Prat i que el Lleida-Cervera-Manresa
els operin Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.

L’abonament mensual de Barcelona a Maganet costa vint euros al mes. Resulta
que si fas dues o tres paradetes més i te’n vas a Girona..., Barcelona-Girona costa se-
tanta-cinc euros al mes. Deixo aqui la dada, no la vull ni comentar.

Li hem entrat nosaltres, com a Junts per Catalunya, una pregunta escrita dema-
nant el detall de les incidencies de rodalies. Demanavem el dia, I’hora, la durada, el
motiu, etcetera. Voste sap com ens han contestat? Ens van contestar ahir, per escrit.
Ens han donat la xifra total, un nimero. Jo no sé que¢ amaguen, eh?, perd nosaltres
demanavem precisament tot el detall per poder entrar en aquesta analisi.

I voste parlava d’elements de consens. Home, un element de consens al debat mo-
nografic de rodalies va ser que li va demanar, aquest Parlament, la seva dimissid, i
voste, en canvi, segueix aqui, eh? (Alguns aplaudiments.)

Del llistat que ens ha fet d’obres que son titularitat de la Generalitat, nosaltres ja
sabem que van bé. Aqui no hi ha cap dubte. Ho hem dit, les empreses, precisament,
publiques d’aquest pais, doncs, estan professionalitzades i saben treballar els temes;
el problema esta en les obres titularitat de I’Estat.

I aix0 va per voste, consellera Paneque, per la senyora Esteller i també per VOX.
Vostes no tenen, cap dels tres, cap mena d’argument sobre el deficit historic d’inver-
sions de I’Estat a Catalunya? Perque €s que no han donat ni un argument en tots els
minuts que han parlat; no han presentat ni una sola alternativa. Els tinics —els tinics—
que hem posat aquest tema sobre la taula som nosaltres, condicionant la negociacio
dels pressupostos a Madrid. Nosaltres sempre ens hem negat a negociar cap pressu-
post a Madrid si abans no es resolia el pagament dels deutes pendents, sempre. Vos-
tes no ho faran mai aixo. Nosaltres ho hem fet sempre. I per aix0 no hi ha ni pres-
supostos ni hi ha tampoc cap mena de negociacié prevista en aquest sentit. (Alguns
aplaudiments.)
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Senyora Esteller, una dada. Una dada, senyora Esteller. A ’Ajuntament de Barce-
lona —gracies, alla— vostes van votar Collboni i no van votar I'alcalde Trias. Li dono
aquesta dada.

I al senyor Cid. Voste també, senyor Cid. Miri, voste va votar Collboni, va fer
president el senyor Illa i governa amb el senyor Sdnchez. Jo, sincerament, no entenc
de que surt aqui voste a queixar-se. (Rialles i alguns aplaudiments.)

Moltes gracies.

El president
En nom del Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de Catalunya, t€ la pa-
raula ’honorable senyora Ester Capella i Farré.

Ester Capella i Farré

Tres minuts o cinc? (Veus de fons.) Tres. Em pensava que eren cinc. Bé, és igual,
ho enllestim rapid.

President, heu dit que la transformacié que esta vivint el pais €s en 'ambit de les
infraestructures. Bé, aixo ve de lluny. Ho dic per rebaixar una mica també, doncs...,
que ens costa a vegades poc pujar a la muntanya. Es a dir, el pafs —el pais— esta en
marxa des de fa temps i des de temps immemorials; Catalunya existeix des de fa
molts anys. De la mateixa manera que Catalunya esta al mén també des de temps
immemorials, des del moment inicial de la Catalunya que podem congixer, pero de
la Catalunya que podem imaginar que va ser.

Per tant, aqui la pregunta que ens hem de formular —i abans ja ho apuntava en la
meva intervencié—: com volem que Catalunya estigui al mén i amb quines condi-
cions volem que Catalunya estigui al mén? Quan parlem de la Catalunya que es visi-
bilitza cap a 'exterior, quin model, quina Catalunya volem ensenyar?

I de la Catalunya que volem, aquesta Catalunya adrecada a la garantia de drets
i llibertats del conjunt dels ciutadans, com deia i apuntava..., dificilment quadra,
doncs, parlar d’emergencia climatica, d’abordar el repte de I'emergencia climatica,
l'afectacié que té en la vida de les persones i continuar insistint... Alguns han can-
viat... En aquest cas, Junts. Comenco a veure que vostes estan d’acord en el que
nosaltres defensem en relacié amb la modernitzacié de I'aeroport, pel que he sen-
tit 1 pel que he escoltat. (Veus de fons.) Si, ara diu que no... Bé: «Primer una cosa i
després, si convé, arribarem a ampliar les pistes.» Doncs vostes estan canviant de
recorregut. Ho han de reconeixer, escoltin, mirin, sind la gent ens prendra a tots
que no estem gaire afinats quan diem coses. O defensem una cosa, en defensem una
altra..., i quan canviem, doncs, reconeixem que hem canviat de parer. Bé, en tot cas,
no ho volen reconeixer, molt bé, ja esta, ja som al cap del carrer.

Torno al fil argumental. Per tant, per transformar Catalunya i el pais que volem,
P’accent ’hem de tornar a posar en la sobirania, amb qui governa les infraestructu-
res, qui decideix sobre el que passa a les infraestructures. I Esquerra Republicana
insisteix en aquesta qiiestié. Quan parlem dels aeroports, del sistema aeroportuari
catala, quan parlem dels ports, exactament igual: qui governa les infraestructures.
Quan parlem dels trens, exactament igual. Perque si, aix0o va de sobirania i d’exercici
de la sobirania.

Ja sabem que no tots tenim el mateix model de pais. Pero, en tot cas, no tenint el
mateix model de pais, autogovern €s exercici de sobirania i la sobirania €s donar
respostes al conjunt dels ciutadans. I donar respostes al conjunt dels ciutadans, que
és? Es garantir drets, drets i llibertats, al conjunt dels ciutadans.

Gracies.

El president
En nom del Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya, té la paraula la
diputada senyora Angels Esteller i Ruedas.

45



DSPC-P 51
15 de juliol de 2025

Sessié 271

Angels Esteller Ruedas

Moltes gracies, senyor president. El Partit Popular ha fet un debat constructiu
perque considerem que al Govern, que fa un any que ha comencat, nosaltres el que 1i
voliem traslladar €s sobretot que canviés el model de gesti6 de les infraestructures i
que veritablement el que es projecti, el que es planifiqui s’executi i que es faci al més
rapidament possible i amb la millor férmula possible, en collaboracié publicopriva-
da, perque es descongestioni Catalunya, la xarxa viaria, la xarxa ferroviaria, que no
m’he esteés molt amb totes les rodalies perque ja vam fer el debat en el seu moment
i, per tant, ara farem seguiment del compliment de les resolucions. Per altra banda,
també tots els modes de transport i tots els ambits de les infraestructures estrategi-
ques, no?, que és el que dona forca i potencia a Catalunya quant a I'impacte econo-
mic que hi ha d’haver.

Nosaltres volem que els ciutadans de Catalunya puguin triar el transport amb el
que es volen moure, amb plena llibertat, i tinguin les millors condicions si ho volen
fer en vehicle privat i si ho volen fer amb transport public, en les millors condicions.
I per aixo la Generalitat ha de complir amb els seus objectius i amb els seus plans.

Per tant, jo he destacat aixo. I no he vingut a respondre I’acci6 de govern del Par-
tit Popular. Pero, miri, senyor Vergés, estic molt orgullosa de la inversié del Govern
del Partit Popular. El Partit Popular, en 'any 96 i en 'any 11, quan vam arribar al
Govern d’Espanya, no hi havia diners per a res —per a res. Ens va deixar, el Partit So-
cialista, les arques buides i el pafs arruinat. (Alguns aplaudiments.)

[ tot i aixo... Miri, 'any 16 vam haver de demanar un credit per pagar les pensions
i la seguretat social, I'any 16... —ai, perdona—, si, perque no hi havia recur... Perdoni,
I'any 96. No hi havien recursos suficients per pagar res. I en I'any 11 ja no I'hi expli-
caré, perque llavors no teniem ni capacitat de demanar credits, perque no hi havia
diners. Tot i aix0, es va fer una inversio, es va desbloquejar la B-40, es va desbloque-
jar, pero es van paralitzar amb molts estudis i molts impediments en el territori. El
projecte de I’acroport es va plantejar i el va presentar el ministre ffiigo de la Serna,
I'any 18, i es va bloquejar, a Catalunya, amb 1.800 milions d’euros en aquell mo-
ment.

Per tant, el Partit Popular t€ com a prioritat... Els accessos del port els va desblo-
quejar el Partit Popular de Catalunya..., ai, el Partit Popular amb Fomento, accessos
viaris i accessos ferroviaris. Tots els projectes es van iniciar per tot el projecte de
Hutchison. I, per tant, el Partit Popular ha iniciat projectes i els ha mantingut.

El que passa, senyor Vergés, que també la Generalitat ha de collaborar amb el Go-
vern d’Espanya i no ha de fer-li front, i tots han de treballar conjuntament. Per tant,
nosaltres per aixd demanem un pacte; un pacte perque la Generalitat amb els ajunta-
ments treballin en aquesta direccid, perque els ajuntaments no boicotegin els projec-
tes en el territori.

Per tant, des d’aquesta visio, nosaltres el que volem és impulsar les maximes ga-
ranties de compliment de tots els projectes, presentarem propostes de resolucié per
articular una bona xarxa a Catalunya i ho farem el proxim dijous en les nostres pro-
postes de resolucid. I, per tant, no tinc més temps per estendre’m.

Moltes gracies.

El president
En nom del Grup Parlamentari de VOX en Cataluiia, té la paraula el diputat se-
nyor Andrés Bello Sanz.

Andrés Bello Sanz

Buenas tardes de nuevo, presidente. Presidente de la Generalitat, consellers, dipu-
tados, bueno, en mi intervencién anterior he hecho una pregunta... —bueno, es verdad
que se la he hecho al sefior Illa, pero me podria haber respondido usted igualmente—,
solo una pregunta, /eh?, y no me ha respondido, igual que las otras veces que he pre-
guntado por lo mismo, ;no? He preguntado por los motivos técnicos —técnicos, jeh?,
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que no politicos— que avalan el traspaso a la Generalitat de Catalunya de un trozo de
la red ferroviaria nacional. Pues su silencio nos confirma lo que todos sabemos, que
ese traspaso solo obedece al chantaje que los separatistas hacen a diario al sefior Pe-
dro Sénchez, quien es capaz de vender a pedazos su pais y sus principios a cambio
de permanecer un mes mds en el poder. (Alguns aplaudiments.)

Desde VOX creemos que la planificacion de las infraestructuras de transporte
deberia estar por encima de las discusiones partidarias; deberia haber un amplio
consenso sobre su desarrollo a corto, a medio y a largo plazo, y no solo de los parti-
dos politicos, sino también de la sociedad civil y de sus representantes. Habria que
alejarse de la improvisacion, tan propia de estos tiempos, y pensar en las necesida-
des de las préximas generaciones, en el cumplimiento de lo planificado, de forma
que un cambio de gobierno no supusiera un cambio sustancial sobre lo acordado.

Pero, pues, un ejemplo claro de la falta de planificacién y de acuerdo para solu-
cionar problemas concretos de los ciudadanos catalanes lo tenemos en la autopista
AP-7, a la que antes me he referido, ;no? Por lo tanto, el resultado ya es conocido por
todos, ;eh?: mayor densidad de tréfico, atascos frecuentes, aumento de la siniestra-
lidad y millones de horas perdidas por los ciudadanos catalanes, envueltos con fre-
cuencia en estas situaciones. Bien, pues una posible alternativa que propondremos el
jueves igualmente, una posible alternativa que mejoraria, si bien, efectivamente, par-
cialmente la situacion es la finalizacién del Cuarto Cinturén, o B-40, ;no?, que lle-
va..., Jcuarenta afios, cuarenta afios de espera? Bueno, pero pues ese consenso progre
tan propio de Catalufia pues ha impedido continuar con la construccién de esta ca-
rretera. Bueno, pues desde VOX reafirmamos una vez mds nuestro compromiso con
los ciudadanos catalanes, por lo que apoyamos la construccion o mejora de todas las
infraestructuras de transporte que mejoren la calidad de vida de los ciudadanos y la
competitividad de sus empresas.

Muchas gracias.

El president
En nom del Grup Parlamentari Comuns, t€ la paraula el diputat senyor David Cid
i Colomer.

David Cid Colomer

Miri, senyor Vergés, tenim models de pais diferents. (Rialles.) Ja sabem que ens
estima molt. Es veritat, jo vinc d’una tradicié politica, que €s de I'tnic..., I'tinic par-
tit d’esquerres d’aquest pafs que ni per accié ni per omissio, €s a dir, ni amb el seu
vot favorable ni amb la seva abstencid, mai ha permes que hi hagués un govern del
qual formés part Convergeéncia. Es aixi. Tenim models de pais diferents. No passa
res, eh? Pero li explicaré un secret, perque potser voste no ho sap. Miri, és que, sap
qui va votar Pedro Sdnchez? Vostes. Vostes van votar Pedro Sanchez; legitimament,
a canvi d’alguns acords. Nosaltres, per exemple, de seguir apujant el salari minim;
vostes, també, d’acords que nosaltres també considerem rellevants —la llei d’amnis-
tia, per exemple, un— i suposo també dels unicorns de Troia que tenen en aquests
consells d’'administracié que han anat collocant. Formen part dels seus acords, i vos-
tes, doncs, han anat collocant gent a les administracions de I’Estat. Escolti, miri,
forma part de la negociaci6 politica. I vostes i nosaltres hem votat el president Sdn-
chez, que, per altra banda, miri, doncs que vol que li digui, veient el que hi ha, doncs
segurament €s el que tocava, a no ser que ens vulguin explicar una bona nova, que a
vegades sempre es despisten i ja sabem cap a quin costat cauen, no?

Pero, en tot cas, jo vull entrar també en el que situava. L'hi insisteixo a la conse-
llera Paneque, i ho sap; €s a dir, evidentment, rodalies per nosaltres €s la prioritat.
M’ha preocupat una mica aixo de que els serveis alternatius de I'R3 i el dispositiu
seran practicament igual..., o en tot cas..., no? Jo li demano que s’assegui una altra
vegada amb els usuaris, que clarifiqui. I, per tant, evidentment, una afectacio a la
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infraestructura que tindrem, no?, a I'R3, que és prou important, doncs que estigui
acordada amb les plataformes i, evidentment, amb els usuaris, no?

I, després, li entraré una pregunta, no?, una pregunta parlamentaria. Si faig una
enquesta avui de tota la quantitat de carreteres que ha anunciat que vol ampliar,
desdoblar, no?, al conjunt de diputats i els recursos que es gastara, crec que ningu
ha estat capac de seguir-la. Segurament, el senyor Terrades estava fent alla, amb el
casc, una festa, aplaudint, pero €s que jo crec que hi han altres prioritats. Per tant, no
sé si la consellera Romero esta tan contenta. Per0, en tot cas, li preguntarem quants
diners destinara a carreteres, perqué no fos cas que encara ens estiguem gastant, no
només tots els quartos de l'aeroport, sind que ens estiguem gastant més quartos en
ampliacions, variants...

Ha posat, de fet, un exemple poc afortunat; és a dir, collocar com a infraestruc-
tura estratégica a comarques gironines la variant de les Preses... Cent vint milions
d’euros... Ja I’'hi explicaré. Aixo no és al servei dels ciutadans i ciutadanes d’Olot.
Tothom sap al servei de que és: €s de I'empresa carnia, perque surtin els camions
més rapid cap al tinel de Bracons. Vull dir que, per tant, tots sabem al servei de qui
esta aquesta infraestructura, que sén 120 milions d’euros, que no €és poca cosa. Pot-
ser també estaria bé, com ho hem acordat, doncs que també posem recursos al tren
tram.

I, miri, vaig acabant. No he canviat ni la intervenci6é que vaig fer en el Ple de
rodalies final. Deia: «No té ni cap ni peus que, mentre els trens del pais siguin una
tartana, el Govern catald malbarati esforcos i diners a ampliar 'aeroport; mentre
mig milié de catalans cada dia estan atrapats a les andanes de les estacions, perden
hores del seu temps, no pot ser que el Govern catala dediqui ni un segon a ampliar
l’aeroport amb 20 milions de turistes més.» Fa quatre mesos. Quatre mesos, estem al
mateix lloc, president. El que passa €s que la nostra paciéncia no €s la mateixa, eh?
Estem al mateix lloc, perd no amb la mateixa paciencia. Jo I’hi dic..., I’hi vaig dir en
aquell debat i I’hi dic també ara: trens, habitatge; habitatge i trens. D’aix0 va aquesta
legislatura.

El president
En nom del Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la
Terra, té la paraula el diputat senyor Dani Cornella i Detrell.

Dani Cornella Detrell

Mirin, president i consellera, per nosaltres és un greu problema el que esta pas-
sant amb I'aeroport. En primer lloc, perque vostes han pres la decisié d’esquenes al
Parlament de Catalunya. Han pres la decisi6 pactant-la amb Madrid i no pas pac-
tant-la en aquest hemicicle i debatent-la i acordant-la aqui. Que segurament, per des-
gracia, sortiria que si, perque sabem que vostes, Junts, PP i altres partits segur que
s’entendrien amb aquest tema, perque tenen el mateix model de pais. Pero la sobira-
nia del poble de Catalunya és en aquest Parlament i no pas a Madrid. I amb aixo és
on arribem amb els companys dels Comuns i d’Esquerra Republicana. Si se’ls hi ha
acabat la paciencia, doncs demostrin-ho, demostrin que se’ls ha acabat la paciencia.
Perque no cal anar a Europa, als tribunals, o mirar que ens diran a Europa.

Penso que es pot resoldre molt més facilment i a quilometre zero dient el PSC
que o aeroport o que el Govern no comptara amb el seu suport per als proxims pres-
supostos ni continuaran aguantant aquesta legislatura. No cal anar a Madrid, no cal
anar a Europa. Deixem clar des d’aqui que s’ha acabat la paciéncia, que apostem
pel tren, que apostem per I’habitatge i que apostem perque aquests 3.200 milions de
laeroport, aquests 126 que volen malgastar amb I’estacié de I'aeroport de Girona,
aquests 120 que volen gastar amb aquesta inttil variant d’Olot es gastin en transport
public, més trens, més autocars, més transport collectiu. Aquesta és la proposta de
la CUP.
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En canvi, la seva, tots i totes saben quina €s: més avions, més creuers, més car-
reteres, més vehicles privats, més contaminacid, més emissions. Aquesta €s la po-
litica que ens presenta el PSC. I, no, nosaltres ni hi donarem suport aqui ni enlloc,
perque hi ha una alternativa possible, que €s treballar pels ciutadans i les ciutadanes
de Catalunya, que demanen dia rere dia i dia també que es millorin els transports
publics d’aquest pais, que es millorin els trens, que es facin els tramvies necessaris,
els trens trams, que s’augmentin les linies d’autocar necessaries per garantir no anar
com llaunes de sardines o quedar tirats a qualsevol estacid, sigui d’autocars o de
trens. Aquesta és la Catalunya real dels treballadors i les treballadores d’aquest pafs,
la Catalunya que demana solucions a la mobilitat i que 1i queda molt i molt lluny
P’ampliacié de I'aeroport perque vinguin milions més de turistes a precaritzar més el
nostre mercat laboral i a tensionar encara molt més el mercat de 1’habitatge.

El president
En nom del Grup Parlamentari Mixt, té la paraula la diputada senyora Rosa Ma-
ria Soberana i Bonet.

Rosa Maria Soberana Bonet

Gracies, president. Consellera, ens ha parlat de moltissimes carreteres. No dic
que no hi hagi mancancga en aquestes, pero cap de les que afecten la provincia de
Lleida ni a la demarcacié de Tarragona. ’A-27 amb la 240, ni se sap ni se’n parla.
Esta alla penjada des de fa anys i panys. La C-53, la C-13, la C-12, la C-1412b i la na-
cional 260 no mereixen el mateix interes que les altres carreteres? Res més.

Gracies.

El president
Finalment, en nom del Grup Parlamentari Socialistes i Units per Avancar, t€ la
paraula la diputada senyora Andrea Zapata Alfonso.

Andrea Zapata Alfonso

Gracies, president. Mirin, en primer lloc, és evident que aquf hi ha qui viu millor
installat en la critica perpetua que en la responsabilitat de governar o de construir re.
De fet, alguns sembla que no hagin governat mai. I em sap greu dir-ho, perd sembla
que hi ha alguns grups que davant de cada projecte busquen el problema i mai la so-
lucid.

Junts parlava en la seva intervencio inicial i afirmava que Catalunya esta col-
lapsada. Si fos aixi, que no ho €s, en tot cas, aquest collapse s’hauria generat en
onze mesos? (Alguns aplaudiments.) On esta Catalunya ara no €s en una situacié de
collapse: €s en un dels seus moments més illusionants, amb més quantitat de projec-
tes emprenedors, perque feia molt de temps que no es tenia un futur tan illusionant
com el que tenim ara per Catalunya.

Nosaltres, des del Govern i des del PSC, el que fem és treballar i no fer també po-
litica per xarxes socials, com si que sembla que fan els companys de I'extrema dre-
ta d’aquest hemicicle. Perque n’hi ha alguns que, bé, basicament sembla que fan les
seves intervencions per treure TikToks, i no crec que aqui estiguin per a aixo; estem
per construir, no per mentir, com ho han fet i com ho ha fet el diputat de VOX, en
aquest cas, durant gairebé tota la seva intervencio.

Nosaltres fem politica per millorar les infraestructures del nostre pais, per mi-
llorar rodalies, per fer un projecte d’ampliacié de I'aeroport digne, per fer arribar el
tramvia a Tarragona, per invertir en carreteres segures, €s a dir, per millorar la vida
real dels catalans i les catalanes. I ho fem amb rigor, ho fem amb dades, amb inver-
si6 1 amb valentia. I, en refereéncia a I'aeroport, insistia en que la nostra prioritat és
ampliar-lo per connectar encara més Catalunya, pero respectant les politiques am-
bientals 1 millorant les condicions acustiques dels veins de Gava i Castelldefels res-
pecte a altres projectes. Les infraestructures s’han de pensar amb els nous paradig-
mes ambientals, evidentment, perd també pensant en les persones.
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De veritat, confiin en el projecte, perque al final hi ha qui confon sostenibilitat
amb immobilisme i hi ha qui confon ecologisme amb bloqueig, pero aixo no €s de-
fensar un pais: aix0 €s fer-lo més petit. Aixo és fer-lo més petit, 1 nosaltres volem
créixer de manera sostenible i amb un creixement responsable.

I, sincerament, respecte a rodalies, no entenc com es pot criticar el traspas d’una
competencia historica com si fos un regal enverinat. Potser perqué alguns viuen mi-
llor en la queixa que en la solucid, i nosaltres estem per treballar per la gent, per fer
projectes dignes, que €s el que estem fent.

Simplement, ja per acabar, nosaltres hem vingut aqui per fer avancar Catalunya,
1, com ha dit la consellera, el que farem sera planificar, executar i treballar plegats.

Gracies.

El president

Gracies, senyora diputada. Acabat el debat, els faig avinent que, d’acord amb la
seqiiencia acordada per la Junta de Portaveus, la tramitacié de les propostes de reso-
lucid subsegiients al debat sera la segiient: el termini per presentar les propostes de
resoluci6 subsegiients al debat €s avui a la tarda, trenta minuts després de finalitzar
aquest debat, €s a dir, a les set de la tarda —fem, allo, un punt a les set en punt de la
tarda—; la qualificacid i la comunicacié als grups parlamentaris de les propostes ad-
meses per la Mesa es fara aquesta tarda, un cop s’hagi reunit la Mesa; el termini per
presentar les propostes transaccionals sera dijous a les onze del demati; la presenta-
cid 1 votacid de les propostes de resoluci6 sera dijous a la tarda, no abans de les cinc.

Interpellacié al Govern sobre I'informe anual de '’economia catalana 2024
300-00167/15

Obrim el capitol d’interpellacions. I el sis¢ punt de 'orde del dia €s la interpella-
ci6 al Govern sobre I'informe anual de 'economia catalana 2024. Es presentada pel
Grup Parlamentari Socialistes 1 Units per Avancar i, per fer-ne 'exposicid, té la pa-
raula el diputat senyor Jordi Riba i Colom.

Jordi Riba Colom

Moltes gracies, president. Consellera, consellers... Hi ha informes que constaten,
informes que justifiquen i informes que projecten, perd n’hi ha pocs —i és com el que
avui ens convoca— que ens interpellen com a pais. Avui, quan interpellem el seu de-
partament a proposit de I'informe anual de I'economia catalana 2024, no ho fem des
de I'expectativa d’un balang neutre o d’una lectura tecnocratica, ho fem des del Grup
Parlamentari Socialistes 1 Units per Avancar com qui sap que el debat econdmic no
és una qiiesti6 de despatxos, sind una eina essencial per construir un pafs més just,
més prosper i més cohesionat.

Ens interpella, doncs, I'economia no com a conjunt de xifres, siné com a pro-
mesa de vida digna, no com a resultat, sin6 com a instrument de transformacio.
I si, avui tenim motius per fer balang amb orgull. Tenim aquests motius. I és perque
les politiques publiques, quan son valentes, rigoroses i ben orientades, donen fruits.
I perque aquest govern liderat pel president Salvador Illa ha triat posar rumb, rumb
al creixement sostenible, rumb cap a I’equitat, rumb cap a una economia que genera
riquesa i que la redistribueix, recollint i mantenint la tendéncia de creixement que
s’inicia amb el Govern anterior.

En un mén ferit per la incertesa, on les crisis ja no son I'excepci6, siné condicid
permanent, Catalunya ha decidit no quedar-se a la intemperie, sin6 que davant de la
inflaci6 global, de I’encariment de recursos, de la pressi6 demografica i dels reptes
ecologics, el pais ha optat per una resposta que no és només de resisteéncia, siné de
lideratge. Aquest informe al qual fem referéncia n’és, sens dubte, una mostra con-
tundent. Un creixement del PIB, del producte interior brut, del 3,6 per cent, molt
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per sobre de la mitjana espanyola i de la mitjana europea, que s’explica no per una
expansio artificial siné per factors de qualitat. Una inversié que torna a créixer, una
confianca empresarial renovada, un consum intern que aguanta i, sobretot, una pro-
ductivitat que millora.

Per primera vegada en molts anys, la productivitat total dels factors aporta més
d’un punt i mig al creixement de la nostra economia. I aix0, consellera, no €s només
una bona noticia, €s una fita que trenca inercies, que ens parla d’un canvi estructu-
ral, perque créixer és sens dubte dificil, perd el que encara €s més dificil i politi-
cament valuds és créixer bé. I Catalunya, per primer cop en molt de temps, ho esta
fent.

Pero permetin-me que no ens quedem en la dada macroeconomica. L'informe al
qual avui fem referéncia i que debatem, té valor perqueé connecta amb la vida quoti-
diana de la ciutadania. Es aixi com s’ha de llegir la xifra d’afiliacions, de 3,8 milions
de persones treballant, una fita, sens dubte, historica. Es aixi com cal entendre que
Patur hagi baixat fins al 8,9 per cent, la dada més baixa des de 2007, i que la tem-
poralitat estigui per primer cop des de fa molt de temps alineada o per dessota de la
mitjana europea. Més de la meitat dels llocs de treball que s’han generat els darrers
anys son llocs qualificats.

Aquesta és una transformacié que hem de saber llegir, no només una economia
que contracta, sind que millora el perfil dels llocs de feina, que crea valor, que aposta
pel coneixement, per la digitalitzacid, per les cures, per 'educacio, per la ciencia. No
és casualitat que el creixement de 'afiliacié provingui en gran part de sectors com
les TIC, les activitats professionals, la sanitat o I’educacio. Es indicatiu d’un model
econdOmic que comenca a mirar lluny i que entén que el veritable motor del creixe-
ment no és la precarietat, sin el talent.

I aqui vull fer un reconeixement explicit també a les politiques impulsades des
del Govern de I’Estat, que han estat essencials per al gir, per a aquest gir de guid.
La reforma laboral, 'augment del salari minim interprofessional, la revaloritzaci6 de
les pensions, 'aposta per una ocupacié estable també a través de la reforma laboral.
A Catalunya, aquestes mesures han tingut un impacte directe, han permes que sala-
ris més baixos guanyin poder adquisitiu, que la desigualtat salarial es redueixi, que la
cohesi6 social es reforci. I aixo, consellera, €s politica econdmica amb rostre huma.

Pero no ens enganyem, no esta tot fet. I 'informe també ens ho recorda i enllaga
amb aquest criteri essencial d’autoexigencia que presideix aquest Govern i el grup
parlamentari que li dona recolzament i que represento. Persistim encara en xifres
que no podem..., no poden deixar-nos indiferents: la taxa de pobresa o exclusi6 so-
cial és del vint-i-quatre per cent i la pobresa infantil arriba més enlla del trenta-qua-
tre per cent. Aquestes dades ens colpegen, ens interpellen i ens exigeixen més i mi-
llor acci6 publica, perque créixer no és suficient si el creixement no arriba a tothom.
I com molt bé ha recordat voste en diferents ocasions, consellera, no es tracta només
de redistribuir la riquesa després d’haver generat desigualtat, cal intervenir abans.
Calen politiques predistributives, educacié de qualitat, habitatge assequible, serveis
publics robustos, accés universal a 'oportunitat.

Aixi mateix, voste també ha expressat en diverses ocasions que cal que la politica
economica es fonamenti en ’evidéncia, en la capacitat d’avaluar i ajustar i en una ac-
titud humil davant de la complexitat. Aquesta mirada, que combina el rigor analitic
amb la voluntat transformadora, €s més necessaria que mai en un context en que les
decisions publiques tenen efectes profunds en la vida quotidiana.

Draltra banda, la qiiesti6 de la desigualtat de génere, particularment en el mercat
de treball, continua sent una assignatura pendent. La penalitzacié de la maternitat,
les barreres en I'accés a llocs de responsabilitat i la persistencia de la bretxa salarial
son realitats que debiliten la justicia social i limiten el potencial collectiu del pais i
cal continuar treballant-hi.
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Leficiencia, com I'equitat del nostre model productiu, sén, han estat i han de con-
tinuar sent objectius prioritaris. Cal tenir molt present, com moltes veus autoritzades
ena recorden, que 'economia és sobretot una ciencia moral, que no n’hi ha prou amb
créixer, cal decidir per qui es creix i com es comparteix el que es genera.

Consellera, vivim en un moment d’inflexié, no només econodmica, sind politica i
moral o etica. I I'informe que avui ens ocupa ho deixa clar: Catalunya no només re-
sisteix. Catalunya avanca i ho fa en una direcci6 que té sentit. En un moén fatigat d’es-
logans buits, el seu departament ha posat sobre la taula una eina util, rigorosa i valuo-
sa com és aquest informe. Una eina per debatre amb dades, per planificar amb visi6 i
per governar amb responsabilitat. I aix0, permeti'm dir-ho, també és merit d’'una ma-
nera d’entendre la politica, una politica que no només critica, sind que proposa, que
no només assenyala siné que fa allo que fa falta, sind que consolida també allo que
funciona. Com sén —exemples concrets— el pla Lidera, amb més de 18.500 milions
d’euros destinats a millorar la productivitat i el creixement inclusiu; el pla Responem,
presentat per fer front a la guerra comercial amb 1.500 milions d’euros; o el pla de
cinquanta mil habitatges, o el pla de barris i viles.

Com deia el filosof britanic Bernard Crick, la politica és I'art de fer possible allo
que €s necessari. [ avui el que és necessari és consolidar una economia que no deixi
ningu enrere, que redistribueixi, que planifiqui amb rigor i que sapiga anticipar-se
als grans reptes del segle xxI: la transformacié energetica, la transformacié digital,
I'envelliment demografic, la igualtat de génere o la pobresa estructural. Per aixo, la
interpellem i li volem fer una pregunta, no com a exercici de fiscalitzacid, com una
invitacid a un debat compartit i que és: com valora el Govern el paper de I'informe
com a eina per a la planificaci6 estrategica del pais per continuar prenent decisions,
per consolidar i aprofundir el model de creixement inclusiu i la prosperitat compar-
tida?

I permetin-me acabar tornant al principi, perque en politica hi ha informes que
passen desapercebuts. Altres que, negre sobre blanc, posen el focus en politiques pu-
bliques transformadores, aquelles que no defugen la complexitat, que no es queden
en l'estadistica, sin6 que esdevenen esperanca en forma de politiques actives, de ser-
veis dignes, de barris cuidats i de barris que funcionen. I €s aixi com es reconstrueix
la confianga en la politica, no amb eslogans ni soroll, siné amb resultats.

Quan parlem de creixement en valors, parlem d’empreses que innoven i generen
ocupacid de qualitat, parlem d’un estat del benestar que no és un luxe, sin6 una con-
dici6 per a la igualtat d’oportunitats i parlem d’un pais que no només vol ser com-
petitiu, sin6 també just. Consellera, I'economia és massa important per deixar-la en
mans dels que no creuen en la seva dimensi6 social i massa decisiva per deixar de
situar-la al centre del contracte democratic. Per aix0 avui no només parlem de crei-
xement, sind de confian¢a i d’'un compromis compartit, que és el de fer de Catalunya
no només una economia que avanga, sind una societat que se’n beneficia, tota, sense
excepcions.

Moltes gracies.

La vicepresidenta primera
Gracies, diputat. Es el torn ara de resposta per part de la consellera i té la paraula
I’honorable Alicia Romero Llano.

La consellera d’Economia i Finances (Alicia Romero Llano)

Moltes gracies, presidenta. Consellers, diputats i diputades... Doncs la veritat €s
que agraeixo que puguem fer una mica un debat ser¢ de tant en tant; crec que també
ha estat aixi el d’infraestructures de fa una estona. Perd €s important que posem en
valor les dades, és important que posem en valor la cieéncia, ara que tant es qiiestiona
en alguns ambits, i que fem servir les dades per prendre decisions. Es molt impor-
tant que no ho fem de manera arbitraria, siné que ho fem justament prenent les dades
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que ens marquen I'evidéncia i que, per tant, ens permeten dissenyar les millors poli-
tiques publiques.

I aix0 és el que vam intentar transmetre la setmana passada en aquest informe
que vam presentar, que €s I'informe anual de I’'economia catalana que es presenta
cada any i ens hauria d’ajudar a reflexionar sobre en quina situacié ens trobem, d’on
venim i també cap a on volem anar, i quines politiques publiques necessitem desen-
volupar per enfortir la nostra economia, que €s 'objectiu de —entenc— tots els que
avui som aqui.

No vull repetir les dades, les bones dades que voste ha donat, perque crec que seria
reiteratiu, pero €s cert que podem dir amb una certa prudéncia —m’agrada ser sempre
prudent amb les dades economiques— que I'economia va raonablement bé. Hem vist
com l'any 24 el tanquem amb el PIB que ha augmentat i ha crescut el 3,6 per cent,
mentre a Espanya I'economia espanyola esta per sota. | estem, evidentment, molt per
sobre de I'europea, que la mitjana ha estat del 0,9. Esa dir, vivim un bon moment eco-
nomic des del punt de vista de les exportacions, de les inversions que atraiem des de
fora; gairebé Acci6 ha sigut capa¢ d’atraure 1.000 milions d’euros en inversions a Ca-
talunya de diferents paisos del sud-est asiatic, perd també d’Alemanya o dels Estats
Units. Pero també som capacgos d’exportar i som la comunitat autbnoma que més ex-
porta, 100.000 milions d’euros, €s a dir, que realment les dades en molts dels ambits
sOn positives i crec que aixd també ens marca un cami.

Ara, també ¢€s cert, i ho dic moltes vegades, no ens agraden els discursos auto-
complaents i per tant també cal mirar, com deia voste, aquestes dades que no ens
agraden i que cal millorar: el risc d’exclusié social, la pobresa infantil, I’abando-
nament escolar. I, per tant, elements que cal anar treballant perqué un dia puguem
sortir aqui a fer un discurs, diguéssim, positiu en tots els ambits, perque si no tenim
igualtat d’oportunitats, doncs amb que I'economia vagi bé, no n’hi ha prou. Per aixo
insistim i repetim constantment aquest compromis de que volem que la prosperitat
sigui compartida, que tot allo que generem sigui compartit. Si no ho compartim,
doncs, evidentment no podem avancar a la mateixa velocitat, no?, i anem creant so-
cietats de diferents velocitats, que no €s el que volem. Nosaltres volem una societat
amb els mateixos drets i amb les mateixes oportunitats. I, per tant, aquesta riquesa
que anem generant, que genera la nostra economia, ’hem de poder repartir.

Abans, com deia voste, en politiques predistributives, aixo vol dir fent una inver-
si6 important en educacio. En educacid, de I'any 24 a I'any 25, malgrat estar en pror-
roga pressupostaria, hem augmentat 1.000 milions d’euros el pressupost. El pres-
supost de Salut esta en 16.000 milions d’euros; segueix creixent d’'una manera molt
important. Per tant, hem de posar recursos en aquestes politiques predistributives,
pero oObviament també ho hem de fer després, un cop generem aquesta riquesa.

I com ho hem de fer per seguir generant-la? Perque evidentment, des de la poli-
tica economica, que és el que a mi em pertoca, el que cal és seguir generant-la, no?,
perque després la puguem repartir bé. Doncs bé, aqui ens marca molt..., i aprofito,
doncs, que evidentment, voste s’ha centrat més en les dades, per dir que aqui ens
marquen els informes que es van publicar ara fa uns mesos de Draghi i Letta. Els
dos marcaven un cami que hem de caminar tots junts, sobretot Europa, que ha de
decidir definitivament si vol ser un sol bloc, si vol augmentar la seva autonomia es-
trategica, si vol realment ser sobirana tecnologicament, tenir fortaleses que avui no
tenim 1 que ens fa dependre d’altres paisos. I, per tant, nosaltres que ens ho creiem i
hem dit sempre des de Catalunya que volem ser part de la resposta europea cal que
seguim aquests camins que ens marquen Draghi i Letta.

I com? Sobretot basant la nostra economia en el talent —n’ha parlat voste, de ta-
lent— i també en la innovacid. Justament han sortit ara les dades de les regions eu-
ropees més innovadores i hi apareix Catalunya, com sempre, evidentment, perd ha
escalat moltissimes posicions amb relaci6 a altres anys. Es a dir que anem millorant
també la nostra posicio pel que fa a 'ambit de la innovacid, que €s importantissim,
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perque necessitem que aquest coneixement que generem l’acabem transferint, no?,
acabi impactant en la nostra economia amb més innovacid, que vol dir millors pro-
ductes, millors serveis, millors processos, i, per tant, en aquesta linia hem de tre-
ballar; per tant, com deia, talent, com deia, més innovacid, i també més tecnologia.
Hem de ser més autosuficients tecnologicament, i per aixo també el Govern de la
Generalitat estd apostant per projectes tecnoldogics com que s’installi una gigafac-
toria, doncs, a Mdra la Nova, perd també amb tota 'estratégia europea, que lidera
el conseller Samper, dels xips, eh?, i aqui, doncs, hem impulsat el projecte Innofab,
una prefabrica de xips que volem posar al Parc de I’Alba, a Cerdanyola del Valles,
pero molts altres projectes 1ligats a la tecnologia. Hem de ser forts. Catalunya té molt
talent tecnologic, i del que hem de ser capacos €s de reforcar-lo i, sobretot, generar
aqui projectes que atreguin talent i que, evidentment, puguin retenir aquell que ge-
nerem i que €s molt. Per tant, hem de reforcar la nostra economia i ho hem de fer
amb elements estructurals, que ens permetin que cada vegada siguem més resilients,
i crec que ens marquen molt clarament el cami.

Ara, també €s veritat que, més enlla d’aquestes dades que no ens agraden, també
hi han desequilibris, desigualtats persistents a la nostra economia que es mantenen,
1 a la nostra societat, i una €s la igualtat de genere, no?; em sembla que voste hi ha
fet referencia. La Claudia Goldin, que €és una premi Nobel d’economia, ella insisteix
molt, no?, en com les desigualtats que apareixen se sumen a aquelles persistents i es-
tables, per desgracia, com €s, doncs, la igualtat de genere. I aix0 ens perjudica molt,
perjudica molt I'economia. Si el cinquanta per cent del talent de la societat no s’in-
corpora al mercat laboral, no s’incorpora als llocs de decisi6, estem perdent capa-
citat. De fet, els estudis diuen que podriem augmentar un punt del PIB si realment
aconseguissim, no?, a Catalunya, doncs, incorporar la dona a tots els llocs de deci-
si6 1 de treball que ens pertocaria.

Aquest és un greu problema que tenim. Hem de seguir treballant perque les do-
nes arribin a llocs de visibilitat, a llocs de direccid, que el fet de ser mare no et ta-
1li la teva carrera professional, i, per tant, molts elements que encara perjudiquen i
que, hi insisteixo, son desigualtats que es mantenen en el temps, d’injusticia social,
i també, crec, d’injusticia i d’ineficiencia econdmica, com deia voste. Per tant, hem
de seguir treballant.

I aquesta insisténcia del Govern en la prosperitat compartida, doncs, ho he dit al-
guna vegada, no €s un eslogan, és un compromis de veritat. No ho diuen només el
Govern de la Generalitat i el president Illa, ho diuen moltissims premis Nobel, que
cada vegada estan fent més incidéncia en que si 'economia és desigual, si el creixe-
ment de la societat és desigual, aix0 no li va bé a 'economia, per les ineficiéncies
que genera, per0 també per un tema de justicia social, Obviament, no? Quan parlem
d’economia em volia centrar en aixo, i ho diu Joseph Stiglitz i ho diu Eric Maskin,
que hi ha fet voste referéncia, ho diuen moltissims premis Nobel, que cada vegada
estan dient més: I'economia no pot anar desenganxada, no pot estar desconnectada
d’aquesta justicia social. I, per tant, nosaltres hem de treballar en equip.

I és veritat que fa uns mesos vam aprovar el pla «Catalunya lidera» amb aquests
18.500 milions d’euros, inversions per a ’ambit del lideratge economic, és a dir,
projectes de lideratge econdomic, que vol dir projectes energetics, projectes d’infra-
estructures, que n’hem parlat ara fa una estona, pero vol dir també talent, moder-
nitzacié del model productiu, més innovacio a les nostres empreses, €s a dir, tot un
seguit de programes, més de dues-centes actuacions per, justament, aconseguir ge-
nerar aquesta riquesa i que la puguem repartir, com dic, doncs que sigui més eficient
socialment i economicament.

Les dades s6n molt importants, ho he dit abans, les hem d’utilitzar per poder ava-
luar les nostres politiques publiques, per dissenyar-les millor. I per tant, doncs, tam-
bé suggereixo i recomano a tothom que, si no ha pogut llegir aquest informe i pot
analitzar-ne només el resum executiu, ho faci, perque €s interessant, doncs, tota la
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valoraci6 que fan. Al final en aix0 ens basem en dades de I'Idescat, dels serveis de la
Direcci6 General d’Analisi i Prospectiva Economica, i crec que ens fan una bona ra-
diografia de la nostra economia, cap a on hem d’anar per seguir creixent i, sobretot,
per seguir creixent de manera compartida.

Aix{i que, en fi, seguirem treballant desplegant aquest pla «Catalunya lidera», per
seguir enfortint la nostra economia i que puguem seguir creixent de manera, doncs,
al maxim de compartida possible.

Moltes gracies.

La vicepresidenta primera
Gracies, consellera.

Interpellacié al Govern sobre la politica econdomica i el sector turistic
300-00165/15

Passem al sete punt de I'ordre del dia, que és la interpellaci6 al Govern sobre la
politica economica i el sector turistic, presentada pel Grup Parlamentari de la Candi-
datura d’Unitat Popular - Defensem la Terra, i per exposar-la té, per un temps de deu
minuts, la paraula la diputada Laure Vega.

Laura Fernandez Vega

B¢, com hem vingut parlant des de la CUP a les darreres intervencions que han
tingut a veure amb turisme, plantejavem la idea que creéiem que, quan s’estaven con-
figurant les politiques sobre turisme, d’alguna manera el subjecte no eren el conjunt
dels catalans, siné que era aixd que es denominava «el sector». Es a dir que, aix{
com en altres qiiestions, com I'educacié o la sanitat, queda clarissim que és la pobla-
ci6 a qui es dirigeixen aquestes politiques, en el cas del turisme, d’alguna manera, el
subjecte quedava molt difuminat i en cap cas vindria a ser el conjunt de la poblacid.

Llavors, per fer aquesta interpellacié hem plantejat que potser ens servia un joc,
una de les formes de teoria de la justicia, que és la de Rawls, que és la que parla, no?,
de la posicid originaria: la idea de que si en realitat no sabéssim qui serem en una
societat, les formes en les que decidiriem que serien aquestes lleis no serien en cap
cas les de les persones que tenen més facilitats i per tant, més privilegis, sind que
tendirien a rebaixar-se. I en aquest sentit pensava —perque no ha sigut el meu cas— si
voste, conseller, ja havia comencat a mirar les seves vacances, perque si imaginés-
sim que no, i imaginéssim que es troba en una situacié mitjana en termes de patri-
moni, en termes de renda, etcétera, doncs també tindria el pressupost de les vacances
mitja que publicaven l'altre dia a El Pais, que era de 1.225 euros. Llavors pensa-
vem: «D’acord. On es pot anar en set dies, tenint en compte que hi ha les despeses
de transport, d’allotjament i altres, no?, vull dir que aquest pressupost seria total?»
Doncs hem vist que no es pot anar a Mallorca, perque el més barat que es troba sén
748 euros per persona. A Menorca ni parlar-ne: 947 euros. Llavors mirem la Costa
Brava: impossible, prohibitiva. Perd és que si es volguessin fer uns dies a Barcelona i
coneixer la capital del propi pais, com ho poden fer tantissims turistes internacionals
que aquest model actual convoca, ens trobariem que també surt del pressupost. I en
canvi trobavem que on es pot anar? Doncs curiosament es pot anar amb vol i allot-
jament a Parf{s per 338 euros; a Londres, per 409, i a Roma, per 247. Aix0 també vol
dir que no..., vull dir, seria important que d’altres grups politics no aprofitessin per
tirar-se a sobre de la taxa turistica, perque a Londres esta en setze lliures, que sén
quasi vint euros.

Llavors, quan plantejavem aixo, deiem: «Bé, podria tenir a veure amb bones con-
dicions laborals», que per exemple a Mallorca i Menorca, que han lligat el seu fu-
tur absolutament al sector turistic, que ja genera vuit de cada deu llocs de treball, hi
hauria bons sous 1 bones condicions laborals; que aixo del turisme seria realment

55



DSPC-P 51
15 de juliol de 2025

Sessié 271

una gran aposta, i que nosaltres, alumnes avantatjats a 'Estat de posar totes les fit-
Xes en aquest sector, estariem cami de la mateixa bonanga. I llavors el que ens hem
trobat €s que s’acaba de signar el conveni d’hostaleria, que no ha signat Comissions
Obreres i només s’ha signat UGT, i que ja contempla algunes qiiestions, com per
exemple que si es redueix la jornada de treball es puguin revisar diferents clausules
per tal d’adaptar-ho en aquest sentit, i a més té quatre grans altres perles: es regala
el sis¢ dia de lliuranca, es fomenta la contractacio eventual, es limita el complement
d’incapacitat temporal per cada dotze mesos —que a més en el sector hoteler €s bas-
tant gran, perque és una de les feines feminitzades i amb especial carrega en termes
de luxacions i altres—, i els estudis de les carregues de treball, que és el sector del
que es denominen «les kellys» havia demanat amb més insisténcia, que no seran
obligatoris fins al 2028.

Llavors, tornem a Barcelona. Fa un any teniem cotxes de férmula 1 fent «trom-
pos» al centre de la ciutat, la cessié del Park Giiell a una firma de roba d’alta costura,
la copa America, que necessitaven comptabilitzar com a assistents, fins i tot, els que
s’hi manifestaven en contra per veure si els hi sortien els nimeros, i practicament
faltava posar un cartell de «Benvingut, mister Marshall. Envii la seva proposta ab-
surda d’esdeveniment, i nosaltres la farem realitat.» Llavors, la meva sensaci6 €s que
no se sap gaire que fer per cridar I'atencié dels turistes americans. Pero, sorpresa, es-
tan baixant el nombre de turistes americans des de que hi ha ’Administracié Trump.
Per tant, crec que comencem a haver-nos de prendre seriosament el que diu Ernest
Cafiada, que €s que no hi ha turistes rics per a tothom.

I Barcelona crec que €s I'exemplificacié del pais que es podria acabar dibuixant
amb el PSC, la idea d’una Barcelona macroprojecte, una ciutat sencera segrestada
pels veins, un parc tematic on qui viu és practicament un decorat amable, en el mi-
llor dels casos, i se li deixa parlar la seva llengua sempre que no molesti, evident-
ment, 'adorat turista, que mai no tenim clar exactament qui és i que no tenim clar
tampoc quin seria aquest turisme de qualitat que plantegen. A més, en la majoria
de casos, els treballadors sén absolutament substituibles i absolutament precaritzats.

I aqui ens agradaria parar un segon i fer un recordatori, i és que dema hi haura
una concentracié per la defuncié de Montse Aguilar, i que no €s casualitat tampoc
que aixo s’hagi donat al barri de més turisme, que és el de Ciutat Vella, com han
denunciat entitats veinals d’alla. Creiem que no €s casualitat, perque si poguéssim
tenir una politica que realment s’ocupés del que els hi passa als catalans..., 1 em sap
greu perque no ho he pogut baixar, perque he pensat que em cauria tot per aqui, perd
tinc prop de dos-centes pagines a I'escd, que quan vulgui pot passar pel despatx i
aix{ discutim una mica que vol dir aixo de la llei de turisme aquesta, de la que hem
parlat amb uns experts, prop de dos-centes pagines, dentncies del 2021, i fins ara,
i recomanacions, les que parlavem de I'estres termic. Doncs bé, lo que es faria nor-
malment seria que, perque Montse Aguilar no estigués treballant en hores puntals de
sol, s’haurien concentrat les hores de feina, com es feia abans del gran desproposit
de turistitzacid, fins on estem, a primera hora i a dltima hora, i, en canvi, I'tinic que
se’ns esta proposant €s que puguin parar cinc minutets a beure aigua de tant en tant,
davant d’'una mort. Em sembla que és important que quan parlem de turistitzacio,
com fem la CUP, comprenguem que €s una cosa que abasta molt més que la idea que
hi hagin moltes botigues de souvenirs.

I, més enlla d’aix0, de la mateixa manera que quan una obra de teatre moltes ve-
gades només vol mostrar, doncs, el que seria I'obra en si, no vol que veiem totes les
tramoies que la sostenen, la nostra sensacio €s que la marca Barcelona intenta una
cosa similar. Perd, si ella es vol construir com una ciutat aparador d’art i bellesa,
hem de tenir en compte que volen dir, aquests art i bellesa, i hem trobat un gran
exemple del que esta passant en aquesta ciutat que acabara sent, si no €s per la forca
de la gent, que evidentment, i com ha dit abans el Dani, no es manifesta mai dema-
nant més turisme, no es manifesta mai demanant una ampliacié de 'aeroport i, en
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canvi, si que ho fa en versi6 contraria..., 'exemple d’aix0 jo crec que serien les portes
que hi ha al Liceu, dissenyades per Jaume Plensa —es van inaugurar el 2022—, i que
porten el nom d’El poder de la comunitat. Es bastant curi6s que li posessin aquest
nom, perque aquestes portes estan dissenyades estrictament perque la gent més po-
bra i més expulsada de la ciutat, més de 1.300 persones, no puguin dormir a les por-
tes del Liceu per no molestar, a, aquella gent de bé catalana que acostuma a poder
anar al Liceu o, b, aquells turistes que passegen per alla. Per tant, si és el poder de la
comunitat, pero és el poder d’'una comunitat minoritaria, que €s precisament la que
posa en risc la vida de tantissima, tantissima gent. Al final, la marca Barcelona és
aquella on hi ha hagut un desnonament a Catalunya quan puges a Trinitat Nova i un
altre quan has baixat a Zona Universitaria.

I el transcérrer quotidia de tota la gent que viu en aquesta ciutat €s precisament el
d’un ritual de resistencia. Sabem que hi ha tres intents de suicidi al mes entre les fa-
milies afectades per desnonaments a Barcelona, només a Barcelona. I crec que aixo
és important, perque a vegades sembla que quan parlem de turisme només és turis-
me, quan parlem d’ecologisme només €s ecologisme, quan parlem de 'ampliacié de
l'aeroport no aplica a tota la resta de les vides, quan parlem de qualsevol cosa es pot
deslligar. I és important que es deixi de deslligar, perque precisament és I'afectacid
d’aquest model que, si ens descuidem, s’estendra per tot el pais, el que significa que
la precarietat cada dia sigui més important a la ciutat de Barcelona.

Pensem, a més, que €s important també abordar que esta passant aqui, perque lo
que creiem €s que s’esta imposant a través del xantatge: al nostre pais, els Jocs Olim-
pics d’hivern o no tindreu trens; a la Costa Brava, o el turisme o no tindreu treball;
a la gran majoria, de fet, del pais, o el turisme o no tindreu treball, i 'ampliacié de
l'aeroport o no vindran aquests turistes. Pero, en canvi, lo que veiem és que la turis-
titzacié de I'economia catalana €s un fet consumat. Si fa cinquanta anys la inddstria
representava més del cinquanta per cent del PIB a Catalunya, avui ni tan sols s’ar-
riba al vint-i-cinc, i, en canvi, el sector dels serveis representa el setanta-cinc per
cent del PIB a Catalunya, i el trenta-quatre per cent d’aquest correspon a comerg i
hostaleria, on s’inclou el sector turistic, i un quinze per cent de les activitats immo-
biliaries, que inclou també els pisos turistics. Tot aquest canvi de composici6 de les
activitats economiques del territori acaba afavorint la concentracié precisament de la
propietat corporativa, per sobre de negocis de propietat individual. Hi ha dos-cents
estudis, que s’han citat ja en aquest Parlament, sobre aquesta qiestid, i, en canvi, no
s’han presentat encara estudis que expliquin com reverteix aquesta suposada riquesa
en el conjunt de la poblacid. Perqué a mi no em serveix que determinades cadenes
hoteleres acumulin tot aix0, quan veiem una vegada i una altra quins sén la gran ma-
joria dels salaris d’aquest sector turistic.

Aquests estudis mateixos també constaten que un augment de 'afluéncia turistica
incrementa a curt termini 'ocupacid en el sector turistic per a les persones en edat
laboral més jove. Cert; perd no augmenta I'ocupaci6 total de les economies locals.
Per tant, lo que fa és anar desviant feines d’un sector a I'altre.

El que trobem, si, és que el salari mitja brut anual —brut— dels treballadors assa-
lariats del sector turistic a Catalunya és de 23.619 euros el 2023. Aquesta xifra és un
vint per cent inferior a la del conjunt del sector serveis i un vint-i-dos per cent infe-
rior a la mitjana de I'economia catalana. Per tant, el turisme, per a totes aquelles per-
sones que treballen en el turisme, no els enriqueix.

I a més hem de pensar que, si aix0 €s un gran negoci per a uns pocs, €s perque
precisament que ven el turisme? El turisme, més enlla de collocar una serie d’ins-
tallacions i moltes vegades, de fet, apropiar-se-les, lo que ens ven és a nosaltres,
lo que ven son les nostres ciutats, els nostres mars, els nostres rius, la nostra parla,
mentre li convé, i tota una serie de coses. I a més externalitza tots els costos, perque
el turisme no paga els trens que necessitem, el turisme no paga la necessitat que a

57



DSPC-P 51
15 de juliol de 2025

Sessié 271

vegades utilitza; el turisme, per no pagar, no paga ni la policia que tantes vegades ha
d’intervenir.

I, per tant, aquesta venda del pais a preu de saldo..., nosaltres li volem pregun-
tar, honestament, com justificaria aquesta idea de que el turisme €s allo que ens en-
riqueix, més enlla del xantatge necessari. Perque el vaig escoltar en una cimera, fa
poc, on plantejava que el turisme no tenia alternativa. I sobre la proposta de la CUP,
creiem que si que hi ha una alternativa clara, real i viable per a aquest pais que no si-
gui la dependéncia absoluta del turisme.

Gracies.

La vicepresidenta primera
Gracies, diputada. Es el torn ara de resposta del conseller i té la paraula ’honora-
ble Miquel Samper Rodriguez.

El conseller d’Empresa i Treball (Miquel Samper Rodriguez)

Moltes gracies, vicepresidenta. Diputada, conseller, diputades, diputats que ens
acompanyeu. Gracies, diputada Vega, per la seva exposici. Miri, nosaltres tenim
una aposta clara pel Govern en la que no volem més turisme, sind que volem un mi-
llor turisme. No volem que hi hagi una quantitat, siné que hi hagi una qualitat.

I, de fet, acabem de presentar la setmana passada un nou pla de marqueting del
nostre turisme que es diu «Més Catalunya, millor turisme», amb una serie de pro-
postes que giren entorn al respecte al territori, que giren entorn a generar més opor-
tunitats.

L’exit turistic, ja a dia d’avui, és totalment diferent al nimero de turistes i, en can-
vi, si que ha d’estar alineat amb el benestar de les veines i dels veins, en fomentar el
comerg local, en fomentar les bones condicions per als treballadors i en fomentar que
comarques que no fa gaire estaven totalment fora de joc tinguin la possibilitat de ge-
nerar riquesa.

Una filosofia que posa el turisme al servei del pais i no pas al revés. Un turisme
que és una eina de progrés, d’equilibri territorial i de fer que millori Catalunya. En
definitiva, un instrument per generar un benestar i poder-lo compartir.

Es evident que Catalunya és una destinacié que és admirada i ho és per la seva
riquesa cultural, per la seva diversitat paisatgistica, per la seva gastronomia i per la
seva qualitat de vida. I ho és, efectivament, perque hi han 126.000 empreses que vi-
uen del turisme, que genera que en visquin 540.000 persones. I aix0 €s, ni més ni
menys, que el dotze per cent del PIB.

Es evident que Catalunya lidera a nivell de turisme a I'Estat espanyol i a la resta
d’Europa, perd també som conscients, com voste apuntava, que hi han molts reptes i
canvis necessaris. El gran repte, ja li avancgo, €s evolucionar del volum al valor, que
les visites que rebem siguin conscients i que siguin auténtiques.

També i haig de dir una cosa, vostes acusen normalment de fomentar un model
turistic que sigui extractiu, precaritzador i insostenible, i jo li haig de dir que no hi
estem d’acord —no hi estem d’acord.

Durant molts anys s’ha volgut un turisme basat en la quantitat i en el volum, i ara
toca avancar, com li deia abans, cap a la qualitat. Cal deixar enrere la logica del vo-
lum i confiar-ho per augmentar el que li comento, que es diu «valor». Un turisme que
respecti el territori, un turisme que aporti estabilitat i un turisme que aporti dignitat
laboral.

En cap moment criminalitzarem el turisme ni els seus treballadors i empresaris,
i volem superar totes les precarietats que voste ha definit, totes les temporalitats i
també les externalitzacions de molts contractes de treball.

Per aix0, fem dues coses. Una primera, planificar. Una nova estratégia, com li
avancava abans, de turisme feta des de la Direccié General de Turisme i de ’Agencia
Catalana de Turisme, que es diu «Més Catalunya», posant, per tant, el pafs al centre,
«millor turisme».
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Un grup d’experts que vam fer publics ahir per tal d’ajudar-nos, d’assessorar-nos
a dissenyar dos instruments. Un, la llei, la nova llei de comer¢ —com vostes saben,
la que tenim €s de 'any 2002—, i un altre instrument, tant o més necessari, que €s la
planificacid territorial del turisme de Catalunya.

Ho hem fet amb gent que ve de diversos ambits, amb experts de geografia, d’eco-
nomia, de dret, de planificaci6 territorial. I ho fem perque posem en valor el conei-
xement i no ho volem fer des d’una perspectiva vertical, sind tenint en compte el que
pensen els que més en saben.

Uns instruments, aquesta llei, aquesta proposta de llei, i aquest document de ter-
ritorialitzacié del turisme, que, evidentment, posarem a la seva disposicid, a dispo-
sicié d’aquest Parlament i que també posarem a la ma del sector perque entre tots
siguem capacos de fer-lo el millor possible. També la Taula del Turisme, que havia
estat molts anys sense fer-se servir.

I actuem —li deia, planifiquem i actuem— amb més inspeccions reforcades, a I'es-
tiu sobretot, en I’hostaleria, com també apuntava voste, amb campanyes per promou-
re salaris dignes, horaris justos, descansos reals i amb mesures que fomentin la for-
macio i el reconeixement professional.

MEés planificacid, més actuacid, perd també no permetre que es caricaturitzi
el sector, ni els empresaris ni els treballadors. I tampoc que es menysprei, que es
menystingui la feina de milers i milers de persones que hi treballen. Com li deia
abans, 542.000 persones.

Aixd com ho hem de fer? Esta clar, i tots practicament ho sabem, posar-ho en
marxa no és tan facil. Desestacionalitzar, és a dir, que el turisme duri tot 'any, des-
centralitzar, és a dir, que el turisme arribi a tot el territori, i tot aixo fer-ho, i amb
aixo estem d’acord, diputada Vega, amb unes millors condicions laborals que siguin
més justes.

Lobjectiu, reforgar la nostra identitat, el nostre territori i la nostra cohesi6 social.
Un model que sigui equilibrat, i ho vull repetir, equilibrat, i que faci que tots plegats
ens sentim orgullosos d’ell. Es evident, quan voste fa referéncia a tot el que ens ha
explicat, que una cosa és Catalunya i una altra cosa diferent és Barcelona i la seva
massificacio.

No cal més que passejar per la Rambla, per la Barceloneta, per I'Eixample o pel
barri Gotic per veure que, efectivament, a la capital tenim un problema de massifi-
cacio. I aix0 ens preocupa i s’esta treballant de la ma de I’Ajuntament de Barcelona.
Pero també €s evident que Barcelona no és Catalunya, que el territori vol el seu tu-
risme, que sigui moderat i divers, que sigui repartit i respectuds.

I és evident que hi han pobles que han superat la seva situacié prévia amb acti-
vitats gracies al turisme, per exemple, rural actualment; que hi han comarques que
han sigut capaces de veure com una oportunitat el seu nou turisme i no pas com una
amenaca, i que hi ha municipis que han sigut capacos de compatibilitzar el turisme i
la convivencia social.

La massificacié no €s un problema generalitzat a Catalunya, €s un problema que,
obviament, se situa de forma especial a Barcelona. I, per tant, hauriem de comencgar
a fugir d’un relat apocaliptic i centrar-ho realment alla on esta el problema per mirar
de solucionar-lo entre tots.

També es diu que depenem molt del turisme que ve de fora. No és cert. Practica-
ment la meitat del turisme que ens arriba ens ve de fora, de turistes internacionals, i
l’altra meitat, una miqueta menys, doncs, ens ve de Catalunya i de la resta de I’Estat.
Per tant, hi ha un turisme important de proximitat i som una de les comunitats amb
més, diguem-ne, autoconsum turfstic, perque ens autovisitem per redescobrir coses
com la cultura, el patrimoni, el paisatge, la natura i també la nostra gastronomia.

I aix0 no és casualitat. Aix0 passa, senzillament, perque des del Govern, no 'ac-
tual, sin6 també els que hi han hagut anteriorment, s’ha fet una aposta pel territori i
per aquesta diversificacié que cada vegada tenim més a prop.
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Per acabar, també li haig de dir, perque crec que aqui hem de definir el que és el
model de cadascu, nosaltres no rebutgem ni els turistes internacionals ni les inver-
sions ni els aeroports. Nosaltres, si les inversions s6n respectuoses, si es fan amb una
voluntat positiva i amb un retorn que ens pugui arribar com a societat, pensem que
sempre s’han de tenir en compte. Volem un creixement que tingui sentit, un creixe-
ment que sigui ordenat. I volem un turisme que millori el pafs i que no el desgasti.

Per dltim, permeti’'m que 1i digui una cosa, ha comentat abans una expressi6 que
ha estat que no s’han fet les darreres politiques de turisme pensant en la ciutadania,
pensant en les persones, sind que m’ha semblat entendre que deia que es feia pensant
més aviat en el sector.

L'instrument, que estic convengut que no deu congixer encara, perque, de fet, és
d’aquesta setmana, de fa quatre dies, i és molt extens, que li deia, aquest instrument
de marqueting de ’Agencia Catalana de Turisme, que té per titol «Més Catalunya,
millor turisme», posa en valor, valgui la redundancia, la substitucié del que és la
quantitat pel valor, la substitucié del que €s la quantitat per la conscieéncia. Pero de
forma especial posa al centre les persones residents.

I, per tant, volem que el nostre turisme sigui un turisme que es comporti, sen-
zillament, com aquell concepte que sempre diem en aquest faristol, com a resident
temporal. Es a dir, que les persones que ens venen a visitar tinguin molt clar que
tenen els mateixos drets i obligacions que tenim nosaltres, com els tenim nosaltres
quan anem com a viatgers a I’estranger o a qualsevol altre lloc com a visitants.

Perd de forma especial el que aquest pla vol tenir molt present €s que la figura
dels ciutadans i ciutadanes de Catalunya ha de ser I’eix sobre el qual graviti aquesta,
diguem-ne, transformaci6 del turisme que hem tingut fins ara i del turisme que vo-
lem tenir a partir d’ara.

Moltissimes gracies.

La vicepresidenta primera
Gracies, conseller. Per fer la réplica té la paraula ara la diputada de la CUP - De-
fensem la Terra, la diputada Laure Vega.

Laura Fernandez Vega

Aix0 que ara li diem «millor turisme» €s el nou turisme de qualitat, que és el
vell «elititzacié del turisme». Jo voldria preguntar quins son els paisos dels que creu
que vindran, perque a ningu el sorprén que, en realitat, si ens creiem una miqueta la
idea de que hi ha una crisi climatica, si ens creiem una miqueta la idea de que hi ha
certs recursos naturals que s’aniran esgotant, si ens creiem una miqueta la idea que
del que hauriem de parlar és, precisament, de proximitat, encara que sigui perque no
estiguem amb el pais en flames constantment, haurem de comencar a plantejar-nos
d’on ve aquest millor turisme. Perque aquest millor turisme, en ultima instancia,
I'tinic que vol dir €s turisme de rics.

Llavors, perfecte, perque aixo ja ha comengat a les Illes. Tornem-hi. Ja s’ha co-
mencat aquest intent de reconversio. De fet, el Govern de Zapatero en el seu moment
també va intentar una certa reconversid turistica que va haver d’abandonar perque
evidentment aix0 €s carissim, perque hi ha un moment en que és molt dificil conver-
tir totes les estructures hoteleres, tots els treballadors i demés en una serie de gent
maquissima, guapissima i que t’ha passat de fer una fortilla de patates a un coctel
per a aquest sector, no?, diguem que en diem «de qualitat» perque no ens atrevim a
dir que son la gent més rica que pugui venir aqui.

A les Illes ja s’ha comencat amb més estrelles per als hotels, amb ratio més alta
en superficie i serveis, obres d’art, piscines i camps de golf —camps de golf que tam-
poc seria I'ideal si estas parlant de crisi climatica.

Com sesta fent aixd? Amb ajudes publiques i dispenses legals. Es a dir, que es-
tem agafant i als treballadors precaritzats, que moltes vegades ni tan sols poden pa-
gar un lloguer a Mallorca i que s’han d’estar alla estacionalment, agafem els seus
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impostos i els destinem gratuitament a fer una reconversié d’un sector perque ni tan
sols puguin accedir-hi.

La prohibicié de begudes a baix cost, dels happy hour, tot el canvi que s’esta in-
tentant implementar —i dic «s’esta intentant» perque de moment no s’ha aconseguit—
I'tinic que esta fent és una tendeéncia a 'encariment d’arrel. Llavors, si lo que tenim
a Catalunya és una situacié en que un ter¢ dels catalans, perque abans em sembla-
va que era massa comencgar per aquest principi, que podriem parlar de mitjana, ara
anem a parlar del que esta passant.

Un terg dels catalans ja no poden fer vacances fora de casa seva. Si lo que fem
és que el sector turistic de Catalunya sigui de qualitat, €s a dir, sigui menys per sota
de la quantitat. Home, si es passen aqui el dia parlant-me de 'oferta i la demanda en
termes d’habitatge i alla on si aplica, que és en el sector turistic, es pensen que pen-
sarem que? Que si s’encareix tot aix0d perque vingui aquest tipus de turisme, els ca-
talans podrem fer turisme?

Jo penso que aix0 €s un problema i que, precisament, lo que hauriem de deixar
és..., no destinar els diners als consorcis turistics que estan propagant aquest tipus de
model, en que al final la gent treballadora d’aquest pais tendeix a no poder fer vacan-
ces —aquest any son les vacances més cares, com també publicava El Pais, que no
seria La Directa—, 1, en canvi, fer un altre tipus de proposta, que intentaré tirar molt
rapid.

Després, n’hi ha una altra, la CUP... Mira, dues coses. La primera, nosaltres no
caricaturitzem el sector en cap cas, perque el sector es caricaturitza solissim. Recor-
dem que precisament va ser Yzuel, el que havia sigut responsable de I’hostaleria en
termes estatals, qui deia: «Mitja jornada: de doce a doce.»

Bé, o sigui, a mi em fascina que en aquest pais pogués sortir algi que ha tingut
treballadors al seu carrec i que €s el maxim responsable d’aquest sector a dir que es
comet una illegalitat de manera constant i que aqui no passi res, quan €s el mateix
Estat on un raper per haver dit una veritat com un temple, que €s que els borbons sén
uns lladres, encara esta menjant «talego».

Llavors, compte amb que passa amb aquest sector. Perque a mi lo que em sem-
bla és que, precisament, aquest sector €s dels que comet més illegalitats. En termes
laborals diriem que son faltes. No, no, en termes laborals, moltissimes illegalitats.
I aixo ho sap tothom que ha treballat en aquest sector.

En termes d’habitatge, moltissimes illegalitats. A hores d’ara seguim tenint quan-
titat de pisos turistics illegals i no som capagos de convocar juntes de seguretat, com
si que fariem en altres temes, perque vagin i ho persegueixin. Home, doncs, a mi em
sembla, per tant, que la politica destinada al sector turistic no esta enfocada al con-
junt de la ciutadania.

I, per tant, la segona, perque ja ho hem dit moltissimes voltes, a mi em sem-
bla que turismofobia €s unes altres politiques. A mi em sembla que turismofobia €s
aquest millor turisme, aquest turisme que acabara, evidentment, fent que només de-
terminada gent pugui sortir.

I, en canvi, nosaltres no apostem per aixo; apostem per estructures que, a més, ja
existeixen i que es puguin ampliar, com és el Xanascat, com s6n determinades es-
tructures. I el que creiem que hauria de ser és que cada euro que es destini al sector
turistic..., lo que serveixi sigui per entendre que allo també€ comenca a ser de caracter
public i poder tenir una xarxa on el conjunt dels treballadors puguin fer vacances.
Perqueé a mi m’agradaria coneixer la Seu d’Urgell, on sembla que el seu jovent ni tan
sols hi pot viure. Suposo que també a la gent de la Seu d’Urgell li agradaria poder
coneixer la Costa Brava de Barcelona. I aixi simultaniament. Perque si no, a més, ar-
ribem a un altre lloc terrible, que és la idea de que son els treballadors que estan en
pitjors condicions els que tenen la responsabilitat de que s’estigui pagant fatal aquest
sector, i jo dic que no. Lo que passa €s que aqui hi ha una gent que esta molt interes-
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sada en explotar, aqui, gent migrant, i a molts llocs de la Costa Brava el jovent que
s’ha de passar la vida treballant en campings per quatre duros.

Per tant, crec que €s necessari que, abans de que vagi avancant amb aquesta
llei del turisme, tinguem aqui un debat serids per poder plantejar que passara amb
aquest, perque sabem precisament que millor turisme és menys turisme per a la
majoria de la gent. I, nosaltres, I'aposta que tindriem és la que té Brasil, la que té
Argentina i la que tenen altres paisos que han anat desenvolupant models de turis-
me popular perque el conjunt de la gent pugui coneixer el seu pais. Aix0 crec que
si que és quilometre zero, i al cap i a la fi hauria de ser la tendéncia, tenint en comp-
te que cada vegada menys hauriem de tendir a fer vols internacionals com els que
s’estan fent, que ja €s trist que sigui més barat anar-me’n a Bali sis dies que no a
Mallorca o a Menorca.

La vicepresidenta primera
Gracies, diputada. Es el torn ara del conseller per fer la replica.

El conseller d’Empresa i Treball (Miquel Samper Rodriguez)

Gracies, vicepresidenta. Diputades, diputats, conseller... Miri, jo pretenc..., inten-
taré explicar-li en aquests cinc minuts la idea global que tenim al departament so-
bre el turisme. I aquesta idea global ja li avango que gravita de forma molt especial
—doncs perque turisme esta a Empresa, i empresa €s la pretensié de generar doncs
digui-li riquesa, prosperitat— sobre unes dades, que son basicament tres: 126.000
empreses, 542.000 persones que hi treballen, dotze per cent del PIB. Aix0 ens obli-
ga doncs a que les mesures que prenguem hagin d’estar, evidentment, consensuades,
com ho estaran, amb vostes doncs quan fem aquesta llei, quan fem aquest pla territo-
rial, pero ens obliga a que ho tinguem també consensuat amb tots aquells actors que
hi intervenen, i estic parlant de treballadors i estic parlant també del sector turistic.

I quin turisme pretenem nosaltres posar sobre la taula per, diguem-ne, transfor-
mar el que hem tingut o el que tenim fins ara, que €s evident que ha crescut en ter-
mes de quantitat? Miri, permeti’'m que li digui una cosa: l'altre dia, llegint quatre
coses llegia Josep Pla, que deia que la gran cosa, 1 aix0 ho deia I'any 31, que té Cata-
lunya és que —ho deia I'any 31— és un lloc de pas per anar a Mallorca. Aixo ho deia
I’any 31. I jo pensava: «Si Josep Pla aixequés la mirada ara i vei€s el que ha sigut
doncs Catalunya a efectes de turisme, evidentment, probablement no s’ho creuria.»
I que li vull dir amb aixd? Que vam passar, evidentment, de practicament zero turis-
me quan el senyor Pla ens deia aixo, que érem un lloc de pas, senzillament, per anar
a Mallorca, a tenir —i voste ho ha dit 1 t€ ra6— doncs més de 30 milions de visitants
entre internacionals i catalans i espanyols.

Bé, aquesta és una realitat, i, evidentment, ja no es pot créixer en quantitat, sind
que hem de transformar aquest turisme en un altre turisme. I quan diem «el turisme
de valor», quan diem «el turisme de consciéncia», estem pensant, amb tota seguretat,
en les mateixes coses que ha dit voste aqui al faristol. Estem pensant en, per exem-
ple, doncs que es tingui la consciéncia i el respecte per I’entorn, pel medi ambient,
absolutament per tot, per la gent que hi viu..., que conviu amb els visitants, i aquesta
és una qiiestio que €s «impepinable». Voste, si es mira aquest document, que jo con-
vido doncs a tots aquells companys que estan aqui ara, diputats, sobretot aquells que
tinguin relacié amb la Comissié d’Empresa i de Treball..., si vosteés miren aquest do-
cument, veuran que la persona, que el ciutada, que el resident esta en el centre i €s el
subjecte d’aquest document, que, ho torno a dir, s’ha fet a nivell de marqueting per
fer aquest nou turisme. Per tant, consciencia, valor, i, després, altres coses.

Ho torno a dir: és evident que Barcelona ens dona aquesta imatge de massi-
ficacid, de gentrificacid, que €s molt important, i aixo €s aixi. I nosaltres tenim
I'obligacié de generar un nou turisme, en el qual, per exemple, doncs les persones
puguin venir a Catalunya, puguin estar un dia o dos a Barcelona, perd que puguin
anar a les Terres de I’Ebre, que puguin anar a Tarragona, que puguin anar a la Ca-
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talunya Central, a la Garrotxa, a la Vall d’Aran o a qualsevol indret de la provincia
de Girona. Aquesta és la nostra obligacid, ser capacos de fer generar aquesta acti-
vitat turistica no només a Barcelona, siné a tota Catalunya. I Ii haig de dir, diputa-
da Vega, que en aix0d que en fem, que és el territori, ens ho fan arribar els alcaldes.
Es a dir, estas a molts Ilocs, a molts pobles —no diré nom de cap poble per no dei-
xar-me’n cap— que et diuen: «Ens faria falta doncs tenir aqui una casa de turisme
rural, un petit hotel que donés quinze, vint habitacions, doncs senzillament perque
entenem que som capacos de generar activitat economica al nostre voltant, per-
que ho tenim molt ben cuidat, perque hi ha molta activitat esportiva, de natura, de
cultura, de molts tipus, que podrien fer que nosaltres en el nostre poble, que és de
dos mil habitants o de tres mil, i a la nostra comarca fossim capagos de generar
més activitat.»

Aquest és el turisme que tenim al cap, i aquest turisme I’hem de tirar endavant,
com I’hi deia al principi, amb dos instruments: la norma que arribara a aquest Parla-
ment al més aviat possible, sense presses pero sense pauses, una norma que buscara
el maxim consens de tots vostes, i, després, el pla territorial, precisament pel que li
estava explicant ara, perque no és el mateix Barcelona que Girona, ni Girona que la
Garrotxa, ni la Garrotxa que les Terres de ’Ebre, ni les Terres de 'Ebre que el Pi-
rineu de Lleida o de Girona. Aquests instruments han de ser la marca perque aquest
nou projecte tiri endavant, tinguem aquest nou turisme.

I acabo amb una cosa. Voste s’ha referit en moltes ocasions —ni vint segons, eh?,
vicepresidenta— al tema de les condicions laborals. Jo no m’he caracteritzat en aquest
quasi bé any que porto com a conseller per fer gaires entrevistes ni anar gaire als
mitjans, pero si voste es mira una que em va fer parlant d’empresa La Vanguardia
veura que el titular és: «El nostre turisme necessita millors condicions laborals per
als nostres treballadors.» Aquest era el titol.

Moltes gracies.

La vicepresidenta primera
Gracies, conseller.

Interpellacié al Govern sobre la situacié de la justicia a Catalunya
300-00173/15

Passem tot seguit al vuite i darrer punt de I'ordre del dia, que és la interpellacié
al Govern sobre la situacio de la justicia a Catalunya, presentada pel Grup Parlamen-
tari del Partit Popular de Catalunya. I t¢ deu minuts per exposar-la el diputat Pere
Lluis Huguet i Tous.

Pere Lluis Huguet Tous

Moltes gracies, vicepresidenta. Espero tindre veu per acabar-la. Conseller, pren-
gui’s aquesta interpellacié com un exercici de lo que voste moltes vegades em recor-
da, de lleialtat, d’oposici6 lleial. La justicia requereix feina. Li reconeixem la seva
voluntat, perd no només amb voluntat ho arreglarem. Tenim un problema serids amb
la justicia. Estem quasi al collapse de la justicia a Catalunya. Jo sé que voste¢ mol-
tes vegades no ho pot dir, perque encara esperen un pacte, pero lo que s’ha trobat és
extraordinariament una situacié d’abandonament durant molts anys de la justicia a
Catalunya. I necessitem fer alguna cosa, i I’hi dic des de I’absoluta lleialtat que hem
de fer alguna cosa urgent per millorar la nostra justicia —ho repeteixo, estem quasi al
collapse.

Miri, estan comengant a arribar les memories de les diferents audieéncies provin-
cials. I si es mira les memories, que estic segur que ho ha fet, veura que, per exem-
ple, la de Girona, estem parlant de que practicament I'audiéncia provincial esta a un
cent quaranta per cent dels moduls que preveu el Consejo General del Poder Judici-

63



DSPC-P 51
15 de juliol de 2025

Sessié 271

al. Tots els jutjats, practicament, de Girona estan superant els moduls. A Tarragona,
laudiéncia, un procediment complex tarda tres, quatre anys a jutjar-se —tres, quatre
anys en jutjar-se. Un jutjat del penal de Tarragona té com a temps de resposta mit-
jana —com diu la memoria de I'audiéncia provincial— quaranta mesos, temps de res-
posta d’un jutjat del penal. Que recordem que quan arriba un procediment a un jutjat
del penal ha passat ja tota la seva instruccié —quaranta mesos per tindre resposta.
Aquesta situacid no pot continuar; necessitem mesures eficaces. Tenim una mitja-
na a Tarragona de vint-i-quatre mesos als jutjats del penal per resoldre un procedi-
ment. Aix0 té influéncia en la delinqiiencia, en la multireincidéncia; té influéncia en
molts aspectes de la vida social dels tarragonins i a Barcelona podriem estar igual.
Estem esperant la memoria dels jutjats de Barcelona, i suposo que devem estar en
una situacié molt semblant.

Davant aixo, i ’hi dic amb lleialtat i amb ganes de buscar una solucid, i reconec
la seva empenta per intentar buscar solucions..., perd que €s que no arribem a cap
lloc. Miri, voste, en poc temps, ens ha fet anuncis de que seixanta jutges en tres anys;
ens ha dit que havia pactat amb el Govern seixanta jutges en tres anys. Després, el
TSJ ens diu que hi han vuitanta vacants a Catalunya, llocs vacants de jutges, i que
fan falta cent dinou places de jutge; posteriorment, el Consejo General del Poder Ju-
dicial, fa pocs dies —i voste se’n va alegrar molt—, diu que a Catalunya fan falta cent
nou jutges i que n’hi han trenta-quatre de prioritaris; o sigui, més de la meitat de lo
que voste demanava per a tres anys ja son prioritaris, que, tedricament, volen que si-
guin aquest any.

A veure, lo que li vull dir, lo que li vull dir amb aix0 €s que necessitem fer una
analisi profunda de que necessita la justicia a Catalunya. Necessitem que voste se-
gui amb els operadors, amb el Consell de Collegis d’Advocats de Catalunya, amb
els procuradors, amb els jutges, amb els lletrats i fer una avaluaci6é concreta. Hem
de saber que és lo que volem. Miri, la taxa de jutges per habitant a Catalunya és del
10,90 per cent mil habitants; a la resta d’Espanya és 11,60 per cent mil habitants; o
sigui, estem per sota de la mitjana espanyola. I si parlem ja de I'europea, estem a
vint-i-un jutges per cent mil habitants. Primer de tot, hem de saber on volem anar,
quina justicia volem. I per aixo jo li demano que faci una analisi profunda. No po-
dem anar dient «ara necessito seixanta jutges», «ara en necessito cent vint», «ara en
necessito cent dinou», «ara necessito...» No; hem de fer una analisi curosa.

I no només de jutges, perque el problema no €és només els jutges. I moltes vega-
des..., per exemple, aquest jutjat de Tarragona, que té un deficit de..., que tarda en
respondre quaranta mesos, potser no és sols el jutge. Hem d’analitzar quants lletrats
de ’Administraci6 de justicia ens fan..., quants funcionaris, que depenen de la Gene-
ralitat, ens fan falta a cada jutjat. Hem d’analitzar tot aixo, i aix0 requereix un estudi
profund. I, també —ho ha dit voste, jo I’hi reconec—, aix0 no se soluciona en quatre
dies. Necessitem un pla a tres, quatre anys per intentar solucionar quina €&s la situa-
ci6 de la justicia.

Perd, a més, ens preocupa també la centralitzacid, o la possible centralitzacio,
dels jutjats de Vido. Escolti, si allunyem els jutjats de les victimes, les tornem a vic-
timitzar. No pot ser que allunyem els jutjats de Vido d’aquelles persones que sén les
victimes dels delictes, i que en alguns llocs hem vist que potser els hi posaran una
pantalla perque es relacioni amb el jutge des del seu domicili, des del lloc on... Es-
colti'm, si a la persona que €s producte d’un delicte de violéncia masclista, si, a més,
li posem una separacid i una pantalla davant d’un jutge, escolti, estem revictimit-
zant-la, i jo crec que no podem separar els jutjats de Vido de les que sén les victimes;
1, per tant, ens preocupa moltissim aixo.

I ho reitero, amb lleialtat. Miri, la Llei 1/2025. S€ que €s un canvi de paradigma,
aixo, perd esta sent un desastre, un verdader desastre. Si, i I’hi explicaré ara, conse-
ller, i I’hi explicaré ara. Jo sé que no és competencia d’aquest Parlament, perd si que

64



DSPC-P 51
15 de juliol de 2025

Sessié 271

nosaltres podem demanar que el Parlament ho modifiqui. I vosté dema té una opor-
tunitat extraordinaria, perque ve el ministre Bolafios i 1i pot demanar que ho faci.

Miri, els MASC, que crec que tots estem d’acord que aquest canvi de paradigma
i l'obligatorietat d’anar a un mitja alternatiu de resolucié de conflictes abans de po-
sar un procediment era una part necessaria..., pero, tal com s’ha fet, esta perjudicant
les empreses i els autdnoms, les petites empreses catalanes, les esta perjudicant ex-
traordinariament. L'hi explicaré: miri, un senyor que deu a la comunitat de propie-
taris, que se li ha certificat el deute a la reunio, que se li ha notificat..., la comunitat
ha d’anar a un MASC? Un senyor que no paga lloguer —que no paga el lloguer—, que
I’he perseguit perque em pagui el lloguer, que esta ocupant..., la inquiocupaci6, ha
d’anar a un MASC? Hi han certs suposits que s’haurien d’excloure dels MASC, i
aquests ho son. O, per exemple, miri, $’han carregat vostes el monitori. Dic «vostes»
perque voste pertany també a la majoria que va aprovar-ho i no va voler escoltar el
Grup Popular al Congrés dels Diputats quan els hi va dir que hi havien aquests pro-
blemes amb la Llei 1/2025.

Miri, miri a lo absurd que hem arribat, miri a lo absurd que hem arribat. Si jo
soc... Si a mi em demanda una persona d’un altre pais de la Unié Europea, pot posar
el monitori sense necessitat d’anar a un MASC, perque va per monitori del reglament
del monitori europeu i pot demandar. I el pobre autobnom que porta cinc anys perse-
guint a un senyor perque li pagui una factura, llavors per poder reclamar ha de posar
un MASC. Llavors, a veure, hem de racionalitzar el tema dels MASC i els monitors
és un apartat extraordinariament important, perque... I li posaré un altre exemple. Jo
deixo de pagar la hipoteca i el banc em pot executar sense posar un MASC. Deixo de
pagar la factura de qualsevol autonom i ha de posar un MASC. A més, els MASC
que s’han configurat s’han erroniament configurat. L'oferta vinculant, ara ha corre-
gut la veu de que no agafis un burofax. Ningu agafa un burofax d’un advocat. No hi
han ofertes vinculants que puguem tirar endavant i estem bloquejant.

I que estem fent? Sap que estem fent els advocats? Posar I'inic MASC que no
costa diners i que €s un acte de conciliaci6. Tornem a lo que la reforma parcial i ur-
gent del 6 d’agost del 91..., del 82 va canviar, que era eliminar I'acte de conciliacid.
Tornem a aixo. I que fem? Bloquejar els jutjats. Tornem a posar actes de concilia-
ci6 que a Reus, per exemple, en aquests moments ja els esta assenyalant per a finals
d’any o comengaments de I'any que ve, perque hi ha una entrada d’actes de conci-
liaci6 excellent. Esta mal... Tots creiem amb els MASC, perd hem de reconfigurar.

I Ii demano —i aqui esta després la mocié subsegiient— li demano que voste, el
partit que dona suport al Govern de Sdnchez, faci una modificacié urgent perque
si no, collapsarem els jutjats i perjudiquen extraordinariament I'economia catalana,
I’economia sobretot els petits empresaris, que son els que ja estan perjudicats per la
carrega impositiva que tenen a Catalunya.

(Sona el senyal actistic que indica que s’ha exhaurit el temps d’intervencio.) Bé,
com sempre, quan parlo de temes de justicia sempre se’n va el temps. Volia parlar
també del tema del torn d’ofici; tenim un problema del torn d’ofici. S€ que voste,
amb bona voluntat, va aconseguir 8 milions d’euros per complementar, perd aquests
8 milions d’euros només eren un dos per cent del deficit del trenta per cent que hi ha
des de que no se va pujar per I'IPC.

Que esta passant? I miri, li dic per que esta passant ara. Quan aix0 s’agreugi,
el problema sera major i tindrem un problema per garantir el dret de la defensa de
ciutadans que no tenen mitjans. I és simplement que el Collegi de Tarragona, 4,4%
d’advocats s’han donat de baixa del torn d’ofici; Collegi de Lleida, trenta-cinc advo-
cats en un any; Collegi de Barcelona, 3,8 per cent d’advocats s’han donat de baixa
del torn d’ofici. O retribuim adequadament els advocats o ens trobarem amb que no
tindrem advocats per cobrir el torn.

I permeti’m només una dltima pregunta i que li demanaria que em contestés amb
la mateixa voluntat que jo he vingut aqui. No... Parlem del que podem fer. I una dl-
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tima pregunta que li demanaria que em contesti: tornaran a vendre’s per set vots?
Tornara...? Tindrem un Consejo General del Poder Judicial per a Catalunya o no? Si
0 no?

Gracies.

El president
Gracies, senyor diputat. I per respondre, té la paraula I’honorable senyor Ramon
Espadaler i Parcerisas, conseller de Justicia i Qualitat Democratica.

El conseller de Justicia i Qualitat Democratica (Ramon Espadaler Parcerisas)

Moltes gracies, senyor president. Senyor diputat, ens ho diem a vegades al passa-
dis i ho reitero des de la tribuna, voste exerceix una lleial oposicid. Tenim mirades
realment diferents en moltes coses, pero li reconec que fa propostes en positiu per tal
de millorar una situacié que no he amagat mai, que és de collapse. La vam constatar
el primer dia a la comissid. De fet, no descobriem res que no se sabés.

Pero també voldria posar a l'altre plat de la balanca que aquesta €s una legislatura
profundament reformista, profundament reformista. Voste s’ha referit a alguns as-
pectes de la Llei 1/2025. Jo també voldria referir-me a alguns altres que no sén gens
menors.

Perd abans, permeti’m recordar una qiiestié. De tant en tant, un cop cada tres
mesos aproximadament, el president de la Generalitat ens convoca, als consellers i
als secretaris generals i als directors generals de tot el Govern, i, bé, compartim al-
gunes reflexions. La darrera vegada que ho va fer —fa ja gairebé tres mesos— doncs
ens va instar a dir «escolta, no estem aqui per anar d’inercia, per anar fent les coses
senzillament com s’han fet; sempre estem aqui per transformar». I afegia una segona
consideracié que és molt important i que jo ’he traslladat molt intensament a tots els
ambits del departament. I a vegades, quan un transforma corre el risc d’equivocar-se.
I sapigueu que quan algd s’equivoqui en alguns aspectes de transformacions, el Go-
vern estara al seu costat.

I dic aix0 perque la transformacié que estem fent aplicant la Llei 1/2025 és real-
ment un canvi de paradigma. Es un canvi de paradigma en els aspectes que vostes
assenyalava amb relacié als MASC i €s un canvi de paradigma amb relaci6 a tots
els aspectes organitzatius, i, en aquest sentit, jo tinc un punt d’optimisme bastant
més considerable que voste. Sobre la primera part, trenta-tres partits judicials ja
han fet el pas cap als tribunals d’instancia i cap a les oficines que donen servei en
aquests tribunals d’instancia. I també estem fent el transit i a vegades no en parlem.
I és una qiiestié important també organitzativa, en tot el que sén les oficines de jus-
ticia en els municipis, que seran no només la seu on s’ubicaran els jutges i jutges-
ses de pau, els qui també han fet un pla de treball, siné que sén les oficines des de
les quals es podra fer allo que potser alguns poden no veure’n la utilitat de bones
a primeres, per0, es podran fer declaracions a les seus judicials des d’aquestes ofi-
cines, sempre i quan es donin les condicions Optimes per fer-ho, que vol dir qualitat,
doncs, en el que sén les comunicacions, privacitat en..., etcétera, etcetera, no?

Per donar curs a aix0, vam fer un acord de govern en el que estem fent també
una avaluaci6 de tots els espais municipals on ara hi han jutges i jutgesses de pau,
per poder ajudar els ajuntaments, doncs que aquestes oficines puguin anar funcio-
nant. Per tant, transformacié des d’aquesta perspectiva, entrada en vigor dels qua-
ranta-nou partits judicials que tenim a Catalunya, trenta-tres el dia 1 de juliol va en-
trar en vigor ja tots aquests canvis i han entrat raonablement bé. Hi ha hagut alguna
disfuncid, és evident. Era esperable; no esperavem fer-ho tot bé. I transformacié tam-
bé no només organitzativa, sind també en els procediments, amb tota la introduccié
dels MASC. I nosaltres som ferms defensors dels MASC. Que poden haver-hi coses
a polir, en som conscients i estem atents. Jo el que no li diré ara, escolti, ara és que
ho anirem a canviar tot, pero si que li dic que estic disposat a escoltar-lo a voste, com
estic disposat a escoltar els collegis de I'advocacia.
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Tots aquests canvis, si els hem fet possible, és perque en la génesi no hi ha una
qiiestié que per a mi €s molt important a I’hora de navegar, per entendre’ns, que €s
que a I’Observatori Catala de la Justicia hi varem aplegar no només la Sala de Go-
vern del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya, el Departament, I’advocacia,
que som els que hi érem, i també hi havia 'académia, siné que a més a més hi hem
posat dues cadires més, una per al Consell General del Poder Judicial i una altra per
al ministeri.

I fixi’s, estem alineant diferents administracions, administracié de 1’Estat, mi-
nisteri, Administraci6 de la Generalitat, conselleria, més tot el que és el poder judi-
cial. Hi ha una fluidesa de relacions que agraeixo —i ho vull fer piblicament— amb
la sala de govern del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya; hi és. Hi ha una
predisposicié amb I’anterior president i amb I’actual presidenta, una voluntat de que
aixo funcioni bé i crec que tota aquesta identificacié del problema que vosté demana
honestament crec que ja la tenim feta. Els deficits que tenim estan perfectament es-
tructurats i ho ha fet la sala de govern quan, en les memories, ens diu «escolti, aqui
tenim un deficit d’aquesta dimensio, aqui aquest altre...» i fa la radiografia i, per tant,
jala tenim feta i, per tant, ens hem assegut amb aquests i també Consell General del
Poder Judicial.

Sobre les xifres. Sobre les xifres que ha donat i que hem donat nosaltres, nosaltres
el que varem fer vam dir, primer, ataquem la urgencia: pla de xoc a Barcelona, quatre
més un jutjats que ja estan funcionant i donen resultats raonablement positius. Do-
nen resultats raonablement positius i, per tant, el que anirem a fer €s estructurar-los
també aquests. No farem passes enrere. Aix0 ja va. Segon... Per tant, ja tenim aquests
cinc jutjats.

Segon, hi ha hagut un reial decret entremig que nosaltres no teniem previst, pero
com que la llei entrava en vigor als nou mesos, sobre els jutjats de violencia contra
les dones, que tenen una particularitat important, que assumeixen responsabilitats
més enlla de la violencia de genere, totes les violencies sexuals. Per tant, els creix la
feina; hem calculat de I'entorn un vint per cent ben bé. I el que ha fet el ministeri s
assignar-los alguns jutjats Vidos de més: un més a Barcelona, un més a I’'Hospitalet,
un a Lleida que agafa Balaguer i Cervera i un altre que agafa Vilanova i la Geltrd i
Vilafranca del Penedes.

Nosaltres som ferms partidaris de I'especialitzacié. Nosaltres som ferms partida-
ris de I'especialitzaci6. I I'horitzé Optim —i no hi som, estem molt lluny— seria que a
cada partit judicial hi hagués un jutjat especialitzat en Vido. Que €s el que ha atacat
el ministeri en aquest primer...? Aquells temes més urgents, més candents, on hi ha-
via més tendencia i més carregues de feina. Per tant, aquest s un altre horitzd.

I que és el segiient pas que ve ara? Doncs vindra un nou reial decret a la tornada
de ’estiu, aproximadament, en el que s’assignaran, es comencaran a assignar aques-
tes places judicials que falten. Nosaltres varem acordar, en el marc d’'una comissio
Estat-Generalitat, que ens faltaven entre seixanta-cinc i setanta jutges. El Consell
General del Poder Judicial ha anat una mica més enlla. Encantats. Ho comprem, ho
comprem i ens consta que el ministeri ho compra, que aixo és el més substantiu. Per
tant, ens arribaran amb certesa trenta-quatre unitats judicials més —ara ja no parlem
dels jutjats— unitats judicials més.

Com les repartirem? Doncs d’una manera molt senzilla: d’acord amb les carre-
gues de treball; una dada absolutament objectiva, d’acord amb les tendéncies que
hi hagin. Es a dir, totes aquelles feines per resoldre que tenen a la taula dels jutges,
d’acord amb una voluntat, que tenim clara també, d’equilibri territorial —voste &s
de Reus i estara amb mi, que soc de Vic, i estara amb la diputada que ara veig, que
és de Terrassa—; no tenim només un problema a la ciutat o a I'entorn de Barcelona,
siné que dissortadament el tenim en tot el conjunt del pais, amb diferents intensitats
i amb diferents jurisdiccions. No tenim només un problema amb el penal i la multi-
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reincidéncia. El tenim, com voste assenyalava, en molts altres ambits, amb el civil,
amb tants i tants altres. Per tant, els criteris seran aquests.

I un quart criteri, que aquest accepti'm que sera de sentit comu. El que introduim
nosaltres és dir «escolta, doneu-nos aquelles unitats» i amb aixo €s el que estem in-
terlocutant amb la sala de govern del TSJ i amb el ministeri, que tinguem la capaci-
tat de posar-los, una taula, un ordinador i un espai. Assumir trenta unitats judicials,
cal que hi hagi trenta espais adequats, que venen, com venien els del Vido, amb el
fiscal corresponent i amb el LAJ corresponent, el lletrat de ’Administracid de justi-
cia, i que la Generalitat hi posem la resta de funcionaris. A vegades parlem d’unitats
judicials, pensem que és un jutge. No; €s el jutge, €s el fiscal o la fiscal i és el o la lle-
trada de I'administracid. Per tant, aquests son els criteris que utilitzarem.

Per tant, torno una mica al comencament. Per mi la disjuntiva a I'iniciar aquesta
legislatura era el collapse o la reforma i hem fet 'opcié de la reforma i, per nosaltres,
I’1/2025 és una condici6 necessaria, pero no suficient. Necessaria i 'empenyem i es-
tem treballant per poder, d’alguna manera, doncs, que entri en vigor en els terminis
establerts, perd no és suficient perque per ella mateixa no resoldra els deficits ende-
mics. D’aqui aquesta bona noticia que ens ha donat el tribunal..., el Consell Gene-
ral del Poder Judicial d’aquestes trenta-quatre places més, i que s’aniran reiterant en
els anys successius. La bona noticia és que aix0 ho tenim acordat i parlat i que ens
consta i aixi ens ho ha fet arribar el ministeri, que aquestes places seran assignades,
doncs tornant d’estiu, tornant del mes d’agost. No sé quan. Jo no soc qui per dir quan
es fara un reial decret, pero en qualsevol cas, aquest €s una mica I’horitz6 que tenim.

La disjuntiva, hi insisteixo, era molt molt simple. O seguir en aquest collapse,
que no ha negat ningu...., i voste €s professional i, per tant, el viu en propia pell, com
estic segur que altres advocats i advocades de la cambra. Per tant, no ens quedava
més alternativa que I'alternativa de la reforma i ens hi hem —permeti’'m I'expressiéo—
«llencat de cap» en aquesta reforma fent complir I'1/2025, perod també reclamant
aquelles unitats judicials que porten tot aquest enfourage que ara li deia de recursos
humans i també de recursos materials.

Gracies, senyor president.

El president
Gracies, senyor conseller. I per fer la réplica, té la paraula el diputat senyor Pere
Lluis Huguet i Tous.

Pere Lluis Huguet Tous

Moltes gracies, president. Miri, la Llei 1/2025 no esta feta per solucionar el col-
lapse dels jutjats de Catalunya. Aixo, punt primer. La Llei 1/2025 és una llei d’efi-
ciencia per solucionar un problema d’estructura de PAdministracié de justicia a tot
I’Estat, perd €s que a Catalunya tenim un problema addicional, que €s el collapse. Li
he dit abans: la ratio de jutges per habitant a Catalunya és molt més baixa que a la
resta d’Espanya; o sigui, tenim un problema addicional.

Miri, jo, com voste, jo porto molts anys al mén de la justicia. I 1i puc assegurar
que em dona la sensacié que hem tingut sempre —que hem tingut sempre— que es-
tan improvisant. M’entén? Ara, trenta-quatre jutges més, tots contents; perfecte. No
podem improvisar més. Escolti’m, conseller, no podem improvisar més. Fa falta que
facin vostes un pla d’accié concret analitzant cada una de les places judicials 1 veu-
re que és lo que necessitem a Catalunya. Trenta-quatre, vint-i-cinc, seixanta o dos-
cents; els que facin falta. I em dona la sensaci6 que estem amb la mateixa inercia que
hem estat en els dltims trenta anys en que jo he viscut, he exercit, la professio;
que és que anem improvisant. I ara voste va dir seixanta, després ara els altres..., 1
tots contents. I escolti’'m, no podem permetre-ho més, perque estem en una situacio
de col-lapse.

També m’agradaria... No m’ha respost a algunes de les preguntes que li he fet i
que voldria... Primer, esta disposat a retocar...? Escolti’'m, lo dels MASC, tots estem
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d’acord que un canvi de paradigma amb la litigiositat i amb la necessitat dels MASC
tots estem d’acord, pero, que des de ja quan va entrar al Congrés, el Grup Popular
va dir que hi havien uns aspectes que s’havien de retocar de la llei i el Partit Socia-
lista no va voler ni escoltar-nos. No va voler ni escoltar-nos. I ara n’estem patint les
conseqiiencies. N’estem patint les conseqiiencies. I al final qui les pateix? Sobretot
P’empresari, el propietari, que no podra..., que necessiten un MASC que li pot retar-
dar mesos per interposar la demanda i a més costar-li més diners. Fa falta retocar-ho.

Només li parlo de tres suposits. Que el monitori no sigui necessari perque, si
no s’han carregat el monitori, és que el monitori ja és en si un MASC; és un requeri-
ment de pagament. I per que si €s un europeu no fa falta i els espanyols si? B&, doncs
aixo és lo que li he demanat. Si voste esta disposat a ajudar-nos a que... La propos-
ta no €s meva, eh? La proposta €s dels experts, del Consell de ’Advocacia Catalana.
Sén els que diuen que fa falta retocar-ho. Vull dir que els experts...

Li he demanat també el tema del torn d’ofici. O retribuim els advocats del torn
d’ofici i recuperem aquest trenta per cent de desfasament que hi ha des que no es va
aplicar I'IPC o ens trobarem sense advocats d’ofici. No podrem garantir el dret a la
defensa de qui no té mitjans. I, per tant, necessitem...

I tamb€ una cosa important, el tema dels jutjats de pau. Voste ha dit que estan
avaluant sala per sala... Facin aix0 amb tota I’Administracié de justicia, no només
amb els jutjats de pau. Faci-ho amb tots. Faci-ho amb tots. «No, no, que és molta fei-
na.» Clar que és molta feina. Clar que ho és, perd hem de fer-ho. Necessitem saber
quines sOn les necessitats concretes de tots els jutjats

Estava parlant del tema de I'increment dels jutges de Vido. Cervera i Balaguer
hauran d’anar a Lleida, no? Hauran d’anar a Lleida. L'especialitat esta molt bé. Jo
soc partidari de 'especialitat. Perd suposem... L’especialitat respecte d’allunyar a qui
les ha de protegir..., el seu protector, que €s el jutge, de les victimes. I com ho fem?
Allunyar... Moltes vegades, estant a la mateixa ciutat, els advocats hem hagut de por-
tar les victimes amb els nostres cotxes. Si a més les allunyem, I’estem revictimitzant.

I després, conseller, li he fet una pregunta. No és molt dificil. ST 0 no? Donaran
suport a la peticié de Junts d’un consell del poder judicial per a Catalunya si 0 no,
conseller?

Moltes gracies.

El president
Per fer la replica, té la paraula ’honorable conseller de Justicia i Qualitat Demo-
cratica.

El conseller de Justicia i Qualitat Democratica (Ramon Espadaler Parcerisas)

Comenco pel final. La resposta li donaran el Grup Parlamentari del Partit So-
cialista, el grup a Madrid, que és on s’esta discutint aquesta llei. En qualsevol cas,
aquesta €s una proposta que s’ha fet; €s una llei que esta en aquests moments en tra-
mit i que s’aniran fent els acords que es creguin pertinents. Per tant, jo no soc qui per
donar-li aquesta resposta.

Deixi’'m anar a la primera part. Li nego d’alguna manera la major. No estem im-
provisant —no estem improvisant. Des de que coneixem la llei que va entrar en vigor
o que es publica al butlleti de I’Estat, al diari oficial de I’Estat, es creen vuit grups de
treball, que si vol els hi dic quins sén: un de normativa, un de recursos humans, un
de tecnologia, un d’espais —precisament—, un de formacié. Portem amb els sindicats
fins a setze reunions si comptem la d’aquest demati. Hem fet acords amb el vuitanta
per cent de la representaci6 sindical. Que aix0 vol dir STAF, que vol dir els sindicats
més representatius, que vol dir UGT, que vol dir els diferents sindicats que hem estat
d’acord en un vuitanta per cent. Per tant, home, no em parli d’improvisacio.

Sap quina és la diferéncia entre la xifra de jutges que haviem establert nosaltres
i el que ha establert el consejo? L’hi diré; és molt facil i no respon a la improvisacio.
Nosaltres vam dir: «Posem-nos a la mitjana espanyola de jutges per deu mil habi-
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tants» i sortia una xifra que eren entre seixanta-cinc i setanta. El consejo ha dit: «Po-
sem-nos a la mitjana europea», i n’hi surten trenta-quatre a I'any. Aquesta é€s la rad i
la diferencia. No és una qiiestié d’improvisacio; és d’acord amb quin estandard vols
anar. I jo celebro que el Consell General hagi fet un pas més endavant i encara cele-
bro més que el Ministeri digui: «D’acord, compro aquesta proposta.»

I, per tant, nosaltres, en aquest sentit, tirarem endavant, no des de la improvisa-
cid, siné des d’una radiografia molt precisa, que crec honestament que no hem de
tornar a fer en un moment de reformes en el que anem tots raonablement alineats.
Mratreviria a dir fins i tot la lleial oposicid, perque accepta, malgrat no haver-la vo-
tat, la bondat d’alguns aspectes, com el tema dels MASCs, que busca un objectiu
clar, que €s el d’evitar la judicialitzacié de molts aspectes que son evitables. Com des
de la justicia de pau, a través de la conciliacid, també es poden evitar a vegades que
els conflictes escalin i acabin a la taula dels jutges collapsant més.

Ja li he dit en la primera intervencio. La nova llei €s una condicié necessaria i no
suficient, les dues coses, perd €s necessaria i nosaltres no hem improvisat en abso-
lut a I’hora de fer aixo. S’han pres també en aquest capitol... —i voste avui no m’ho
ha tret; en d’altres intervencions si—, s’han anat fent diferents acords de Govern per
incrementar el personal. I jo he portat a govern en la primera fase un acord de vint-i-
sis dotacions més; en la segona fase trenta-una més; en la tercera fase estem parlant,
que €s la més quantiosa, no quant a nombre de partits judicials, sind perque és Bar-
celona i les capitals; estem parlant de cent cinquanta persones més. Per tant, impro-
visacié no n’hi ha.

Cosa diferent €s que aplicar una llei que canvia de paradigma, doncs, té elements
de complexitat. Els t€, i moltes vegades com els resolem? Escoltant, de la mateixa
manera que I’he escoltat molt honestament a voste. I em diu... El que voste m’expli-
ca amb relaci6é als MASC m’ho han dit altres collectius, i €s clar que hi reflexiona-
rem. Es clar que hi reflexionarem. Perqué el que volem és que aquesta llei entri en
servei i compleixi el seu veritable servei. I, quan una llei té¢ més de dues-centes pa-
gines i no sé quants articles, és probable que algunes coses no hagin estat afinades
del tot. Pero, en qualsevol cas, estem aqui per parlar i per mirar com, d’alguna mane-
ra, simplementa tota aquesta nova llei.

I amb relaci6 al tema dels Vidos, que €s un tema tremendament sensible, ja li he
dit I’horitzé normal, positiu i en el que no hi som —i no vull generar una expectativa
falsa, perque no hi som— és que hi hagi un jutjat de Vido a cada partit judicial. Aixo
seria 'optim. La proposta que fa el ministeri amb el reial decret és algunes agrupa-
cions... La mateixa llei diu que quan una victima canvia de partit judicial se li ha de
pagar el transport i, per tant, aixo ja ho tenim interioritzat. Com tenim interioritzat
I'increment que hem fet d’aquests 8 milions en el torn d’ofici. Feia deu anys que no
s’incrementava, i anirem a més. Per0d accepti’'m que s’ha fet un pas important enda-
vant amb relacié al torn d’ofici.

I respecte al nombre de jutges en general, si fa la mitjana, els dltims deu anys,
quatre anys, no ha vingut ni una sola unitat judicial nova aqui. I fixi-s’hi, a dia d’avui
ja estem a deu. Ja estem a deu. Aquests cinc de Barcelona, més els quatre Vidos, més
el d’infancia i adolescencia. I aquests ja estan consolidats; no sén una entelequia del
conseller. Cinc estan funcionant i els altres estan al BOE ja assignats. I vindra aques-
ta nova tongada dels trenta-quatre més. Per tant, estem treballant. No estem impro-
visant; estem treballant.

Gracies, senyor president.

El president
Moltes gracies, senyor conseller.
Se suspen la sessid, que reprendrem dema a les nou del demati.

LLa sessi6 se suspén a tres quarts de vuit del vespre i vuit minuts.
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