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Comissio6 de Territori i Habitatge

Sessio 15, dimecres 14 de maig de 2025

Presidéncia de I'll-Im. Sr. Joaquim Calatayud Casals
Sessi6 15 de la CTH

La sessio de la Comissié de Territori i Habitatge (CTH) s’obre a ****, Presideix
Joaguim Calatayud Casals, acompanyat del vicepresident, Albert Salvadé
Fernandez, i del secretari, Francesc Jesus Becerra Ramirez. Assisteix la Mesa el

lletrat Ramon Eudald Torrents Munt.

Hi sn presents José Ignacio Aparicio Ciria, Eva Candela Lopez, Neus Comes Pon
i Manel Ezquerra Tomas, pel G. P. Socialistes i Units per Avancgar; Gloria Freixa i
Vilardell, Montse Ortiz i Marti i Salvador Vergés i Tejero, pel G. P. de Junts; Ester
Capella i Farré i Lluisa Llop Fernandez, pel G. P. d’Esquerra Republicana de
Catalunya; Angels Esteller Ruedas i Eva Garcia Rodriguez, pel G. P. del Partit
Popular de Catalunya; Andrés Bello Sanz, pel G. P. de VOX en Catalufia; Lluis
Mijoler Martinez, pel G. P. Comuns; Dani Cornella Detrell, pel G. P. de la Candidatura
d’Unitat Popular - Defensem la Terra, i Rosa Maria Soberana i Bonet, pel G.
Mixt

Assisteixen a aquesta sessio

ORDRE DEL DIA DE LA CONVOCATORIA
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1. Sol-licitud de compareixenga d’una representacio de la Plataforma Stop Logis
Emporda davant la Comissio de Territori i Habitatge perque informi sobre la seva
oposicio al Pla director urbanistic d’activitat econdmica Logis Emporda (tram. 356-
00636/15). Dani Cornella Detrell, del Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat
Popular - Defensem la Terra. Debat i votacio de la sol-licitud de compareixenga.

2. Sol'licitud de compareixenca d’'una representacié de Fortress Investment Group
Iberia davant la Comissid de Territori i Habitatge perqué informi sobre les
negociacions amb el Govern per a cobrar una indemnitzacié en compliment de la
sentencia del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya que va declarar nul-la la
concessio de 'empresa Aigles Ter-Llobregat (tram. 356-00637/15). Dani Cornella
Detrell, del Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la

Terra. Debat i votacié de la sol-licitud de compareixenca.

3. Sol-licitud de compareixenca de Santi Vila Vicente, exconseller de Territori i
Sostenibilitat, davant la Comissio de Territori i Sostenibilitat perqué informi sobre la
licitacié de la concessio del servei de gestio i explotacio de la xarxa de proveiment
Ter-Llobregat (tram. 356-00652/15). Lluis Mijoler Martinez, del Grup Parlamentari

Comuns. Debat i votaci6 de la sol-licitud de compareixenca.

4. Sol-licitud de compareixencga d’Artur Mas, expresident de la Generalitat, davant la
Comissio de Territori i Habitatge perqué informi sobre la indemnitzacié per la nul-litat
de la concessio de I'empresa Aigles Ter-Llobregat (tram. 356-00657/15). Dani
Cornella Detrell, del Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular -
Defensem la Terra. Debat i votacié de la sol-licitud de compareixenca.

5. Sol'licitud de compareixenga d’'una representacié d’Acciona davant la Comissio
de Territori i Habitatge perqué informi sobre I'estat de la indemnitzacio per la nul-litat
de la concessié de I'empresa Aigles Ter-Llobregat (tram. 356-00658/15). Dani
Cornella Detrell, del Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular -

Defensem la Terra. Debat i votacio de la sol-licitud de compareixenca.

6. Sol-licitud de compareixenca de José Zaragoza, diputat del PSC al Congrés dels
Diputats, davant la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi sobre I'historial

d’'inversions a Rodalies de Catalunya (tram. 356-00660/15). Dani Cornella Detrell,
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del Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la Terra. Debat

i votacio de la sol-licitud de compareixenca.

7. Sol-licitud de compareixenga d’una representacié de la Plataforma Dignitat a les
Vies davant la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi de les demandes i
reivindicacions amb relacié a la xarxa i el servei ferroviaris (tram. 356-00687/15).
Monica Sales de la Cruz, juntament amb un altre diputat del Grup Parlamentari de

Junts. Debat i votacié de la sol-licitud de compareixenca.

8. Sol'licitud de compareixenca d’'una representacié de I'Associacié de Veins i
Veines de La Mina davant la Comissi6 de Territori i Habitatge perqué informi sobre
la situaci6 del barri de Sant Adria de Besos (tram. 356-00692/15). Lluis Mijoler
Martinez, del Grup Parlamentari Comuns. Debat i votacié de la sol-licitud de

compareixenca.

9. Proposta de resolucio sobre I'increment de la frequéncia horaria de la linia R2 Sud
de Rodalies de Catalunya (tram. 250-00114/15). Grup Parlamentari de VOX en
Catalufia. Debat i votacio (text presentat: BOPC 104, 39).

10. Proposta de resolucié sobre la creacidé d’'una linia d’autobus interurba entre
Arenys de Mar i Barcelona (tram. 250-00144/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat
i votacio (text presentat: BOPC 115, 60; esmenes: BOPC 158, 9).

11. Compareixenca del secretari de Mobilitat i Infraestructures davant la Comissio
de Territori i Habitatge per a informar sobre el Pla director urbanistic del port de
Palamés i la politica d’actuacions i inversions per a aquesta infraestructura (tram.
357-00484/15).

12. Compareixenca del secretari de Mobilitat i Infraestructures davant la Comissio
de Territori i Habitatge per a informar sobre el projecte de tren tramvia al Bages
(tram. 357-00493/15).

13. Grup Parlamentari Comuns. Debat i votacio de la proposta de resoluci6 i de les
esmenes presentades (text presentat: BOPC 119, 125; esmenes: BOPC 158, 13).

14. Proposta de resolucio sobre el millorament del servei d’autobus de la linia Lleida-

Almacelles-Raimat (tram. 250-00172/15). Grup Parlamentari Comuns. Debat i
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votacio de la proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text presentat:
BOPC 125, 31; esmenes: BOPC 158, 16).

15. Proposta de resoluci6 sobre la millora de la linia d’autobus 621 Tordera-Blanes-
Barcelona (tram. 250-00199/15). Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de
Catalunya. Debat i votacio de la proposta de resolucié i de les esmenes presentades
(text presentat: BOPC 125, 71; esmenes: BOPC 158, 18).

16. Proposta de resolucio sobre les mesures per a 'accés a un habitatge digne lliure
de carregues (tram. 250-00186/15). Grup Parlamentari de VOX en Catalufia. Debat
i votacio (text presentat: BOPC 125, 53).

17. Proposta de resolucié sobre la variant est de Ripoll (tram. 250-00198/15). Grup
Parlamentari de Junts. Debat i votaci6 de la proposta de resoluci6 i de les esmenes
presentades (text presentat: BOPC 125, 70; esmenes: BOPC 158, 17).

El vicepresident

Bé, bon dia, comencem, si us sembla? B€, abans de res, comunicar de moment la
baixa del president de la comissio, el Quim Calatayud, al que aprofito també per
desitjar-li que es millori el més rapidament possible. De moment, jo com a
vicepresident assumiré les funcions de presidéncia i a fer la delegacié del diputat

Quim Calatayud en el diputat Salvador Vergés.

Per altra part, també d'acord amb l'article 50.3 del Reglament del Parlament, el
president del Parlament ha designat la diputada Gloria Freixa perqué em pugui
substituir en els punts aquells en els quals jo hagi d'intervenir. Dit aix0, substitucions

dels diferents grups parlamentaris? Senyora Llop?
Lluisa Llop Fernandez

Bon dia, president. Per part d'Esquerra Republicana, la diputada Ana Balsera

substituira la diputada Ester Capella.
El vicepresident
Perfecte, alguna altra substitucio?

Andrés Bello Sanz
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Si, perddn, buenos dias. Para el punto 16, me sustituird la compafera Monica Lora.
El vicepresident

D'acord, gracies. Diputada Esteller?

Angels Esteller Ruedas

Si, moltes gracies, president. Al Grup Popular, el diputat Cristian Escribano em

substituira a mi mateixa en els punts del Maresme.
Gracies.
El vicepresident

D'acord, cap més substitucio...

Proposta de resolucié sobre la millora de la linia d’autobus 621

Tordera-Blanes-Barcelona (posposicio)
250-00199/15

Si que demano a la portaveu d'Esquerra Republicana, Lluisa Llop, es confirma
posposar la proposta de resolucié del punt nimero 15, si?

Lluisa Llop Fernandez

Correcte, president, perque voliem que la portés la diputada territorial i li és

impossible venir avui, per tant, la posposarem.
El vicepresident

Perfecte, llavors, en funcié de les diferents converses i sol-licituds d'encaixar de
forma diferent a I'ordre del dia. Per tant, proposo a veure si encaixa a tots els grups,
crec que si, pero, després de les sol-licituds de compareixenca es substanciaria la
Proposta de resolucio numero 9, sobre 'increment de la frequiéncia horaria de la R2
Sud, si? Després, lo punt de I'ordre del dia niumero 10 passaria abans del niumero
13, és a dir, després de la compareixenca del secretari. | després del punt nimero 9
portariem el punt nimero 16, que és la Proposta de resolucio sobre les mesures per
l'accés..., (Veus de fons.) El 14, perdo, si, disculpeu, Proposta de resolucio sobre el
millorament del servei d'autobus a la linia Lleida - Almacelles - Raimat, que proposa

el Grup dels Comuns.
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Per tant, fariem la compareixenca, (Remor de veus.) 9, 14, exacte, compareixenca,
llavors fariem 10, 13, el 15 cau, se posposa, 16 i 17. | aixi, si us sembla, tanquem el

puzzle de l'ordre del dia de la compareixencga.
Podem aprovar-ho per assentiment? (Pausa.)
D'acord, gracies.

Quant a les propostes de resolucid, disposarem cada Grup Parlamentari de tres
minuts i intentarem que a la pantalla, si no em diuen al contrari, a la pantalla, intentar
que surti el temps en qué cada diputat o diputada esta intervenint. No ho podrem fer
a la compareixenca del secretari, perque només disposem d'una pantalla i, per tant,
no podem compartir temps i presentacio, pero si que ho intentarem fer a les
propostes de resolucié per fer d’'una manera més facil la intervencié dels diputats i

diputades. D'acord?

Per tant, passem a la sol-licitud de compareixences. Algun inconvenient en votar
totes les sol-licituds de compareixences? (Angels Esteller Ruedas demana per

parlar.) Si, diputada Esteller, les fem per separat?
Angels Esteller Ruedas

Si, especialmentlalila 2.

El vicepresident

D'acord, les fem totes per separat, per tant.
Angels Esteller Ruedas

Lalilab, si.Jaesta.

El vicepresident

D'acord, comencem.

Sol-licitud de compareixengca d’una representacié de Ila
Plataforma Stop Logis Emporda perqué informi sobre la seva
oposicié al Pla director urbanistic d’activitat economica Logis

Emporda

356-00636/15
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Punt nimero 1, Sol-licitud de compareixenca d'una representacié de la plataforma
Stop Logis Emporda a la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi sobre la
seva oposicié al Pla Director Urbanistic d'Activitat Economica Logis d'Emporda,

presentat per la CUP.
Vots en contra?
Abstencions?

Vots a favor?

Per tant, queda aprovat amb 15 vots a favor i 2 abstencions.

Sol-licitud de compareixengca d’una representacié de Fortress
Investment Group Iberia perque informi sobre les negociacions
amb el Govern per a cobrar una indemnitzacié en compliment de
la sentencia del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya que

va declarar nul-la la concessié de I'empresa Aiglies Ter-Llobregat
356-00637/15

Punt numero 2, Sol-licitud de compareixenca d'una representacié de Fortress
Investment Group Iberia davant la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi
sobre les negociacions amb el Govern per a cobrar una indemnitzacié en compliment
de la senténcia del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya que va declarar nul-la
la concessié de I'empresa Aigles Ter-Llobregat, també presentat pel Grup de la
CUP.

Vots en contra?
Abstencions?
Vots a favor?

Per tant, queda rebutjada la sol-licitud amb 9 vots en contra, 5 abstencions, eren? |

4 a favor, (Veus de fons.) 5 a favor.

Sol-licitud de compareixencga de Santi Vila Vicente, exconseller de
Territori i Sostenibilitat, perque informi sobre la licitacio de la
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concessio del servei de gestié i explotacié de la xarxa de

proveiment Ter-Llobregat
356-00652/15

Punt nimero 3, Sol-licitud de compareixenca de Santi Vila Vicente, exconseller de
Territori i Sostenibilitat davant la Comissio de Territori i Sostenibilitat perqué informi
sobre la licitacié de la concessié del servei de gestid i explotacié de la xarxa de

proveiment Ter-Llobregat, presentat pel Grup Parlamentari dels Comuns.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Per tant, queda aprovada per unanimitat.

Sol-licitud de compareixenga d’Artur Mas, expresident de la
Generalitat, perque informi sobre la indemnitzacio per la nul-litat

de la concessio de 'empresa Aigues Ter-Llobregat
356-00657/15

Punt numero 4, Sollicitud de compareixenca d'Artur Mas, expresident de la
Generalitat davant la Comissié de Territori i Habitatge perquée informi sobre la
indemnitzacié per la nul-litat de la concessié de I'empresa Aigles Ter-Llobregat,

presentat pel Grup de la CUP.
Vots en contra?
Abstencions?

Vots a favor?

Queda rebutjada la sol-licitud per 12 vots en contra i 5 a favor.

Sol-licitud de compareixenga d’una representacié d’Acciona
perqué informi sobre I’estat de la indemnitzacié per la nul-litat de

la concessio de I’empresa Aiguies Ter-Llobregat

356-00658/15
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Punt nimero 5, sol-licitud de compareixenca d'una representacio d'Acciona davant

la Comissié de Territori i Habitatge perque informi sobre l'estat de la indemnitzacio

per la nul-litat de la concessio de I'empresa Aigles Ter-Llobregat, presentat pel Grup

de la CUP.

Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Queda rebutjada la sol-licitud per 9 vots en contra, 5 a favor, (Veus de fons.) 6 a

favor i 2 abstencions.

Sol-licitud de compareixenca de José Zaragoza, diputat del PSC
al Congrés dels Diputats, perqué informi sobre [I’historial

d’inversions a Rodalies de Catalunya

356-00660/15

Passariem al punt numero 6, Sol-licitud de compareixenca de José Zaragoza, diputat

del PSC al Congrés de Diputats davant la Comissioé de Territori i Habitatge perquée

informi sobre I'historial d'inversions de Rodalies de Catalunya, presentat també pel
Grup de la CUP.

Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Queda rebutjada per 11 vots en contra, 6 a favor i cap abstencio.

Sol-licitud de compareixenga d’una representacié de la
Plataforma Dignitat a les Vies perque informi de les demandes i

reivindicacions amb relaci6 a la xarxa i el servei ferroviaris

356-00687

Punt nimero 7, Sol-licitud de compareixenca d'una representacié de la Plataforma

Dignitat a les Vies davant la Comissioé de Territori i Habitatge perquée informi de les

10
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demandes i reivindicacions amb relacio a la xarxa i els serveis ferroviaris, presentat

pel Grup Parlamentari de Junts.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Per tant, queda aprovada la sol-licitud. (Forta remor de veus.) Estem a la sol-licitud...,

al punt niamero 7, sol-licitud de compareixenca.
A favor, entenc, no? (Persisteix la remor de veus.)

Per tant, s'aprova per unanimitat.

Sol-licitud de compareixenga d’una representacio de I’Associacio
de Veins i Veines de La Mina perque informi sobre la situacio del

barri de Sant Adria de Besos
356-00692/15

Punt nimero 8, Sol-licitud de compareixenca d'una representacié de I'Associacio de
Veins i Veines de la Mina davant la Comissio de Territori i Habitatge perquée informi
sobre la situacié del barri de Sant Adria de Besos, presentat pel Grup Parlamentari

dels Comuns.
Vots en contra?
Abstencions?
Vots a favor?

Per tant, també s'aprova per unanimitat.

Proposta de resolucié sobre I'increment de la frequéncia horaria

de lalinia R2 Sud de Rodalies de Catalunya
250-00114/15

Passariem al punt nimero 9, Proposta de resolucié sobre lincrement de la

frequencia horaria de la linia R2 Sud de Rodalies de Catalunya, presentat pel Grup

11
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Parlamentari de VOX. Passo la paraula, per tant, al diputat Bello. Recordo que podra

veure el temps d'intervencio a la pantalla.
Gracies.
Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Bien, todos estamos de acuerdo en que el servicio ferroviario
en Espafia ha ido empeorando estos ultimos afios y este deterioro es aln mayor en
las cercanias ferroviarias de Catalufia, donde los retrasos, cancelaciones y falta de

informacion se suceden a diario.

Fitxer 2

Pero tenemos la esperanza de que el servicio ferroviario mejorara conforme vayan
acabando las obras en curso, se renueven los trenes y, sobre todo, cuando dejen de
gobernar los socialistas. Cuando esto ocurra, sobre todo cuando no gobiernen los
socialistas, la regularidad, la puntualidad y la buena informacion volveran a

caracterizar el servicio ferroviario. Eso esperamos.

Desde VOX presentamos hoy una propuesta con varias medidas de mejora del
servicio de la linea R2 Sud. Linea con una potencial demanda creciente motivada
por el incremento de poblacién en toda la franja costera del sur de Barcelona. Asi,
el tramo entre Vilanova i la Geltrd y Sant Vicenc de Calders tiene menor frecuencia
de trenes que el de Vilanova y Barcelona, lo que hace que cada vez sea mas habitual

gue sean insuficientes para hacer frente a la demanda.

Desde VOX creemos que este es el momento de estudiar la viabilidad de prolongar
la linea desde Vilanova hasta Sant Vicen¢ de Calders. También desde VOX
proponemos que se prolongue la hora de finalizacién del servicio. El actual horario
del ultimo tren hace que muchas personas no puedan regresar en tren a su casa
cuando finaliza su jornada laboral o actividades de ocio, por lo que se ven obligadas

a utilizar su vehiculo particular.

Para finalizar, desde VOX proponemos también que todos los trenes con origen y
destino a Sant Viceng de Calders paren en la estacion del Prat de Llobregat para

poder enlazar con el tren del aeropuerto. Asi nos lo han trasladado las numerosas
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personas, en un namero creciente, que trabajan en el aeropuerto o deben tomar un
vuelo. Ahora, llegar en tren hasta el aeropuerto desde cualquiera de estos municipios

es toda una odisea.

Creemos que todas estas medidas que hoy proponemos desde VOX beneficiarian
sobremanera a los ciudadanos que viven en los municipios entre Vilanova i la Geltru
y Sant Vicen¢ de Calders, por lo que esperamos que las apoyen con su voto

favorable.
Muchas gracias.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. | ara passem a les diferents intervencions dels grups
parlamentaris, comencant per la diputada Montse Ortiz, del Grup Parlamentari de

Junts.
Montse Ortiz i Marti

Gracies, vicepresident. La xarxa de Rodalies és deficient i impropia d'un pais
europeu. Comporta greuges a nivell personal, laboral i economics a tot el pais. No
podem seguir aixi, amb un sistema col-lapsat i que viu en un caos permanent. Si ens
centrem en I'R2 Sud, la linia que cobreix el trajecte Barcelona fins a Sant Viceng de
Calders, la situaci6 no és molt millor. La linia pateix constantment demores,

cancel-lacions i combois saturats.

Cal evitar situacions com les viscudes a l'estaci6 de Cunit el dia de Carnaval,
consequeéencia d'una mala previsi6 que no hauria de repetir-se. No obstant, ara
veurem com s'afronta el nyap de l'estacié de Sant Vicenc de Calders, que tindra
greuges per aguesta linia, menys frequéncia i menys capacitat als combois. Per aixo,
Junts exigim responsabilitat i presentem solucions davant la caotica situacio, fruit

d'anys de desinversio per part de I'Estat espanyol.

Volem un traspas real i efectiu de la xarxa de Rodalies. Volem un traspas
calendaritzat i integral, incloent-hi totes les linies que operen a Catalunya. | volem
gue sigui gestionat per una empresa cent per cent catalana, publica, de la ma,

d’lfercat i de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.
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Mentre el traspas no es faci efectiu, calen mesures urgents. Junts per Catalunya va
portar mesures al Ple monografic de Rodalies per millorar el funcionament de la linia
R2 Sud i la connexio del sud del pais amb Barcelona. Desplacar el transport de
mercaderies per l'interior, incrementar i doblar la capacitat dels combois de I'R2 Sud,
estudiar la viabilitat de 'RT2 per ampliar-la fins a Vilafranca i Vilanova, construir

I'estacio intermodal de passatgers de la vegueria Penedes.

Aquestes son les mesures i l'aposta i el projecte de Junts per Catalunya. Van ser
aprovades al Ple monografic de Rodalies, celebrat al Parlament. Per aixo, votarem

en contra de la proposta de resolucié que ens han presentat.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada. Es el torn del Grup Parlamentari d'Esquerra Republicana i té la

paraula la diputada Lluisa Llop.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. La R2 Sud no té una problematica diferent a la resta dels serveis
de Rodalies del nostre pais. Uns serveis en fallida, uns serveis amb freqiencies molt
deficitaries, pero que, a més a més, a I'nora de la veritat encara resulten pitjors fruit
de molts anys d'infrafinancament per part de I'Estat espanyol, que fa que en aquests
moments tinguem un sistema en fallida en el que els usuaris no tenen cap certesa
ni poden fiar-se per anar als seus llocs de treball, per anar a estudiar i per anar a les
seves obligacions diaries. Per tant, cal un traspas, tal com esta acordat, a la
Generalitat de Catalunya.

I, en el cas concret del Penedés, des d'Esquerra fa molts anys que tenim clar el que
necessita la R2 Sud, igual que la R4, és moltissimes més freqiiencies en els nostres
trens. Insisteixo, tant de la R2 Sud com de la R4. Fer de I'estacio de Sant Viceng de
Calders un veritable nus ferroviari que permeti que en aquest increment de
frequéncies hi hagi un transport real, public i efica¢ en el Penedes, que hi hagi una

connexio entre l'interior i el Penedés maritim,

| de la mateixa manera, que aconseguir treure els trens de Rodalies que amb

I'enesim nyap perpetrat des de I'Estat espanyol fa que els trens de mercaderies a
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través d'aquest tercer fil que s'ha inventat com a corredor mediterrani provoqui que
encara col-lapsi més les nostres linies perque aquest normalment passa per la R4
pero també sabem que a l'estiu quan totes les linies van col-lapsades acaba passant
per la R2 Sud.

Per tant, el model per part d'Esquerra Republicana esta molt clar i esta caminant i
esperem que abans de final d'any tinguem l'empresa i tinguem les primeres
transferéncies per comencar a aplicar un sistema des de la Generalitat que tiri
endavant un sistema de rodalies del que la ciutadania pugui fiar-se i hi hagi en aquest

pais un servei de transport public fiable i segur per tots i totes.

El vicepresident

Gracies, diputada. Es I'hora del Partit Popular, té la paraula la diputada Eva Garcia.
Eva Garcia Rodriguez

Moltes gracies, senyor president. B€, nosaltres compartim el fons d'aquesta proposta
de resolucio degut a la situacio actual de la linia R2 Sud i, si a aixo li afegim els
retards, incidencies, mancances actuals que pateix no nomeés el conjunt de rodalies
sing, especialment, també aquesta linia, doncs es fa més que necessaria aquesta
proposta de resolucié quant al seu contingut. Nosaltres ens hem mostrat sempre

favorables a la millora de les infraestructures ferroviaries en el sud de Catalunya.

De fet, hem presentat propostes de resolucid, no només en aqui siné també en el
Congrés dels Diputats i, per tant, la proposta de perllongar la linia actual fins a Sant
Vicencg de Calders la veiem del tot assenyada. Estem a favor de la redaccié també
del projecte per implementar I'ample europeu ferroviari en el tram entre Sant Viceng
de Calders i la terminal de Torreblanca dins del corredor mediterrani i aixi ho hem
sempre manifestat. Entenem també que cal modernitzar la infraestructura ferroviaria
de tot Catalunya pero, sobretot, com es parla en aquesta proposta de resolucio, de
la linia R2 Sud i, per tant, millorar la connectivitat i incrementar la capacitat per

satisfer 'augment de serveis, tant de mercaderies com de passatgers, sobretot.

Nosaltres hem donat suport a la proposta de millorar i ampliar la infraestructura
ferroviaria, com deia, en el sud de Catalunya i, per tant, avui donarem suport

majoritariament al conjunt de punts d'aquesta proposta perdo si que demanarem
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votacié separada del punt 3, en concret, senyor president, que fa referencia a que
els trens de la linia R2 Sud amb destinacio o origen Sant Viceng de Calders facin
parada a l'estacié del Prat de Llobregat. Demanarem votacié separada d'aquest

punt.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Garcia. | ara fa I'hnora del Grup Parlamentari dels Comuns i té la

paraula el diputat Lluis Mijoler.
Lluis Mijoler Martinez

Si, gracies, vicepresident. Només per dir que votarem en contra en compliment del

pacte antifeixista.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat. Té la paraula el Grup Parlamentari de la CUP, el diputat Dani

Cornella.
Dani Cornella Detrell

Gracies. Si, per dir que nosaltres hi votarem que no i també per comentar que,
certament, si s'augmenten tant la freqiiéncia dels serveis i que parin a totes les
estacions, com demana el grup proposant, llavors, quins son perjudicats sén els
trens regionals que van cap al Camp de Tarragona i a les Terres de I'Ebre, que
necessiten anar rapids i es troben molts de trens lents pel cami, i aquesta PR aix0

ho obvia i ni ho menciona, pero independentment del que digui, hi votarem que no.
El vicepresident

Gracies, diputat Cornella. | ara té la paraula el diputat José Ignacio Aparicio, del Grup

Parlamentari Socialista i Units per Avancar.
José Ignacio Aparicio Ciria

Gracies, vicepresident. Ja quan no governem els socialistes, no sé si estaran

solucionats tots els problemes de Rodalies, segur que no, perqué son molts i hi ha
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molta ambicid per fer les coses bé, perd segur que estaran millor, aixo segur. | no sé
per quants anys estarem governant, pero segur que estara millor. Actualment, el
Departament de Territori, Habitatge i Transicid Ecologica esta estudiant el projecte
de la nova configuracid dels serveis ferroviaris encabits sota la configuracié actual
de R2 Sud, R2 i R2 Nord. El motiu d'aquest estudi és l'arribada I'any 26 del nou
servei ferroviari entre les estacions de l'aeroport de Barcelona i I'estacié de Sant

Andreu de Barcelona.

La nova configuracio de I'R2 estara molt condicionada pels aspectes de capacitat
ferroviaria de la linia, principalment en el seu tram sud i en el camp del tinel del
Passeig de Gracia de Barcelona. La capacitat ferroviaria actual de la linia per la qual
circula I'R2 propera a la saturacio impossibilita perllongar els serveis que actualment
s'originen o finalitzen a Vilanova i la Geltru i fins a Sant Vicen¢ de Calders, sense
eliminar altres serveis, tenint en compte que per aquesta linia circulen, a més dels
serveis de I'R2, com ha dit el company, els serveis regionals del sud i els serveis de
llarga distancia. | tanmateix s’esta estudiant el regim de parades per veure la
idoneitat d'incloure la parada al Prat de Llobregat, fet que permetria una connexio

més eficient amb l'aeroport de Barcelona.

Per aconseguir maximitzar l'oferta ferroviaria, incrementant la captacié de la
demanda, no és recomanable canviar el regim de parades de I'R2 Sud, que ha de
ser més rapid pels viatgers que venen de lluny. Per ultim, resulta impossible
incrementar la freqiiéncia de pas de I'R2 Sud en hores punta, doncs les dades de la
demanda de serveis per carretera substitutoris a causa del tall de Roda mostren

dades d'ocupacié raonables que no recomanen incrementar I'oferta.
El nostre posicionament sera no.

Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies, diputats. Aparicio.

Passem a votacio.

Per tant, fem votacio primer dels punts 1, 2 i 4.

Vots en contra?
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Grup Parlamentari Junts, Esquerra Republicana, la CUP, Comuns i el Partit

Socialista.

Abstencions?

| vots a favor?

Grup Parlamentari de VOX i del Partit Popular.

Per tant, sera rebutjat per 14 vots en contra i 3 a favor.

| passariem a votacio del punt nimero 3 de la proposta de resolucio.
Vots en contra?

Junts, Esquerra, CUP, Comuns i el Partit Socialista.
Abstencions?

Partit Popular.

| vots a favor?

De VOX.

Per tant, 1 vot a favor, 2 abstencions i 14 vots en contra.

Per tant, queda rebutjat el punt 3 de la proposta de resolucio.

Proposta de resolucié sobre el millorament del servei d’autobus

de lalinia Lleida-Almacelles-Raimat
250-00172/15

Passem, per tant, al punt nimero 14 de l'ordre del dia, tal com han comentat, que
seria la proposta de resolucio sobre el millorament del servei d'autobus de la linia
Lleida-Almacelles-Raimat, presentat pel Grup Parlamentari dels Comuns. El diputat

Mijoler, quan vulgui, té la paraula. (Pausa.) Si, no es preocupi.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident, com que no he esgotat temps en la intervencié anterior,
espero que no m'ho tinguin en compte. Bé, avui portem a aquesta comissié aquesta
resolucié que aborda una qulestio que per nosaltres €s de maxima rellevancia i

sobretot ho és pels ciutadans i ciutadanes d’Almacelles i de Raimat, que son les
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greus deficiencies del transport public que connecta aquestes localitats amb Lleida,
pero també amb altres punts claus. Aquestes mancances no només limiten la
mobilitat dels seus habitants, siné que afecten directament el seu accés a serveis
essencials, comprometen d'aquesta forma la seva qualitat de vida i el dret a una

connexio digna i equitativa.

Aquest servei d'autobus interurba Lleida-Almacelles-Raimat presenta problemes
estructurals, que s'han denunciat reiteradament sense que haguem tingut fins a la

data una resposta...

Fitxer 3

efectiva. Les frequencies, ho sabem, son insuficients, especialment a les hores
punta, quan la demanda supera amb escreix I'oferta. Aixo provoca que molts usuaris
i usuaries siguin treballadores, estudiants, algl que necessiti accedir a serveis
publics basics com els serveis sanitaris, no puguin seure, incapagos de pujar uns
autobusos que arriben al limit de la seva capacitat. Aquesta situacié genera
frustracio, genera inseguretat i genera sobretot una sensacio d'abandonament per

part de les institucions responsables.

La problematica esdevé encara meés critica durant els caps de setmana. Els
dissabtes, amb la reduccio drastica de viatges, es limita I'accés a l'oci, al comerc¢ i a
activitats culturals de la capital, afectant especialment els i les joves i aquells que no
disposen de vehicle propi. En aquestes comarques diuen que als divuit anys has de
tenir un cotxe sota el cul. Els diumenges, l'abséncia total de servei ailla

completament aquestes comunitats, deixant-les sense opcions de transport public.

Aquestes deficiéncies en el transport per carretera cal afegir-hi la situacio del servei
ferroviari. La linia de tren Saragossa-Lleida, que travessa el territori, no ofereix
parades operatives ni a Almacelles, a I'estacié d’Almacelles, en un estat de notable
degradacio, ni tampoc al baixador de Raimat. Aixo elimina qualsevol alternativa
viable al transport per carretera, malgrat el potencial que el ferrocarril podria tenir per
una mobilitat més sostenible i eficient. A Raimat, la ubicacio de I'Unica parada
d'autobus situada en una rotonda a més d'un quilometre del nucli urba, representa

una barrera addicional, especialment per persones grans o amb mobilitat reduida,
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que es veuen obligades a recorrer llargues distancies en condicions sovint

insegures.

Aquestes limitacions, dic en el transport public, tenen consequéncies que van molt
més enlla de la simple incomoditat. En un context en el que ens trobem, que hem
reiterat, de crisi climatica i de compromis amb la sostenibilitat, la manca d'un servei
eficient obliga moltes families a dependre, com deia, del vehicle privat per accedir a
centres educatius, hospitals, llocs de treball o simplement pel seu oci. La resolucio,
dic, d’aquests problemes que es plantegen, sén una questio també de justicia social

i de responsabilitat politica.

Per aix0, instem el Govern a aquestes tres mesures concretes. Incrementar la
frequencia de pas de la linia autobus interurba Lleida-Almacelles-Raimat, per
garantir un servei regular i adaptat a les necessitats reals dels usuaris. En segon
lloc, augmentar la capacitat dels vehicles per evitar la saturacié en els moments de
maxima afluencia. |, finalment, assegurar la seva reserva pressupostaria necessaria
el 2025 per fer possible aquestes millores. I, en tercer lloc, establir les bases d'un
servei de transport public digne i sostenible a llarg termini. La millora d'aquest servei
no només dignificaria la vida dels seus habitants, sind que contribuira a construir un

model de mobilitat més inclusiu, més equitatiu i respectués amb el medi ambient.

Es el moment de demostrar amb fets el compromis pel benestar de tots els territoris

del nostre pais.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. | ara passariem la paraula als diferents grups parlamentaris,
comencgant per aquells que han presentat esmenes. | comencem amb el Grup

Parlamentari de Junts per Catalunya, la diputada Montse Ortiz.
Montse Ortiz i Marti

Gracies, vicepresident. En el context d'emergencia climatica és imprescindible
maximitzar els mitjans de transport puablic sostenibles. Actualment, els ciutadans de
Catalunya que utilitzen diariament el transport public s'estan trobant que el servei és

il-limitat i ineficient. El problema és més greu en aquelles poblacions que no tenen
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cap alternativa de mobilitat, com és el cas d’Almacelles o Raimat, com bé ha exposat
al company Mijoler. Els usuaris de la linia del bus exprés E5 que cobreix el trajecte
Lleida-Almacelles-Raimat han incrementat de manera exponencial i, com que no
existeix una alternativa de transport public, el servei actual d'autobds no pot absorbir
la demanda.

Davant d'aquesta situacio, Junts compartim la necessitat d'augmentar la frequencia
d'expedicions cap a Lleida, especialment en hores punta, i garantir un servei
d'autobus durant els caps de setmana i festius, d'acord amb la demanda d'usuaris
d'aquesta linia. D'altra banda, i a falta d'una estacio d'autobusos, consequéncia de
la gestié d'un govern format entre d'altres pels Comuns, que en el moment que es
podia haver executat es va rebutjar, tot i ser una demanda historica d'Almacelles,
compartim la necessitat de millorar la seguretat de les persones que esperen
l'autobls a peu de carrer. Mentrestant, seguirem reclamant que es faci I'estacié

d'Almacelles.

Junts defensem una Catalunya connectada en tots els sentits. Aixo també inclou tots
els pobles de fora de I'Area Metropolitana de Barcelona. Almacelles i Raimat
necessiten amb urgéncia noves linies d'autobus, més horaris i més expedicions.
Primer, perqué no poden absorbir la demanda dels seus veins que necessiten
desplacar-se. | segon, perque no poden cobrir la demanda de tots els pobles més
petits del voltant. Necessitem un transport public eficient, per aixd cal posar eines

per fer front a les demandes dels ciutadans d'arreu del pais.

Per tot aix0, votarem a favor de la proposta de resolucio i agrair que, suposo, que

ens hagin acceptat 'esmena que hem presentat.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Ortiz. Té la paraula la diputada d'Esquerra Republicana, Lluisa

Llop.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. B€, entomem, de fet, en aquesta comissio, ja hem parlat dels

problemes de transport entre Almacelles, Raimat i en general de Lleida. Jo crec que
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el posicionament d'Esquerra Republicana estad molt clar i, a més, en el temps,
segurament el tenim tots molt clar, quan la nostra companya, la Montse Bergés, en
el darrer Ple del Parlament va presentar una mocio subseguent a la interpel-lacio
sobre les politiques de mobilitat a la vegueria de Lleida, que, evidentment, afecten

aquesta problematica amb una visié molt més amplia.

Si tot el pais necessita, necessariament, una millora imprescindible del servei de
rodalies, Lleida, segurament, en el servei de tren, és dels territoris més menystingut
en tot aquest ambit de transport public ferroviari, que, al final, és pel que apostem
més des d'Esquerra Republicana i que entenem que és el que ha de ser I'eix
vertebrador de la mobilitat publica en el nostre pais. |, per tant, en la moci6 que els
comentava parlavem des d'ampliar I'oferta de circulacio dels trens de les linies RL3
entre Lleida i Cervera, aixi com RL4, és a dir, tota una serie de continuar amb
aquesta linia, d'implementar encara més les linies de transport ferroviari, en el cas

de Lleida, millorar la intermodalitat entre la RL1 i la RL2.

I, de la mateixa manera, també aconseguir, demanavem en aquella mocié, que Adif
procedeixi la reobertura de I'estacié de tren d’Almacelles, la de la EMD de Raimat,
aixi com també un nou baixador al centre de Raimat, perqué el de la EMD esta a
una distancia del municipi, o, fins i tot, a Sidamon o a Fondarella.

En tot cas, aix0, evidentment hauria d'anar acompanyat de tota la integracio tarifaria
del pais en el sistema ferroviari, pero és evident que aix0 no passara dema, perquée
tots sabem que les obres ferroviaries son molt més lentes i, per tant, cal avancar en
la linia del que proposa aquesta moci6, d'aconseguir, basicament, perqué bé ho
explica la mocid, perque el tren a hores d'ara, i tal com ho reclamavem, no para ni a

Almacelles ni a Raimat, per tant, necessitem avancar en la linia de l'autobus.

Compartim absolutament la proposta de resolucio que es presenta d'incrementar
aguesta frequencia del bus interurba entre Lleida, Almacelles i Raimat, aixi com
augmentar la capacitat i fer la millora d'aguest servei d'autobus. En tot cas, les
nostres esmenes anaven en la linia de, un, aquestes parades que hi ha a la
carretera, rotondes, incrementar la seguretat pels usuaris que han d'esperar alla en
aquests autobusos, i la nostra altra esmena anava en la linia d'intentar aconseguir

qgue la mobilitat d'aquesta zona millori implantant una linia d'autobus nocturn, aixi
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com dues linies d'autobusos llancadora per optimitzar els temps de viatge i
aconseguir mitjancant una linia Gimenells-Raimat i una altra a Pla de la Font-Sucs,
que tota la mobilitat de la zona millori molt, juntament amb les mesures que ja

originalment proposava la proposta de resolucio,

| acabo agraint I'acceptacio de les esmenes i la facilitat d'acordar-ho amb el diputat

Mijoler.
El vicepresident

Gracies, diputada Llop. | com a dltim grup esmenant té la paraula el Grup Socialista

I Units per Avancar, el diputat Manel Ezquerra.
Manel Ezquerra Tomas

Si, bon dia. Gracies, vicepresident. Aquest servei el presta I'ATM de Lleida en el
mar¢ de la concessi6 atorgada per I'Administracié General de I'Estat, ja que també
en algun dels seus horaris és interprovincial, entrant a la provincia d'Osca en alguns
dels seus horaris. Aquest bus exprés ha sofert un gran increment des que es va
implementar a les nostres terres, no nomeés a Almacelles, sind a les poblacions de
la corona que envolten Lleida, Lleida ciutat, la capital. |1 esta en la linia aquest

increment del que esta passant a tot arreu, aixo ho tenim tots bastant clar, no?

Al territori tenim peticions de totes les poblacions, sobretot d'aquesta corona de l'area
metropolitana de Lleida, que l'increment és necessari amb les frequéencies per a
aguest augment d'usuaris. Nosaltres hem parlat també amb l'alcalde d’Almacelles i
regidors, i si, ens plantegen la necessitat d'aquest augment de frequéncies perque
l'increment d'usuaris és palpable i a vegades ens parlen que es queden estudiants
0 gent que torna a treballar, sobretot a tarda i vespre. Per aixo demanen un reforg
explicitament més al mati a primera hora, d’Almacelles a Lleida, i a tarda i vespre

reforcar de Lleida cap a Almacelles, a I'inrevés.

| bé, diputat Mijoler, també, i a tots en general, diputats i diputades, l'important aqui
seria que ens figuem tots d'acord, tots plegats, per augmentar, per tenir
pressupostos, basicament. | més encara quan estem en uns pressupostos
prorrogats, els aprovats el 2023, i tots som conscients, jo mateix he estat a Consell
Comarcal en reunions amb I'ATM de Lleida, de les dificultats pressupostaries que
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tenen. Aleshores, jo crec que tots plegats hauriem de treballar en aquest sentit, tenir
pressupostos actualitzats, perqué els costos del servei han augmentat molt, i aixo
€s necessari pel bé d'un territori, d'alguna manera, que s'ha sentit sempre una mica

descuidat pel que fa al transport public.

Nosaltres votarem a favor, evidentment, igual com en la linia de la PR que va entrar
agui sobre el tema de les parades del tren a Almacelles i Raimat. | ens abstenim al
punt 4 per indefinicié. Estem d'acord en augmentar la seguretat a les parades, pero
també, tal com s'ha dit aqui ara fa un moment, per part de Junts en el tema de
I'estacid, creiem que el que hem de fer és assentar-nos, escoltar-nos, parlar, qué és
el que va passar perque l'estacio d’Almacelles caigués en un ple, fos rebutjada per
un ple de I'Ajuntament d’Almacelles, i seria interessant comencar per aqui, no?
Tenien partida pressupostaria, estava resolt que hauria d'haver-hi aquesta inversio,

i des d’Almacelles no es va voler executar.

Aleshores, estem d'acord, perdo en aquest punt ens abstindrem per indefinicié

exactament de quines sén les parades que necessiten meés..., necessaria la inversio.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Ezquerra. Si que us demano als companys i companyes diputats i
diputades que si parlen tots alhora baixin una miqueta la veu, perque hi ha algun
moment en que se sent molt de..., per tant, i per respecte del diputat o diputada que

esta intervenint, si que us demanaria que parleu en un to més baix.

Seguim els grups ja no esmenants, i passo la paraula al Grup Parlamentari del Partit

Popular, la diputada Angels Esteller.
Angels Esteller Ruedas

Si, moltes gracies, senyor president. Aquesta proposta torna a posar de manifest la
deficiencia en tot el transport entre el que és Almacelles, Raimat i també amb la
connexié amb Lleida. Nosaltres, en aquest sentit, ja vam, quan es va substanciar la
reobertura de l'estaci6 a proposta d'un altre grup parlamentari, vam posar de

manifest la necessitat de millorar tot el transport, tant el ferroviari com el viari.
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| en aquest cas les linies d'autobus, perqué afecta directament la vida quotidiana de
moltes persones, com s'ha destacat, que van a estudiar, que van a treballar, que van
als serveis sanitaris, pero també els caps de setmana tampoc tenen capacitat a I'hora
de poder-se desplagar perque aquesta mobilitat €s molt insuficient degut a la falta
d'autobusos, i el diari, els dies laborables, tota la part d’insuficiencia de frequéencies,

i també el col-lapse que hi ha a les hores punta.

Per tant, aquesta és una situacié greu que afecta el que és tota la mobilitat amb la
connexié amb Lleida, pero també tota la part de connexi6 amb I'Arag6. Aquesta
connexid és fonamental que s'articuli a través d'un transport pablic de qualitat, amb
eficiencia, i que tingui unes freqiiéncies que, veritablement, siguin les adequades per
donar resposta a l'alta demanda que hi ha en els dies laborables, pero també en els

dies de cap de setmana.

El Grup Popular, des d'aquesta visio donara suport a la proposta perque, tal com diu
la propia proposta, la frequencia de pas de la linia interurba Lleida-Almacelles i
Raimat cal incrementar-la, també augmentar la capacitat, ja que aquesta capacitat
és insuficient, i les condicions de viatge son absolutament insuficients, i per tant,
requereix aquesta ampliacié de la capacitat, i després, també, naturalment, ha de

disposar de les partides pressupostaries perqué es pugui materialitzar.

Les esmenes d'Esquerra Republicana, nosaltres, si s'accepten, que he entés que si,
les valorem positivament, no la del Grup del PSC, que ja ens han avancat que no
s'acceptara segurament, perquée estem tot el dia estudiant i penso que hi ha coses
gue ja son constatables a I'hora de fer aquesta millora. El grup popular, també la
diputada Montse Berenguer sempre ha destacat la necessitat de millorar tota
aguesta connectivitat amb Lleida, perdo també amb [|'Aragd, donada aquesta
interrelacio dels ciutadans, que tenen aquestes necessitats diferents en diferents

modalitats.

Per tant, des d'aquesta visio, nosaltres donarem suport en aguesta proposta en tots

els punts.
Gracies.

El vicepresident
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Gracies, diputada Esteller. Té la paraula el Grup Parlamentari de VOX, el diputat

Andrés Bello, quan vulgueu.

Andrés Bello Sanz

Gracias presidente. Solo para manifestar nuestro voto favorable.
El vicepresident

Gracies. Passem la paraula al diputat dels Comuns,...

Fitxer 4

el diputat Lluis Mijoler. (Veus de fons.) Ai, perdd, perdd. Faria repetir intervencio,

disculpeu. Passem la paraula al Grup Parlamentari de la CUP, Dani Cornella.
Dani Cornella Detrell

Gracies. Votarem a favor d'aquesta proposta de resolucio, només faltaria, entenent
que, en definitiva, el que demana és un augment del servei de la linia E5, del bus
exprés Lleida-Raimat-Almacelles, un servei que queda palés, que és totalment
insuficient i que, de forma especial els caps de setmana, com diu la proposta que es
presenta avui aqui, amb tres busos per sentit els dissabtes i cap els diumenges, que
no hi ha servei. | tampoc en té la linia de Tamarit, de Llitera, a Lleida, que també
passa per Almacelles i Raimat.

En definitiva, i com ja s'ha anat votant en altres PRs els ultims mesos, el que
convindria, recordem, és reobrir les estacions de tren de Raimat i Almacelles i que
hi parin els trens de la linia entre Lleida i Monsé, degudament reforcada amb més
frequéncia. | també considerem que soén interessants, i aixi sembla que els han
acceptat les esmenes que han presentat Esquerra Republicana, perqué creiem que
és interessant el que plantegen, de crear aquestes linies de bus llangadora des
d'altres pobles de I'entorn, que haurien d'estar coordinats amb la linia E5 i aixi
funcionar en xarxa. També serviria per tal de tenir un bus que des del poble de

Raimat vagi fins a la rotonda on para I'E5.
Per tant, nosaltres votarem a favor de tots els punts.

Gracies.
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El vicepresident

Gracies, diputat Cornella. | li passo la paraula al grup proposant, el diputat Mijoler,

un minut, perqué es pronuncii sobre les esmenes.
Lluis Mijoler Martinez

Si, moltes gracies. | d'alguna forma ja han estat avancades. No acceptarem,
malauradament, I'esmena del PSC, tot i que entenem la bona voluntat en presentar-
la i, per tant, la responsabilitat de Govern, pero creiem que ja s'ha allargat molt la
situacio i, per tant, el que necessitem és una solucié. En aquest sentit, també agraim
de qualsevol manera que es presentin i si acceptem la resta d'esmenes, tant la
d'Esquerra Republicana com la de Junts, creiem que, efectivament, milloren el text
de la propia resolucid. S6n acords que ja s'han pres tant a Almacelles com a Raimat,
és a dir, el territori ja esta..., hi ha un consens sobre aguestes aportacions i, per tant,

també, com deia, milloren el text de la mocid.

[, en definitiva, agrair a la resta de grups el seu posicionament a favor. Jo crec que
€s una questio que, com deia, ja és urgent, que clama al cel i que, en aquest sentit,
al Parlament hem d'instar el Govern pergue resolgui d'una forma immediata aquest
problema de mobilitat que pateixen Almacelles i Raimat, que, evidentment, no han
de ser territoris de segona al nostre pais.

Moltissimes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. Per tant, entenc que la proposta de resolucié queda en cinc
punts, dels quals se demanaria votacié separada del punt numero 4 i la resta els
podriem votar..., (Veus de fons.) El 5 també, 4 i 5 separat? (Veus de fons.) El 4?

D'acord.

Per tant, ara passariem a votacio dels punts 1, 2, 31 5.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Per tant, s'aproven els punts per unanimitat.
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| ara passem a votaci6 del punt nimero 4.

Vots en contra?

Abstencions?

Del Partit Socialista i Units per Avancar.

| vots a favor?

VOX, Comuns, Partit Popular, la CUP, Esquerra Republicana i Junts per Catalunya.
Per tant, serien, seria aprovat per 12 a favor i 5 abstencions.
Diputada Esteller, em demana paraula? (Veus de fons.) Ah, d'acord.
L'he comptada, si no m’he equivocat I'hne comptada.

Gracies.

D’acord.

Passem ara al punt 11 i al punt 12, a la compareixenca del secretari. (Veus de fons.)

Fem recés d'un momentet i recollim el secretari.

(Pausa llarga.)

La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Bon dia. Bé, bon dia a tots.

Compareixenca
357-00484/15 i 357-00493/15

Benvingut, senyor Nadal. Substanciarem a continuacié aquesta compareixenca
demanada a peticio de Junts per Catalunya i també del Grup dels Comuns. La
substanciarem conjuntament, encara que son dues compareixences, a fi d'aprofitar
més bé el temps. |, en aquest sentit, doncs, el senyor Nadal tindra trenta minuts per
a l'exposici6 i després cada grup tindra cinc minuts per a la seva intervencid. A partir

d'aqui... (Lluis Mijoler Martinez demana per parlar.)
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Lluis Mijoler Martinez
Perdo, presidenta, cinc minuts pels dos temes?
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Si, pero ara els hi anava a fer una proposta. Haviem dit cinc minuts per tema,
després el senyor Nadal tindra deu minuts per intervencié i pensavem fer una
proposta d'una réplica dels grups de tres minuts, si els hi semblava bé. (Eva Candela
Lépez demana per parlar.)

Eva Candela Lopez
Pero dels dos temes, no?
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Si, sempre dels dos temes. (Remor de veus.) Pero és que estan demanant que cinc
minuts per un tema, eren pocs, no?, m'estaveu demanant? (Eva Candela Lopez
demana per parlar.) Perdd, perdd, el que digueu... (Eva Candela Lépez demana per

parlar.)
Eva Candela Lopez

No, és que diguem que cinc minuts, cinc minuts per cada tema és el que hem fet
sempre. Que els hem de reduir, d'acord, pero cinc minuts per dos temes, quan fem
venir a compareixer algl que ens interessa el que enraona, dos minuts i mig per

tema és molt justet. Ja sé que...
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Els hi semblaria millor una intervencié Unica de set minuts? (Eva Candela Lopez

demana per parlar.)

Eva Candela Lopez

Si, allargar una miqueta, si.

La secretaria primera de la Mesa del Parlament

| després no fem réplica... (LIuis Mijoler Martinez demana per parlar.)

Lluis Mijoler Martinez
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Presidenta, jo proposaria que faci 15 i 15, i nosaltres fem tres i tres i ho fem separat,
perqué és gue estem barrejant una mica, €s veritat que tot és infraestructures i tot,

pero estem barrejant naps amb cols una mica, eh?, si se’'m permet...
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Millor quinze i quinze? Preferiu separar la intervencio? (Eva Candela Lopez demana

per parlar.)

Eva Candela Lopez

Jo si.

La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Es que sallargara molt, eh? Normalment les compareixences, normalment les
compareixences les fem conjuntes, vull dir, fem una compareixenca Unica, (Veus de
fons.) Si, si, pero ja fem trenta minuts com per allargar el temps, perd bé, si

prefereixen fer separat... (Angels Esteller Ruedas demana per parlar.)
Angels Esteller Ruedas

Per nosaltres ens és igual que siguin consecutives, que primer parli d'un tema i
després d'un altre, i després jo penso que cadascu..., nosaltres, per exemple, ens

dividirem la intervencio tres minuts i tres minuts...

La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Fem una ronda de consulta aixi rapid. Dani, de la CUP...
Dani Cornella Detrell

Nosaltres, com es faci ens és igual, que si que cinc minuts considerem que és massa
poc per les dues, i set minuts ho trobariem mes bé, si, set minuts, una mica de

marge...
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Albert?

(Albert Salvad6 Fernandez intervé sense fer Us del microfon)

La secretaria primera de la Mesa del Parlament
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Salvador?

Salvador Vergés i Tejero

Nosaltres també, si, set minuts i ja esta.

La secretaria primera de la Mesa del Parlament
El diputat de..., bé, diputat Mijoler, voste ja..., Si...
Lluis Mijoler Martinez

Si, si, al final anem a set i fem...

La secretaria primera de la Mesa del Parlament
D’acord. | el diputat de Vox?

Andrés Bello Sanz

A mi me da igual.

| el Partit Socialista...

Eva Candela Lopez

Acceptarem que sigui aixi, pero una altra vegada, si els temes son...

Fitxer 5

diferents, nosaltres entenem més logic que es parli d'un tema, es facin les repliques
i després es parli de I'altre. Ja sabem que s'ha d'optimitzar el temps de les coses,
pero fem venir persones que s'han preparat els temes també i convé centrar-nos en

el tema que estem parlant.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Es tindra en compte per la propera vegada. Doncs comencem la intervencié del
senyor Nadal, tindra un temps de trenta minuts i després farem la intervencié dels

grups, d'acord? Senyor Nadal, té la paraula quan vulgui.

(L'exposicio del secretari és acompanyada d'una projeccié de xarts, els quals poden

ésser consultats a I'expedient de la comissié.)
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El secretari de Mobilitat i Infraestructures (Manel Nadal i Farreras)

Moltes gracies. Faré una intervencié conjunta dels dos temes. Comencaré per parlar
del Port de Palama@s. Vostes saben que el Port de Palamds és un port que té activitat
economica, comercial, té activitat pesquera, té activitat nautica esportiva i €s un port
molt estimat per la poblaci6. Per tant, té un tema de relacio del territori i la ciutat amb
el port molt important. Pel que fa a referencia a I'activitat comercial, €és un port tipus
mitja, tirant a petit, no té res a veure amb el Barcelona i amb Tarragona. Tenim
carrega general, mercaderies a granel i peces d'enginyeria. Treballem en el
hinterland de les comarques gironines, per tant, no arriba gent del sud de Franca ni

de la resta del territori de Catalunya practicament.

Exportem la biomassa forestal, la colza i el marro del cafe. Vostées si van al port
veuran aquestes piles de biomassa acumulades i importem pasta de paper, barita,
productes siderurgics i fusta. L'any 2024 va assolir més de 155.000 tones, un 9 per
cent més que l'any anterior, trenta-nou vaixells i el port porta mercaderies des del

Magrib, la Uni6 Europea, Asia, Sud-américa i Nord-américa.

Com vostes saben, Palamds també és un port d'una gran activitat pesquera. Té unes
cinquanta embarcacions de pesca, aqui tenen la relacié d'arrossegament, vint-i-dos,
arts menors, disset, encerclament, quatre, palangre, dues, i embarcacions auxiliars,
cinc. El volum de peix no és dels més importants de Catalunya, pero si, en canvi,
gue ho és el valor de la venda en llotja, que sén 8,5 milions d'euros, que fa que sigui
la tercera llotja del conjunt de Catalunya, per sobre de la de Barcelona, per exemple.
| vostés saben que l'activitat pesquera estrella de Palamdés, és la gamba de Palamos.

En els darrers anys, ja fa cap a vint anys, l'activitat de creuers també és molt
important. Aquesta temporada va comencar el dijous 3 d'abril, s'acabara el dissabte
13 de desembre, per tant, un llarg periode. S'ha desestacionalitzat el servei de
creuers, n'hi ha tot I'any, aixo és important. A mes, la tipologia d'embarcacions, els
creuers que venen cada vegada son de gama alta, més petits si volen, o no tan
grans, pero amb molt de valor afegit. El dia que vam fer la inauguracio n'hi havia un
gue tenia quaranta passatgers i em penso que tenia cinquanta tripulants, per tant,

son creuers de valor afegit molt important.
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Aquest any arribem a Palam0s a seixanta-cinc mil passatgers i unes seixanta-set
escales. Voldria indicar que aixo ja és el sostre de Palamos, podem arribar a setanta,
perd0 més creuers a Palamés seria jo diria insostenible des del punt de vista
ambiental, de l'impacte en el territori, que seria ja una carrega que la gent veuria
malament. Fins ara son molt ben rebuts, els negocis, els establiments hotelers i de
restauracio obren especialment, amb horaris especials quan hi ha creuers, pero mes,

jo crec que ja farien un efecte negatiu en la poblacio.

Hi ha una entitat promotora de l'activitat de creuers, que és la Costa Brava Cruise
Ports, en el qual hi ha Ports de la Generalitat, el Patronat de Turisme Costa Brava
Girona, I'Ajuntament de Palamas, el de Roses i les cambres de Palamés i de Girona.
| el de Roses perque també hi ha activitat creueristica a Roses, tot i que avui parlem

del port de Palamdés.

L'altre tema que hi ha al port de Palamds son les activitats nautigues. Com vostés
saben, aqui hi ha el Club Nautic Costa Brava que té una concessio, el Club de Vela
Palamds, que fa tota aquesta activitat tan important, com el Christmas Race, que és
una activitat de vela internacional d'alt prestigi que es fa al voltant de Nadal. Marina
de Palamés, que és qui explota l'altre port, que també, com que en parlarem després
un moment, doncs hi ha el port comercial i hi ha la Marina de Palamés, que també
té una concessio. L'Associacié Front de Mar, que és una nautica popular, son les

embarcacions de la poblacié de Palamds, més petites, i finalment General Nautic.

El port de Palamos, en el Pla d'Inversions de Ports de la Generalitat, té una previsio
d'inversions de 2.100.000 euros en el periode 2024-2027. Les actuacions més
importants son les que veuen aqui. Per exemple, jo diria, voldria ressaltar la
instal-lacié de plagues solars al magatzem que hi ha a la zona de la Pedrera per
valor de cent mil euros. N'hi ha una que ja s'ha fet, que és la recuperacio de la balisa
de l'entrada del port. Es una balisa molt simbolica, és del grup RCR Arquitectes
d'Olot, per tant, un grup de reconegut prestigi amb el Premi Pritzker, per tant, és una
balisa que té un valor arquitectonic important. S'ha arreglat amb una inversié per
sobre de seixanta mil euros. Hi ha la llotja que s'esta canviant el paviment, la millora

del moll de ponent, les instal-lacions d'aigua, etcetera. Com veuen vostes, és una
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inversio que hem dit que superaria els 2 milions en el periode d'actuacio del Pla

d'Inversions.

| ara entrem en el tema que suposo que és el que a vostes els interessa i pel qual
volen la compareixencga del president de Ports de la Generalitat, que és el tema del
Pla Urbanistic Portuari del Port de Palama@s. Aquest és un tema que ve de molt lluny,
jo recordo que també era president de Ports al voltant..., entre el 2003 i el 2010 i ja
comencavem a redactar avantprojectes de plans especials del Port de Palamos i
estem al 2024 i encara estem redactant projectes de plans especials o ara de plans

directors urbanistics del Port de Palamoés.

Per tant, han passat molts anys, molts de consellers, molts de presidents de Ports
de la Generalitat i encara no tenim un Pla Director Urbanistic i aixo fa que hi hagi
segons quines activitats, per exemple, la nova concessio del Club Nautic que estigui
aturada i que esta en prorroga fins que no puguem tenir el Pla Director aprovat i en

funcio de la nova distribucié d'espais fer una nova concessio.

Ara en parlarem una mica, de quines son les previsions del Pla Director Urbanistic
perd des del 2003 fins ara, diguem-ne, s'’han fet diverses versions i potser jo ara
voldria destacar que és que I'any 2016 en aquell moment es va firmar un conveni
entre Ports de la Generalitat i I'Ajuntament per redactar el Pla Especial Portuari. Es
va adjudicar la redaccié d'aquest Pla Especial Portuari a I'empresa Techplan i es van
fer diverses sessions participatives I'any 2018, pero I'any 2020 aquest Parlament va
elaborar una nova llei, que és la Llei de ports i de transports en aiglies maritimes i
continentals en la qual es canvia tot el sistema de planificacioé portuaria i es canvia
el model de plans especials portuaris pel model de plans directors urbanistics

portuaris.

Per tant, tota la feina que s'ha fet en aquell moment i tota la participacié es torna a
comencgar de zero i es torna a fer un nou proces de redaccio del Pla Director
Urbanistic, ja no el Pla Especial sin6 el Pla Director Urbanistic Portuari del Port de
Palamds. Aqui ho veuen, I'any 2021 la Comissié de Territori de Catalunya va acordar
iniciar la formulacio del Pla Director Urbanistic i va encarregar aquesta redaccio a la
Secretaria de Territori, amb la col-laboracio de [I'Administracio Portuaria i
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I'Ajuntament de Palamds. Estem al 2021 i aix0 és fruit de la nova llei portuaria que

els he esmentat abans.

El Pla Director Urbanistic és una nova figura que és un instrument de govern que €s
un alt nivell de planificacid, ja no el fa Ports de la Generalitat sin6 que el fa la
Secretaria de Territori i té tot un procés llarg de tramitacié com altres plans directors
urbanistics. De tot el que es va fer es va fer un acord per formular els documents
inicials i durant els dos ultims anys hi ha hagut un cert impas en la tramitacié d'aquest
Pla Director Urbanistic Portuari perque jo crec que hi havia profundes discrepancies
sobre qué es volia fer en el Port de Palamés. Es a dir, hi havia una posicio de
I'Ajuntament, hi havia una posicié de la Cambra de Comerg, una del sector pesquer,
una de Ports de la Generalitat, una dels que redactaven el document i, diguem, s'’ha

trigat a trobar un acord de consens sobre el que havia de contenir.

| ara explicaré una mica aquest nou Pla Director Urbanistic Portuari del Port de
Palam@s. Ara en aquests moments hi ha consens entre I'Ajuntament, Cambra de
Comerc, Generalitat en els dos, Ports de la Generalitat i Secretaria de Territori i
podem anunciar que durant el mes de juliol es tramitaran els documents d'avenc del
Pla Director Urbanistic i es fara la consulta a I'Ajuntament de Palamos i s'iniciara el
procediment d'avaluacié ambiental estrategica. Per tant, es desencallara durant
aguest mes de juny-juliol i podrem tramitar aquests documents ja per iniciar l'avencg
del Pla.

Llavors, es procedira a una aprovacio inicial, que preveiem que es pugui fer el marg
del 2026 i l'objectiu seria l'aprovacié definitiva a finals de l'any 2026, a I'Gltim
trimestre, després d'un procés de participacio publica, quaranta-cinc dies d'exposicid
publica i la sol-licitud dels informes pertinents a Ports, a Costes de I'Estat, a Costes
de la Generalitat, a Medi Ambient, tots els organismes que estan afectats pel tema

portuari.

Quins elements conté el Pla Director Urbanistic Portuari del Port de Palamés? El
gue és important és que, per primera vegada, es planifiqguen conjuntament els dos
ambits portuaris. Es planifica el que fins ara era el port de la Generalitat, el port
comercial nautic i pesquer, el que aqui a la foto veiem a I'esquerra, i la Marina Port

de Palamds, que és el que hi ha a l'altra banda. Per tant, el Pla Director Urbanistic
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toca els dos ambits portuaris de Palamoés i aix0 és una novetat i jo crec que és
important que es faci la planificacié conjunta i aqui tenen el dibuix de I'ambit portuari.
Aquest document, com que estem expressant ant aqui al Parlament quedara a

disposicio de vostes i, per tant, podran consultar possibilitat.

Quins elements conté aquest Pla Director Urbanistic? Doncs, evidentment, reubicar
les activitats que té el port, que ja he dit que son la pesquera, la comercial, la nautica
esportiva. Un element molt important és que aquest €s un port també ludic, que en
gaudeixen els ciutadans i els turistes que van a aquesta poblacio. Per tant, el que és
molt important és articular el lligam entre el port i la ciutat, que no sigui una peca
aqui situada en la qual la gent no pot circular, la gent no pot anar-hi, no pot..., i per
tant, veuran vostés que aquest és un dels elements més importants de l'opcio

escollida del nou Pla Director Urbanistic.

Per tant, reordenar les activitats, permetre el creixement i el desenvolupament del
port en I'ambit comercial, turistic, etcetera, posar en valor el paisatge. Vostes veuran,
després ho veurem, que tota la zona de la punta aquesta entre els dos ports, que en
aguests moments hi ha moltes naus, passara a ser d'Us public i sera una zona d'Us
col-lectiu, amb passeig de ronda, circulacions pels vianants, etcétera. |, per tant,
s'eliminara una part de I'activitat comercial que hi ha en aguesta punta per permetre
recuperar un espai natural aqui. Per tant, tot el tema paisatgistic, tot el tema
d'articulacié amb la ciutat, la circulacié a peu, la circulacio dels cotxes, tot aixo estara

regulat en aquest nou Pla Director Urbanistic, els aparcaments, etcétera.

Hi ha diverses alternatives que es van considerar. La zero, que era no fer res, la u,
que era agafar els documents del Pla Especial Portuari que havia iniciat tramitar
Ports de la Generalitat, la dos, que és un model de recorregut maritim, la tres, que
és de tipus urba, i la quatre, que és aquesta, l'escollida, que planteja recuperar
I'activitat i, sobretot, connectar el port amb la ciutat. Ja he dit, per tant, ordenar els
usos, la mobilitat rodada i els aparcaments, el recorregut de vianants, la integracié
del port a la ciutat i, evidentment, un port, el que compta, i el més important, és la

lamina d'aigua, les embarcacions que hi haura i com les distribuirem.

Aqui tenen I'ambit del Pla Director Urbanistic i, en tot cas, potser, no sé si tinc alguna

cosa per apuntar o vinc cap alla i tinc la veu alta i caminant..., bé, el Pla Director
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Urbanistic, com veuen vostes, té la Marina Port de Palama@s i el Port Comercial de
Palamds i té uns vials d'accés, el vial d'accés al port i al nord, podriem dir-ne, i el vial
meés urba que ve del passeig. Per tant, I'accessibilitat continuara sent la mateixa,
amb dos punts, dues rotondes a I'entrada de cada un dels dos vials per regular més
ja I'entrada dels vehicles del Port de Palamds i amb construccié d'aparcament en
aguest ambit, aixo és molt important, ara ho explicaré, i també una possibilitat
d'aparcament a I'entrada aqui a la zona on ara hi ha la nau industrial, I'antiga pedrera,

etcetera.

Per tant, accés de vehicles i rotondes que regulin I'accés, més aparcaments. Un

element molt important...

Fitxer 6

€s aguest aparcament, si vostés coneixen el Port de Palamds, en aquests moments
I'aparcament seria tota aquesta zona d'aqui, la platja, per dir-ho d'alguna manera, i
per tant es faria una semi cobertura de..., s'allargaria el que és la plataforma del
passeig per fer una zona d'aparcament semi cobert, i tot el que és la planassa, la
planassa és aquella zona que hi ha tots els restaurants de Palamés, i que ara és un
aparcament i hi ha ports de la Generalitat, també seria un aparcament cobert, de
manera que es guanyaria passeig, el continuat del passeig per aqui a sobre, i la

planassa també quedaria a un nivell semisoterrat.

S'ha fet estudis de viabilitat d'aquest aparcament, i és viable i per tant, segurament,
Si es treu a concessid, aquest és un dels elements que ha fet que es trigués en
tramitar aquest pla especial portuari, que haviem de veure si les peces que es
col-locaven tindrien interés o quedarien aqui en un pla molt maco, perd que no es
pogués executar. Sabem que l'interes per aquest aparcament hi seria i que per tant,

inclus, podria treure a concessio la construccio i I'explotacio de I'aparcament.

Un altre aparcament seria una zona d'edificabilitat, aqui on ara hi ha les naus del
Punt Nautic Costa Brava, etcetera, que es podria fer un edifici, que pot ser un edifici
anic o un edifici per parts, perque també el que volem és que es pugui anar
executant. Si tu vols treure tot un edifici en un aparcament que potser ja no és tan

rentable com aquest d'aqui, potser no et trobaras concessionari, pero si vas traient t
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parts, i dius, escolta, els locals comercials, locals pel Club Nautic Costa Brava quan
fem la concessio, etcetera, potser ens en sortirem i podrem comercialitzar també

tota aquesta zona d'aquesta nova edificacio que es preveuria aqui.

El que és la nau actual de la pedrera es mantindria com a nau comercial, es preveu
també una nau sobre I'espigd. Tota I'ordenacié de I'ambit de terra en aquesta nova
plataforma que s'allargaria, i aqui també, la platja es netejaria, es netejaria el camp
de boies que hi ha per aqui, és a dir, i per tant tot serien palanques regulades del

front, aquest que en diguem de mar, que és aquest front de nautica popular.

Per tant, llavors, hi ha tot el tema vianants, ja ho veurem, si em caso ho avanco aqui,
pero hi ha un altre diapositiva que ho veurem, que a la zona que ara hi ha entre on
hi ha I'edifici de capitania maritima, de duanes, etcétera, i que hi ha uns panyols, uns
magatzems dels pescadors, i aqui hi ha tota la plataforma del Club Nautic,
s'intentaria fer com una plataforma per sobre aquests panyols, aquests magatzems,
s’intentaria fer com una plataforma per sobre, que és aquests locals, aquests
panyols, aquets magatzems, i fer com un passeig de vianants per sobre, que faci

possible tot un recorregut per vianants des de Palamos fins a la Nova Marina.

Vostés saben, bé, aqui hi ha el recorregut de la plaga, que una nova concessié que
s'ha fet a la Marina Far. S'ha construit un ascensor que permet l'accés entre la
Marina Far i la zona del Padré de Palamés. Per tant, planificar conjuntament tot, els
dos ambits portuaris de Palamds en un. (Per raons técniques, no han quedat
enregistrats alguns mots de la intervencié de 'orador.) les més puntuals que véiem,
que tenen el que déiem la circulacio, amb les dues rotondes que regulen l'entrada i

els dos vials que permeten l'accés a I'ambit portuari.

Aqui tornem a tenir la mobilitat rodada i aparcaments. Aqui tenim la proposta de
regulacio de la mina d'aigua. Voldria que quedés clar que aquest document que
traurem a audiéncia municipal i que sera com un aveng de pla i que tindra el
document estratégic ambiental també ja que I'acompanyara, €s un document de
proposta que, fruit del debat, es pot modificar. Es a dir, amb el que deia jo, escolteu,
a la zona de la pedrera I'edifici de serveis pot ser un edifici sol o pot ser un edifici
fragmentat. Es a dir, tot aix0 tindra elements que, fruit del debat que es produeixi, de

la informacié que es produeixi, podran ser modificats en el futur.
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Hi ha un element, per tant, que volia comentar aqui, en aguests moments que estem
parlant de la lamina d'aigua, que ha estat el tema del que ara ocupa el Club Nautic
Costa Brava, que hem de veure com el redefinim, perque la proposta que es fa en
aquest document és treure tota I'edificabilitat que hi ha damunt del moll i portar
I'edificabilitat a edificis adossats a la zona que veiem aquesta, que hi ha ara la duana,
hi ha capitania maritima, els panyols dels pescadors, etcétera. | aixo hem de veure
si és factible treure a concessio tot aquest espai per al..., que ara ocupa el Club
Nautic Costa Brava, pero evidentment sera un concurs public i, per tant, obert a qui

es presenti.

Bé, aqui hi ha un resum dels elements que es plantegen, que és tocar la zona del
passeig i la planassa, ja els he dit, el passeig, allargar o ampliar la zona de passeig
per sobre de I'aparcament, recuperar la platja, per tant, treure les embarcacions que
hi ha en aquests moments a la platja, posar-les en aquella zona de nautica popular
que els hi deia. Tot el tema de la catifa i el front del port, la catifa és aixo que els hi
deia, els panyols que donen damunt de la zona de pesca i de la zona que ocupa en
aguests moments el Club Nautic Costa Brava i, llavors, la pedrera que és aquest
ampit que en aquests moments hi ha una nau comercial que serveix d'ajut al port de
Palamoés i que per nosaltres és molt important, sense aquesta nau de la pedrera

['activitat comercial de Palamos deixaria d'existir.

| aqui tenen vostes uns renders, una mica de com quedaria algun dels elements,
aqui tindriem la zona del passeig i la planassa, com quedaria el parquing aquest
semisoterrat, com per sobre hi hauria un voladis que permetria perllongar el passeig

fins a la planassa, fins la placa aquesta que ara hi ha un parquing de vehicles.

Aqui tenen la catifa, que és aquesta zona que els he dit que hi hauria com un passeig
mirador de vianants per sobre el que ara son els panyols. Aquest €s un element que
es podria anar fent per parts. | finalment, la pedrera que hi ha la proposta d'un edifici
de serveis, que també dic que és un edifici que podria treure's tot o en part o per

trossos.

S'ha fet un estudi economic de les actuacions del Pla Director Urbanistic i pel capbaix
les actuacions serien uns 51 milions d'euros, jo calculo que seran més perque estan

fets comptant els preus d'actuar en zones de terra, hi ha actuacions que s'han de fer
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dintre del mar que seran més cares. Per tant, jo diria que la xifra de 51 milions d'euros
€s molt orientativa del que cal fer al Port de Palamds. Com veuen, per tant, és un
pla que en aquests moments tenim un document tancat que podem ja reeditar, com
he dit, durant el mes de juny-juliol a I'Ajuntament per comencar a fer I'aveng de pla.
Aix0 és el que hi ha sobre el Port de Palamos.

(Pausa. Per raons tecniques, no han quedat enregistrats els primers mots de la
intervencio de l'orador.) A parlar, per tant, del tren tram o tramvia del Bages. Bé, si
un cas, voldria emmarcar el tema aquest del tren tramvia del Bages dins la politica
de trens i tramvies de la Generalitat en el conjunt de Catalunya en aquests moments.
Fa pocs dies vam fer una reunié de presentacio de tots els estudis que s'havien fet
sobre trens tramvies. Aquests documents els hem de penjar i fer publics ja, s'’han
tancat els estudis, estudis que venien de lluny, que estaven a mig realitzar i es va
dir, escolteu, hi havia una resolucié del Parlament, s'han de presentar els
documents, s'han tancat i amb les conclusions que hi havia, que son conclusions

gue segurament no satisfa ningu d'aquesta cambra, tampoc al Govern.

Els estudis estaven contractats, les empreses els fan professionalment amb uns
mecanismes i unes taules que son els que professionalment toca fer i cap dels trens
i tramvies que s'han estudiat s6n viables econdmicament o socialment, o tenen un
TIR molt baixa de rendibilitat. Pero, dit aix0, aquests documents seran publics, sén
publics ja, es van publicar i els vam presentar a totes les plataformes. El Govern no
descarta cap tramvia. Els estudis no donen, perd sobre cada una de les propostes
tramviaires farem propostes concretes. No en descartem cap, encara que ens donin

uns resultats molt negatius.

Cal impulsar una politica ferroviaria, cal impulsar una politica de transport public, per
tant, que quedi molt clar i aqui esta escrit, no descartem cap actuacio, cap. Altra
cosa és que la planificacio es faci en funcido de la demanda, en funcié de les

necessitats i en funcioé de la disponibilitat pressupostaria.

El document que presentarem després d'haver analitzat els documents que hem
rebut, que venen del anterior Govern i que ara hem tancat, contemplara en cada un
dels ambits on s'estan estudiant tramvies actuacions concretes. No rebutgem res. |

una cosa molt important és que farem construccié de tramvies, estem construint. El
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tren tramvia del Camp de Tarragona, lI'estem construint. Amb una inversio a la
primera fase de gairebé 200 milions d'euros i de més de 500 milions d'euros en el
conjunt. Per tant, ningu pot dir que el Govern no impulsa politiques ferroviaries a

Catalunya, 500 milions d'euros, que Déu-n'hi-do.

Dos, farem estudis informatius per tirar endavant altres propostes tramviaries i
construir nous tramvies. | avui parlarem del Bages i al Bages veurem que tenim tres
fases. Dues, amb possibilitats d'executar I'any que ve. Una tercera, una mica mes
endavant. | després, una definitiva més tard. | tres, en els ambits en que encara no
ens sembli que sigui necessari o que no hi ha prou massa critica o no tenim dotacio
pressupostaria per fer més estudis de trens tramvies, farem reserves urbanistiques
perqué ningu pugui dir quan vingui d'aqui un temps un nou Govern que el Govern
socialista no va actuar perque alla on es podia haver construit un tramvia ara ja hi

ha un edifici construit o no sé que.

Farem reserves urbanistiques en els ambits tramviaires perque ningu pugui dir que
no es fa feina i aixd0 ho incorporarem als plans territorials, parcials i plans
d'infraestructures del transport. Aixo €s una mica de marc general perque quedi clar,
perqué no es posi en dubte, primera, que complim els acords d'aquest Parlament i
segona, que el Govern tirara endavant totes aquestes politiques.

Anem ara al tram Bages, que és el que em demanen vostes avui aqui. Aqui tenim
un estudi informatiu per fer dues noves estacions de Manresa, a la Parada i al Parc
Tecnologic o el Parc de I'Agulla, que tenim I'estudi informatiu que esta en redaccio i
I'estudi d'impacte ambiental que també esta en redaccid, que s'ha fet la promocié
inicial i que per tant aprovarem l'estudi informatiu aquest any 2025 d'aquestes dues
parades, 2025 i per tant, podem redactar el projecte constructiu I'any que ve, 2026,
de dues parades en I'ambit del Bages, amb un cost aproximat de 13 milions d'euros

més 6 milions i mig pel material mobil que toca.

L'altre element és un element que sé que genera polémica pero és un compromis
de l'anterior Govern i de l'actual Ajuntament, que és fer un soterrament i un
perllongament de la linia a Manresa, €s a dir, moure una mica l'estacio i fer aquest
soterrament. Aixo també s'esta redactant el projecte constructiu en aquest cas ja i el

podem tancar aquest any 2025, de manera que es podria licitar I'obra I'any 2026.
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Aix0 és una inversio prevista de 36 milions d'euros. Voldria dir que hi havia dues
propostes de soterrament de linies ferroviaries de Ferrocarrils de la Generalitat, una
a lgualada, que també la volem tirar endavant. A Igualada també és suprimir un pas
a nivell i aquesta, és un compromis amb I'Ajuntament de Manresa i forma part de tot
el tema tramviaire. Per tant, aquest projecte estaria a disposicié de ser licitat I'any

vinent.

| ara ja anem a la resta del tren tramvia. Aqui s'han utilitzat diversos estudis que
existien anteriors, de sistemes tramviaires de BRCATSs, un estudi venia de l'any
2009, després hi ha un estudi de la Fundacié Mobilitat Sostenible de I'anterior
Govern, etcetera, i afecta set municipis, Suaria, Callis, Sant Joan de Vilatorrada

Manresa, Sant Fruitdés de Bages, Santpedor i Sallent, cent vint mil habitants.

Aqui tenim la relacié de documents que s'havien estudiat anteriorment. Veiem que
la mobilitat d'aquest ambit té una gran mobilitat cap a Barcelona, mil sis-centes
pujades al dia cap a Barcelona Rodalies, mil tres-centes a Ferrocarrils de la

Generalitat, mil dues-centes al bus interurba.

Les relacions, com veuran vostés aqui, ara suposo que és dificil de llegir, pero en
vehicle privat, per exemple a Sallent, 4.676 vehicles i només vuitanta-sis persones
en transport public, és a dir, la quota de transport public és ridicula en aquest ambit.
Potser la més forta la que hi ha entre Manresa i Sant Joan de Vilatorrada, que hi
ha...

Fitxer 7

Tretze mil vehicles i nou-cents passatgers en transport public. Per tant, aqui tenim
un problema de mobilitat en transport public. S'han estudiat diversos escenaris a
trens i tramvies. Un primer escenari amb diverses alternatives, que seria aprofitar el
sistema de trens de Ferrocarrils de la Generalitat que en aquests moments ja
existeix, la linia de Sallent, la linia de Suria o existeix o existeix la via, diguem-ne,
eh? | també es preveia en un primer escenari possible construir una nova linia cap
a Sant Joan de Vilatorrada i la connexié entre les estacions de Manresa Adif i

Manresa Renfe.
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| I'escenari escollit és el que combina aquest que deiem, d'aprofitar els ramals
existents de Sallent i Suria amb I'establiment d'un BRCAT o d'un sistema de transport
public entre Sant Joan de Vilatorrada, Manresa i Navarcles que aquest és fer aquest

transport public i estudiar la perllongacio fins a Suria i Sallent és el que hem estudiat.

L'estudi que es va fer deia que el conjunt de les dues branques del tramvia entre
Sdria i Sallent costaria uns 270 milions d'euros. Clar, aquest és un tramvia molt barat
comparat, 270 milions d'euros, comparat amb els de Girona, 2.000 0 més milions
d'euros, perquée aqui ja hi ha les vies i el tracat esta fet. Per tant, aquest és el que
veiem que és més factible comencar a fer perqué hi ha un tracat que existeix. Per
tant, 270 milions d'euros. Si ens limitem a fer els dos ramals pero la connexié amb
Sant Joan de Vilatorrada la fem amb transport public de viatgers amb autobus, aixo
es rebaixa a 150 milions d'euros, un cost previst d'explotacié anual entre 9 i 12
milions d'euros i una compra de material important. Aqui tenen vostes les dades

d'aquest estudi.

Per tant, quines son les conclusions de I'estudi que va fer I'anterior Govern i que
nosaltres hem tancat? Que totes les opcions de tramvia sén desfavorables. Que tot
i aixi es pot incrementar en un 20 per cent I'Us del transport pablic en aquest ambit,
que hem vist que era molt pobre, relacions pobrissimes. Que I'escenari millor seria
el de transport public tot per carretera, pero que té cert sentit i és el que el Govern
opta per fer, és treballar en la transformacio de les actuals vies de ferrocarrils del
Suria-Sallent amb un sistema de tren tramvia i fer una linia d'autobds —com déiem—

, entre Sant Joan de Vilatorrada, Manresa i Navarcles, Sant Fruitds i Navarcles.

Per tant, el que el document que nosaltres proposarem en el conjunt de plataformes
tramviaires que analitzara, com deia, tots els sistemes tramvies i les actuacions a fer
en cada un, en el cas del tramvia del Bages nosaltres diem, farem l'any vinent les
dues estacions del Parc de I'Agulla i de la Parada. Tancarem el projecte constructiu
de moure l'estacié de Manresa i el semi soterrament de Manresa. Farem un estudi
informatiu per fer una primera fase, que convocarem aquest any 2025 ja la licitacio
per perllongar en una primera fase aquestes dues estacions del Parc de I'Agulla i de
la Parada fins a Santpedor. Per tant, aixo fariem l'estudi informatiu aquest any 2025,

o la licitaci6.
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| també aquest any 2025 segurament abans de l'estiu entrara en funcionament la
millora de la linia d'autobus entre Sant Joan de Vilatorrada i Navarcles. Per tant,
actuacions concretes que proposem fer aquest any i en el futur. I llavors, com déiem,
la reserva urbanistica del que és el tragat entre Manresa i Suria i Manresa i Sallent.
Aqui tenim la proposta més immediata, que és aquesta que déiem, perllongament
de Manresa Alta fins al Parc de I'Agulla fer-ho I'any vinent. Fer la linia de bus, ho
tenen aqui en groc, entre Sant Joan de Vilatorrada, Manresa, Sant Fruit0s i
Navarcles. | fer l'estudi informatiu aquest any 2025 de la perllongacié fins a

Santpedor.

La perllongacié fins a Santpedor, el cost és relativament assumible, s6n 17 milions
d'euros i per tant és una actuacié que nosaltres contemplem que si fem la licitacio
de l'estudi informatiu el 2025, el constructiu el 2026, és una actuacio que es podria
fer bastant dins d'aquest mandat. La millora del bus entre Sant Joan de Vilatorrada i
Sant Fruités i Navarcles es posara en funcionament abans de l'estiu i sera una
millora que explotara Sagalés, no Monbus, d’acord? Per tant, aixd és una mica les
propostes dels estudis que tenim sobre la viabilitat del tren tramvia al Bages i allo

que el Govern creu que és raonable fer i que proposem fer.
Moltes gracies.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, gracies, senyor Nadal. Li hem donat una mica més de temps perque pogués
acabar la seva exposicid. | per tant, ara comencariem primer amb els grups
proposants. Tindria la paraula el diputat Salvador Vergés, de Junts per Catalunya.
Com repartirem el temps farem una aproximat de minuts, que també serem una mica
flexibles amb tots els grups i després seria el torn de David Saldoni per la segona

part de la intervencio. Per tant, endavant, té la paraula.
Salvador Vergés i Tejero

Molt bé, doncs moltes gracies. | gracies també al secretari Manel Nadal per la seva
compareixenca. Pel que fa al Pla Director Urbanistic portuari del port de Palamés és
evident que Palamads i el seu port no sén elements complementaris o separats, sin0d
que la historia i I'activitat economica de la ciutat va intrinsecament lligada amb el seu

port. Per tant, més que mai és important que aquest pla director urbanistic
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aconsegueixi que hi hagi un equilibri real entre les diferents activitats. Se n'ha parlat,
I'activitat comercial, evidentment, hi ha unes no gens menyspreables dues-centes

mil tones que es mouen de mercaderies I'any en aquest port.

També un equilibri amb l'activitat creuerista, que siguin uns creuers, a més a mes de
valor afegit. Equilibri també, obviament, amb el sector pesquer, que no nomeés no
se'l perjudiqui amb aquest pla director urbanistic, sind que en surti reforcat, que ja
prou pateix per altres bandes. | un equilibri també amb el sector de la restauracio,

amb el sector esportiu.

Per tant, I'ordenacio urbanistica que se'n derivi, entenem que ha de tenir el consens,
ha de tenir el dialeg amb tots els sectors afectats i no només amb I'ajuntament i amb
les entitats, diguem-ne, socials que també, obviament, I'ha de tenir també amb el
sector empresarial. | en aquest sentit ens comentaven que no han estat convocats
encara per part de vostes la Cambra de Comerg de Palamos i voldriem saber si ho
té previst i quan es reuniran amb ells per la representativitat que tenen, obviament,

en el teixit economic i empresarial de la ciutat.

Es un projecte estratégic, un projecte d'interés general i per tant ens preocupa
I'anunci que vosté feia en el sentit que preveu que estigui I'aprovacio definitiva feta
a finals de 2026. A nosaltres el que ens fan arribar és una peticié de terminis més
accelerada que no pas aixo. El que es voldria és que el primer trimestre del 2026
poguessin sortir ja les noves concessions a concurs, és un tema que crema, d'acord
que ve d'anys pero és un tema que corre amb molta pressa i per tant voldriem saber
també per part seva si voste afirma que no hi ha cap possibilitat de poder resoldre

definitivament aquest pla director urbanistic abans, com ha dit de finals de 2026.

També aprofitant que malauradament vostés governen aqui i governen també
Madrid quines accions ha fet voste, secretari Manel Nadal per aconseguir que el port
de Palamos sigui considerat port Schengen, i si no n'ha fet cap quan té previst reunir-
se amb I'Estat espanyol per aquesta questid, que obviament tindria una importancia

i unes derivades molt significatives per l'activitat d'aquest port.

Ha parlat de l'increment de I'aparcament, és un tema que fa temps que hi ha molta

manca de places d'aparcament a Palamads, pero no ha quantificat quin preveu que
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sera l'increment en numero de places, aixo voldriem saber, i voldriem saber també

en aquest sentit si preveu reforcar el transport public.

Finalment, una darrera pregunta, no veig el temps, no sé si m'estic passant o no...,
(Veus de fons.) D'acord..., (Veus de fons.) Tiro, d’acord. Una darrera pregunta €s si
aquest pla director urbanistic aprofitara, es preveu que aprofiti els elements que van
sorgir de les participacions ciutadanes dels plans especials previs a la llei de ports
del 2021. | em permeto un apunt politic, també I'hi faig jo mateix, una aportacié una
idea, estaria bé que aprofitant aquest pla director urbanistic preveiessin un espai on
hi pogués haver un monument d'homenatge al fet que el Port de Palamés va decidir
en el seu dia no deixar entrar el vaixell carregat de policies nacionals que ens van

venir a reprimir L'U d'Octubre.

Moltes gracies.

La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, moltes gracies, diputat. A continuacio té la paraula el diputat David Saldoni.
David Saldoni i de Tena

Si; moltes gracies, secretari, també per I'exposicié i perque I'informe que es va parlar
del tren tram del Bages, com la resta, els puguem coneixer i espero que aviat els
puguem tindre a disposicié per poder-los analitzar profundament. En aquest sentit
nosaltres som uns ferms defensors també del transport ferroviari, considerem que
€s una alternativa sostenible per poder en aquest cas contribuir a una mobilitat molt
millor, pero també hem d'analitzar en aquest cas la massa critica a I'hora de poder-
ho fer viable.

| en aquest sentit creiem que el tren tram de la comarca del Bages ha de ser una
aposta, hem de poder treballar perqué pugui ser una realitat, perd creiem també que
ha danar lligat a quina visi6 tenim a la comarca del Bages, com volem que
esdevingui en el futur perque, si és nomeés per traslladar els habitants que som
actualment o tenim previstos certs creixements en aquests sectors, perque si amb
una visié comarcal del Bages potenciem el que és el tren tram que, per tant vol dir

I'eix cap a Sallent i I'eix cap a Suria vol dir que aix0 ha d'anar acompanyat d'un
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desenvolupament d'aquests municipis amb una voluntat també de voler créixer, de

poder fer més habitatge, que hi pugui haver més mobilitat.

El segon tema que hauriem de posar sobre la taula és I'objectiu del tren tram i el tren
tram ens el plantegem simplement com una mobilitat interna dintre de la comarca
del Bages, perqué la gent d'inicialment Sallent i Sudria i pobles que lliguen abans
puguin anar a Manresa o el veiem amb un objectiu de la gent d'aquests municipis
qgue volen anar també a Barcelona, perqué aqui és on hem d' analitzar distancia i

temps.

[, per tant si ens plantegem un tren tram que ha d’anar per exemple de Sallent a
Manresa sobrepassa la mitja hora, sobrepassa els trenta-cinc minuts, doncs clar, a
aixo hi sumem el temps que actualment tenim a la R4 duna hora i vint
aproximadament per poder baixar, ens anem a més de les dues hores per poder
anar de Sallent a Barcelona, fet que ho fa en aquest cas inviable amb una alternativa
que és el transport col-lectiu, en aquest cas el transport d'autocar, que hi esta una
hora, per tant ens el fa ineficient. Per tant, hem de saber molt bé a I'hora de tirar-ho

endavant en que ho volem convertir.

En aquest sentit també jo voldria reivindicar que el llegir no ens faci perdre I'escriure.
Creiem que és molt important que puguem parlar del tren tram de la comarca del
Bages, perdo és molt important que parlem de la mobilitat en transport public a la
comarca del Bages, que va molt més enlla dels eixos que tenim sobre la taula i quan
parlem d'eficiencia és brutal quan veiem per anar de Sallent a Navarcles és
impossible, per anar de Navas a Sant Joan de Vilatorrada és impossible, perqué tot

ho has de fer amb els vies de passar per Manresa.

Per tant, creiem que amb un déeficit d'explotacié que preveiem de 9-12 milions
d'aquest tren tram es podria fer moltissima feina, parlar de transport a la demanda,
parlar de taxi a la demanda, parlar de transport d'aportacid que hi pot haver en
determinats..., amb el tren normal. | aqui és on hem de posar els nostres reptes per
millorar el transport el transport public a la comarca del Bages i crec que ho hem de
fer d'una forma global. | un tren tram que comencavem parlant de Suria i Sallent en
els dos eixos avui ja només estem parlant de Santpedor i estem parlant nomeés de si

fem alguna cosa cap a Sant Jordi de Vilatorrada.
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Per tant, I'objectiu inicial perd en gran part el seu referent i crec que tot aixo ens porta
gue ho puguem analitzar bé que ho puguem pensar bé per recuperar els objectius i

saber ben bé que en volem fer.
Gracies.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, moltes gracies. A continuacio tindria la paraula el diputat Mijoler, que és
l'altre grup proposant, el Grup dels Comuns i tindria el torn per un temps de sis

minuts.
Lluis Mijoler Martinez

Me’'l repartiré amb mi mateix en les dues intervencions. A veure, doncs gracies de
nou al secretari per la seva compareixenca, que de ben segur al llarg de la legislatura
en tindrem moltes i de dues questions que, en definitiva, tenen a veure amb
infraestructures importants pel nostre pais i de mobilitat. Pel que fa, comencem pel
port en el mateix sentit que ha fet el secretari. Hi ha algunes de les questions que jo
crec que sortiran més endavant, estem parlant d'un avencg i per tant ens preocupa
quin sera o que aquest PDU garanteix un equilibri entre el creixement economic que
€s necessari, evidentment, i la questié també urbanistica, pero també la preservacio

del medi ambient.

Ecologistes en acci6 i Stop creuers ja han alertat sobre l'impacte dels creuers per
emissions contaminants, de pressié que puguin tenir aquest PDU sobre zones

sensibles a la Xarxa Natural 2000, que estan properes.

També una questié que s'ha plantejat des de Junts és les al-legacions que es van

rebre en el procés...

Fitxer 8

participatiu. No tenim clar si s'han tingut en compte o no ara de cara a aquest aveng
i també ens preocupa si aquest pla estara preparat per abordar reptes futurs, com

evidentment és l'adaptacio al canvi climatic i per nosaltres una questié important,
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que és la limitacié de la massificacio turistica que podria erosionar la identitat de

Palamos.

Per tant, algunes preguntes concretes. Col-lectius com a Ecologistes en accié i Stop
creuers deia, han anunciat I'impacte ambiental dels creuers a Palamds especialment
per les emissions. El PDU abordara aquest problema? Es preveu, esta previst limitar
el transit de creuers i o implementar mesures com I'electrificacié dels molls, com
s'esta duent a terme a Barcelona. Com he avancat abans, la proteccié de zones
sensibles. El port esta molt proper a arees de la Xarxa Natura 2000 i a espais que
també son de gran valor paisatgistic. Aquest PDU garantira que les actuacions no
afectaran aquests entorns protegits? Entenc que hi haura l'estudi d'impacte
ambiental, pero hi ha una preavaluacio ambiental especifica? Tenim ja identificats

aguests possibles impactes?

Sobre l'adaptacio al canvi climatic quines mesures concretes incloura aquest PDU
per adaptar el port al canvi climatic? Com l'augment del nivell del mar, per exemple,

o fenomens meteorologics extrems, aixo es tindra en compte amb aquest PDU?

Sobre la integraci6 de propostes ciutadanes, que ja he dit abans, el procés
participatiu del 2018 va recollir dues-centes noranta propostes, si no tinc malament
la dada. S'han incorporat o s'incorporaran aquestes aportacions al document final,
es fara de nou un nou procés participatiu més enlla dels governs locals per
aportacions finals? Abans del PDU ja hi ha alguna exemple concret de propostes
ciutadanes que ja hagin tingut influencia en aquest pla? Com evitarem que
I'increment del turisme, especialment dels creuers desplaci o perjudiqui la pesca
tradicional, també s'han referit abans algunes intervencions, com per exemple el que

és la gamba de Palamés?

Ja ens ha contestat sobre les millores a I'accés public i esperem veure amb més
detall i quina afectacio tindra als ciutadans i ciutadanes de Palamos en el seu dia a
dia i també aix0, si el PDU podra no contribuir o contribuir negativament a una
massificacié insostenible que ja denuncien algunes entitats pel que fa aquesta

pressio turistica.

Canviem de tema per parlar dels trens trams. Jo celebro avui la compareixenca del

secretari i jo crec que ens dona una esperanca que aquelles propostes que fem des
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dels Comuns, pero que majoritariament aquest Parlament ha fet seves tenen a veure
precisament amb qué el tren tram és una alternativa viable a altres mobilitats, com
per exemple promoure carreteres i promoure el transport privat. Per tant, per
nosaltres el projecte del tren tram diguéssim que no és tan sols aquest projecte de
mobilitat, siné per nosaltres és I'aposta per un model que, també s'ha dit, uneix

cohesio territorial, uneix justicia social, uneix sostenibilitat.

Sobre el que el projecte per nosaltres, quan el juliol del 2004 el Govern va anunciar
a la Taula de Mobilitat del Bages que I'Unic tram prioritari era aquest de Manresa-
Santpedor i que es descartava el ramal a Sant Joan de Vilatorrada i deixava fora la
connexié amb Sallent i Suria, doncs que es basava en aquest estudi d'efectivitat,
doncs per nosaltres va ser una mala noticia i com dic ara, que es replantegi
d'aquesta forma i que en qualsevol cas es tingui en compte una reserva si és que no
es fa de forma definitiva al curt termini, creiem que és una bona noticia. Pero també
creiem que no podem, i aqui és un etern debat sobre si gestionem l'oferta o

gestionem la demanda respecte la mobilitat.

Creiem que en aquest cas, malgrat que evidentment no sigui rendible
economicament i que el nombre inicial de viatgers seria reduit, I'aposta definitiva del
Govern per una mobilitat sostenible passa precisament per fomentar aquesta oferta

i descartar-ne d'altres.

N’ha fet referéncia, també, al soterrament de Manresa, pero nosaltres creiem que
Ferrocarrils de Generalitat és un operador ferroviari i no un operador urbanistic. Per
tant, que faci aquesta promotora d'operacions urbanistiques i apostar Unic i
exclusivament pel soterrament i no pel desplegament integral del tren tram en
comptes de fer-ho en aquestes fases per nosaltres creiem gue hipoteca la possibilitat
d'una xarxa ferroviaria comarcal connectada, que sigui util i que sigui competitiva i
que planifica, entenem, justament en sentit contrari al que esta fent Europa, que

aposta precisament per tramvies en superficies.

Crec que ja he consumit el temps i de nou agrair i posar de manifest aguesta
esperanca que ens porta avui el secretari i que evidentment farem el seguiment

perqué es doni compliment del que ens ha manifestat.

Gracies.
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La secretaria primera de la Mesa del Parlament

(Se sent un telefon mobil.) B€, mira, veus? Perfecte. Bé, doncs moltissimes gracies.

A continuacio té la paraula el diputat Albert Salvado, d'Esquerra Republicana.
Albert Salvad6 Fernandez

Gracies, presidenta. Agrair primer que res al secretari esta doble compareixenca.
Comencem pel port de Palama@s. Al final municipis que tenen instal-lacions portuaries
d'esta magnitud, d’este impacte per al propi municipi quant a accessibilitat, encaix
urbanistic, regular usos concessionals, la mateixa mobilitat del municipi, encaix al
final zona portuaria amb municipi, entenem que un pla directiu urbanistic és una eina

no només de planejament sind estrategica per poder resoldre tots estos encaixos.

De fet, el nou pla director del port de Palamds €s una eina que entenem que és
imprescindible poder-ne disposar al més rapidament possible. Ha d’incorporar temes
que son claus per al municipi de Palamés. Es important, ho ha comentat el secretari,
és important fer-ho també de la ma del municipi, ldgicament. Per a naltros és
important que es puguin contemplar aspectes que sén reclamats des de I'Ajuntament
de Palamés, com contemplar la millora de la connectivitat port-municipi,
especialment a la zona de I'estenedor de xarxes a l'inici del Passeig del Mar. També
aspectes com I'ampliacié de les zones d'estacionament public en zona portuaria, que

€s una demanda cada vegada més evident.

L'eliminacio de les zones de fondeig a la badia. La millora de la connexi6 a peu a la
zona de la catifa. També la connexid del cami de ronda entre el port marina i el port
de Palamés. L'adequaci6 i millora de I'ambit de la pedrera per convertir-lo en un
espai multifuncional que pugui acollir usos portuaris, pero també que pugui acollir un
Us social. En definitiva, aspectes que des del mateix municipi s6n importants, que el
pla director entenem que ha d'incorporar o que seria bo que incorporés com a

instrument estrategic per al futur del municipi.

Ja porta anys, ho comentava el secretari, el 2016 és el primer conveni crec recordar
gue signa ports amb I'Ajuntament. Per tant, portem anys i emplacem el secretari que
es pugui avancar lo més rapidament possible per poder disposar del pla director i
aixi, d'una vegada per totes ja disposar d'una eina que sera, com deia,

imprescindible per a poder encaixar port i planejament urbanistic municipal.
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Aixi també demanem, ho comentava el mateix secretari, que es pugui treballar amb
lo maxim consens possible amb I'Ajuntament i també, com s'ha dit abans, amb el
teixit socioeconomic del territori, perqué al final és un tema de perspectiva i no és
només amb perspectiva local, és important que pugui encaixar amb I'Ajuntament,
pero també amb perspectiva supramunicipal, este tipus d'instal-lacions és important
que es puguin treballar amb les diferents organitzacions empresarials i

socioeconomiques de l'area d'influencia, que és important.

Dit aix0, passo a parlar del tren tramvia del Bages, esperem no confondre-mos. Tren
tramvia, important per poder discutir i consensuar les necessitats de mobilitat del
territori, secretari, fer-ne Us, convocar la Taula de Mobilitat del Bages, ho demanen
alcaldes, alcaldesses, consell comarcal, com a espai efectiu per posar damunt la
taula propostes i model de mobilitat de la comarca. Fa temps que no es convoca la

Taula de Mobilitat i pensem que seria important recuperar este espai de debat.

Des d'Esquerra Republicana sempre ens hem mostrat fermament partidaris
d'impulsar els projectes de xarxa de trens tramvia que complementen la xarxa actual
ferroviaria i que permetin millors connexions a tot el territori. Per naltros és
imprescindible prioritzar les inversions i actuacions per consolidar un canvi modal
que contribuisque a fomentar Us de sistemes de transport alternatius més eficients i
sostenibles. | en este sentit també és imprescindible oferir alternatives de mobilitat
fiables que ajudin a articular la mobilitat a Catalunya, I'equilibri territorial i la
descarbonitzacié del transport, tant en I'ambit de transport de mercaderies com de
la mobilitat obligada en vehicle privat.

Poder complementar la mobilitat i generar xarxa de transport public eficient que
contribuisque a la descarbonitzacio i que vagi més enlla de les vies ferroviaries ja
existents pensem gue és avancar cap a un model de mobilitat modern, que és el que
hem d'apostar com a pais. Creiem evident que el paper de I'Administracié publica,
per altra part, no s'ha de limitar a oferir serveis que tenen demanda de la poblacié,
siné que no pot defugir de la responsabilitat de proposar nous models, també de
mobilitat, models que han d'acabar tenint una influéncia en les pautes de
comportament de la ciutadania i que haurien de comportar també l'increment de la

demanda.
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Me’n congratulo, del que comentava el secretari, que el Govern no descarta a priori
cap tramvia, independentment dels estudis de demanda, que és evident que el
model i demanda van intimament lligats i un genera l'altra i a la inversa. Si que és
cert que podria semblar que des de Manresa fins a Santpedor podria ser viable una

primera fase.

La pregunta és, entenc que el Govern s'’ha plantejat poder-lo fer per trams. Tindria
sentit també amb I'objectiu de generar demanda en lloc d'estudiar directament un
transport d'alta capacitat i d'alta inversio com és un tren tramvia, per tant, en retorns
llargs, estudiar en algun tram, aprofitar el trajecte i el tragat, perd amb autobusos,
perque el secretari ha fet el, no sé si ho he interpretat correctament o no, ja em

respondra en la seua intervencio.

| per acabar, també celebrem que el Govern continue amb l'aposta per soterrar el
ferrocarril, la via ferrocarril a Manresa, importantissim per al municipi, reivindicat per
I'Ajuntament de Manresa. Tampoc m'ha quedat clar i li pregunto, quan tenien previst
licitar el projecte de soterrament. I, per Gltim, també si el secretari té previst fer alguna

reunio per anar avancant amb I'Acord Nacional sobre el Transport Public.
Gracies.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, gracies, diputat. A continuacio, tindria la paraula la diputada Angels Esteller,

del Grup del Partit Popular.
Angels Esteller Ruedas

Si, moltes gracies. Vull donar també les gracies al secretari per I'explicacié que ens
ha fet de les dues intervencions. | referint-me més al port de Palamaés, des del Grup
Popular li haig de dir que valorem molt positivament i creiem que els ports de
Catalunya tenen un gran potencial. Valorem tota l'activitat economica que es
desenvolupa i totes les activitats nautiques que també es desenvolupen al port.
Perqué nosaltres seguim la linia de les directives de creixement economic blau de la
Unié Europea, en la que considera els ports el gran potencial i dinamitzador de
'economia i també necessariament ha de ser la porta d'entrada d'activitat

economica, de turistes, etcetera.
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| s'ha de fer conjugant tot I'equilibri de totes les activitats amb la preservacié del medi
ambient. | avui en dia la tecnologia i la ciéncia ho permeten i, per tant, no hem de
reduir activitats economiques, no hem de reduir la pesca, no hem de reduir el
turisme, no hem de reduir el transport maritim, sin6 que aquestes s'ha de fer sota
unes condicions molt estrictes que ja estableix la Unié Europea i la tecnologia, com
deia, i la ciencia ho permeten. Per tant, compatibilitzar activitat economica amb tot
el que és la preservacié de la sostenibilitat ambiental. Aquesta visié és una visié de
caracter integral que des del Grup Popular valorem i considerem que és la que ha
de regir la politica, com no pot ser d'una altra manera i, a més, és d'obligat

compliment per part de tots.

Per altra banda, en ser el port de Palamds un port tan integrat cal un altre repte, que
creiem que és fonamental, és tota la integracio ciutat amb el port. Aqui cal eliminar
totes les barreres arquitectoniques, cal facilitar el passeig maritim amb tota la
connexid portuaria i nosaltres considerem que cal fer-ho amb la maxima celeritat i
amb el maxim acord i consens, naturalment, amb I'Ajuntament i amb tots els agents
implicats i afavorir també tot el que és la part del parquing, tan necessaria i

fonamental a I'nora de poder millorar tota aguesta connectivitat.

Nosaltres lamentem tot el retard, s'han perdut deu anys, nosaltres creiem que
aguesta discrepancia que hi ha hagut durant aquest temps entre totes les
administracions ja esta, pero cal resoldre i el que és fonamental és el dialeg amb el
sector. Nosaltres reclamem un major dialeg amb tot el sector empresarial, tenint en

compte el potencial i tota I'activitat economica que es desenvolupa en el port...

Fitxer 9

i tota l'activitat pesquera portuaria, perque é€s cert que al port, a part de tot aixo,
també hi ha tota la part comercial que cal preservar i fer-ho amb la maxima diligencia
a I'hora de no tenir cap tipus d'inconvenient ni de minva cap a una d'aquestes

activitats i després tota la relacié que ha de mantenir amb Palamos.

Sabem perfectament que és complex, que no és facil, perdo que cal actuar amb

celeritat i nosaltres també |i demanem una reduccié de terminis i una bona
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planificacio, un bon cronograma a I'hora de poder projectar cada any totes les visions

i tots els estudis i tota I'activitat que s'ha de desenvolupar respecte aguest tema.

El Partit Popular també té molt d'interes en qué el port de Palaméds sigui el port
Schengen i aixi ho hem reclamat en moltes ocasions i que veritablement es pugui
desenvolupar amb aquest pla urbanistic al maxim potencial i una cosa que valorem
molt positivament —i amb aixo acabo—, és I'acord i la coordinacio entre el que és el
port i la marina, donat que les activitats que es desenvolupen tenen un caracter
conjunt i que s'han de fer de la millor manera possible. | aqui ja acabo la meva

intervencio.

La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, doncs a continuacio té la paraula la diputada Eva Garcia.
Eva Garcia Rodriguez

Gracies senyora presidenta. Gracies, senyor secretari per la seva intervencio,
senyor Manel Nadal, per portar un debat tan absolutament important com és el de la
mobilitat a la comarca del Bages, que actualment tantes mancances, tantes
deficiéncies té també en materia de mobilitat. Nosaltres li volem adrecar algunes
preguntes, sobretot i especialment sobre la viabilitat d'aquesta infraestructura en el
sentit de coneixer si tenen vostés estudis previs que justifiquin la conveniéncia
d'aquesta infraestructura i especialment si van valorar en el seu moment alternatives
possibles, com I'ampliacié o la millora dels serveis ferroviaris existents actualment o
també l'impuls del transport per carretera amb sistemes més flexibles. Volem saber

si van valorar possibles alternatives en aquest sentit.

En relacié també amb el cost economic de la infraestructura, avui ens ha parlat d'una
xifra de 270 milions d'euros. Voliem coneixer si aquesta dada no definitiva, pero si
gue és una dada per vostes que s'ajusti a la realitat i les possibles afectacions que
pot tenir en relacié amb altres inversions prioritaries previstes actualment, donat que

requerira aquesta inversié publica molt significativa.

Quant a la sostenibilitat del servei a llarg termini, voliem coneixer també quins
mecanismes tenen vostes contemplats perqué no acabi sent una infraestructura

infrautilitzada. Si han valorat mecanismes perqué aix0 no acabi passant. |, per
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acabar, amb relacio al procés participatiu amb els ajuntaments, amb els ciutadans,
amb els agents implicats, quin és el procés participatiu o aquelles reunions o
converses que s'han tingut amb el sector, amb els ajuntaments implicats i en aquest

sentit contestarem a les preguntes que vosté ens pugui fer.
Gracies.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, gracies, diputades per ajustar-se tan bé al temps. A continuacio té la paraula
el diputat Bello, del partit de VOX.

Gracies.
Andrés Bello Sanz

Si, gracias. Muchas gracias, sefior secretario por sus explicaciones, muy
interesantes. Y en esa linea de lo interesante de la informacién pero también de la
cantidad de datos que nos ha dado, queria confirmar que vamos a poder disponer
de esas presentaciones y que nos las haran llegar a través de los servicios

administrativos del Parlamento.

Bien, respecto al tema del plan director urbanistico del puerto de Palamds surgen
varias dudas y le queria hacer algunas preguntas. En primer lugar, si nos puede
aventurar, entendiendo la provisionalidad que ya ha comentado, el inicio del proceso,
en fin, es un proceso administrativo complejo pero bueno, con las informaciones que
ustedes tienen, si se atreve a darnos un porcentaje de incremento de capacidad total
del puerto una vez finalizase todo este desarrollo urbanistico cuyo proceso
administrativo se prevé iniciar préximamente, el incremento total de capacidad

aproximada.

Luego también nos ha hablado del tema de los cruceros y los cruceristas, que esta
cerca ya al limite. También le queria preguntar cual seria el escenario final de

cruceros y cruceristas una vez finalizase el desarrollo de este plan.

Y, en tercer lugar, qué afio prevén que podria estar todo este desarrollo urbanistico

finalizado, si tienen alguna previsién al respecto.
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Y con respecto a las posibles nuevas lineas ferroviarias en esta comarca del Bages,
ha hablado de que el Gobierno ya tiene todos estos estudios de viabilidad, de que
habia encargado el Gobierno anterior, donde ha aventurado alguna conclusion sobre
la escasa viabilidad, segun..., no sé si ha utilizado esta palabra o alguna parecida,
pero le queria comentar que cuando y de qué manera podemos disponer de estos

estudios. Si tienen previsto publicarlos o los hemos de pedir o qué.
Pues muchas gracias.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Bé, gracies, diputat. A continuacié, té la paraula el diputat de la CUP, el Dani
Cornella.

Dani Cornella Detrell

Si, gracies. Bé, primer de tot, referent al Port de Palamds quatre coses, perquée
esperarem a tenir més informaci6 i a veure-ho tot plegat i, evidentment, comptant
amb la gent del territori, sigui des del propi Ajuntament, els grups municipals, el teixit
comercial i, evidentment, les entitats ecologistes per poder veure com avanc¢a aquest
PDU del Port de Palamos.

A nosaltres ens alegra sentir que vosté ja diu que s'ha arribat al maxim de
creueristes. Nosaltres fa temps que ho diguem i, quan nosaltres ho diguem, ens
diuen que som els del no, pero finalment arriben quasi tots a les nostres conclusions,
que tot té un limit i que, quan se supera, tot el que provoca son externalitats

negatives.

| a Palamés les vivim, a nivell urbanistic, amb la Pineda d’en Gori i amb d'altres
problemes urbanistics que té Palamds per aquest impacte molt béstia d'aquesta
pressio turistica que repercuteix, evidentment, en I'habitatge i en I'urbanisme, també.
Per tant, ens esperem a poder tenir més informacio i, evidentment, escoltar les

entitats ecologistes a veure que hi tenen a dir.

Referent als trens trams, primer celebrem que no els rebutja perque aixo, una mica,
les entitats és el que van entendre a la reunié que van fer amb el Govern. Millor, si
es va mal interpretar. Per tant, celebrem que no els rebutgin i celebrem que anunciin

aguestes reserves de sol urbanistic a futuribles, pero que quedi clar que amb aixo
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no n'hi ha prou, amb aquestes reserves de sol, perqué si només fem reserves de
sol, hi ha altres projectes que voste liderava també el 2010, que es van fer les
reserves de sol, de xarxa ferroviaria, ho sap voste, i estem a 2025 i no s'ha fet res.
Tenir les reserves esta molt bé, pero no és una solucio al que necessita o el que es

demana des del territori.

Després, nosaltres, en aguest cas, el tren tram del Baixes, en direm el tren comarcal,
perqué és com aixi en parla la gent de la zona i perque també és una opciéo meés
raonable perque el tramvia sempre s'associa a una cosa meés lenta, en canvi el tren,
amb la infraestructura que ja existeix alla, evidentment sera una solucié més rapida.
Celebrem que digui aixo dels estudis i que ben aviat els puguem veure, perque és
evident que avui parlar sense aquests estudis ens €s complicat perqué no tenim tota
la informacié. Sabem el que voste ha dit, basicament el que han publicat les entitats

de la seva reunié, perd no tenim aquests estudis per poder parlar-ne més a fons.

D'altres projectes que vosté ha dit aqui, que sabem que estan en estudi, el que
menys cost tindria perque ja hi ha la via, com vosté ha dit que ja existeix, els ramals
de Sallent i Suria que s'utilitzen per transports de mercaderies. Per tant, aquest
projecte mereixeria mirar-se amb molt bons ulls, perqué es tracta de restituir un
servei a uns ramals ferroviaris ja existents. Res més enlla que el Ferrocarrils de la
Generalitat va fer una linia Lleida - La Pobla, quan Renfe anava a clausurar-la. Amb
la diferencia que els ramals entre Manresa, Suria i Sallent sén molt més curts i
concentren relativament més poblacid, cosa que els dona més potencial de demanda

que la propia linia de Lleida a la Pobla que hi ha actualment.

Després el Govern anterior també —ho ha dit—, va anunciar I'estudi informatiu del
tram Manresa - Santpedor, que estava a punt de ser licitat. Voste ha dit que aixo tira
endavant, pero recordar-li que anem un any tard i esperem que aixo es faci i que
aleshores es va optar per fer aquesta passa fins a Santpedor, que ja era mitja
rendncia a arribar a Sdria i Sallent, perd almenys no era enterrar el projecte, i
redactar I'estudi informatiu seria per nosaltres una passa endavant més i permet
seguir estudiant tot allo en qué l'estudi que s'ha fet ara pugui haver d'aprofundir. Per

tant, estem contents en aquest sentit.
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També sobre el trosset que s'hi comptava amb l'estudi informatiu, que era el de dins
del terme de Manresa, entre Manresa Alta i Parc Tecnologic que va estar en
informacié publica fins al setembre daquest 2024 passat, i sabem que té
al-legacions, almenys de la PTP, pendents de resoldre pel que sabem, no sé si ja
les han resolt, fins fa poc, si més no, estaven pendents. Han passat set mesos i
encara aquest estudi informatiu no s'ha aprovat definitivament i no s‘han resolt,
entenem, aquestes al-legacions, i si és que ja les ha resolt, doncs després en el seu

torn ens ho pot explicar.

També és inevitable preguntar-se el projecte del soterrament de la linia entre
Manresa Alta i Manresa Baixador, que vosté també n'ha parlat i sembla que ho volen
tirar endavant. Saben la nostra oposicié, ho entenem que s'aboquin desenes de
milions d'euros a soterrar aquesta linia per moure una estacié a dos-cents metres
de lloc. Per nosaltres és enterrar literalment diners publics de la xarxa ferroviaria i
que no comporten en cap cas una millora del servei, com si que la comporta tirar

endavant aquest tren comarcal del Bages.

Demanem si ja ha finalitzat la redaccié del projecte constructiu, que segons l'ltima
modificacié de contracte havia de finalitzar a finals del 2024, si saben quan preveuen
licitar les obres i comencar a executar-les i si segueixen pensant fer-les, que
entenem que si. | demanem si s'ha trobat algun problema geologic sobrevingut, ja
gue un representant de Xarxa 7, que va compareixer a l'dltima comissid, que també
va mostrar la seva oposicio al soterrament, va fer un comentari en aquesta linia. Per

tant, preguntem si aixo és aixi.

També referent al soterrament de Manresa dir-li que l'alternativa que van triar fins a
Pere Il en lloc de la placa de les Oques és un desproposit perque invalida que mai
€S pugui prosseguir cap a Sant Joan de Vilatorrada i a I'estacio de Rodalies, per
tant...

La secretaria primera de la Mesa del Parlament
Diputat, hauria d’anar acabant...
Dani Cornella Detrell

...6s una mala opcio.
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| bé, res, per acabar, en resum, esperem veure aquests estudis informatius i poder
continuar parlant-ne, ja havent-los llegit i amb la informacié necessaria que hauriem

de tenir per poder fer un debat amb voste.
Moltes gracies.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Gracies, diputat. Li hem deixat més marge, eh?, vull dir que no I'nem tallat de seguida
pero,... (Veus de fons.) D'acord. Doncs ara tindria la paraula el Partit Socialista, el

diputat Becerra seria qui agafaria el primer torn.
Francesc Jesus Becerra Ramirez

Des del nostre grup ens dividirem el torn. Primer intervindré jo quant al port de
Palamds i després me seguira en el segon torn del tramvia el diputat Cristofol. Quant
al port de Palamos, primer de tot agrair-li la compareixenca que fa. Es una
compareixenga que crec que tots els grups podem compartir que ha donat una visio
molt clara de cap on anem, cap on..., quin sentit se li pot donar al port de Palamas.

Es un treball que en vint anys no s'havia fet en el sentit de venir a un Parlament i
tenir una visié tan clara quant al port, quant a la inversid, quant a tota la forma d'unir
els dos ports, quant a la continuitat que ha de tenir respecte la ciutat, que
precisament aquest és un dels canvis que va provocar passar de pla especial a pla
director, perqué el pla director una de les premisses o0 una de les consideracions
juridiques que posava era precisament tenir en compte la ciutat i que hi hagi agquesta
continuitat o aquesta consideracio. Si que llavors en primer lloc felicitar-lo i molt

agrait que hagi comparegut i que hagi explicat tan bé aquest procés.

S'ha comentat per diferents grups que si es tindria en compte o es podria tenir en
compte les al-legacions que es van formular en la fase de pla especial, si s'ha tingut
en compte les consideracions de I'Ajuntament de Palamds. Pero realment amb els
punts que ens ha donat el diputat Salvador Albert Salvado, d'Esquerra, amb els
quatre o cinc eixos principals que demana I'Ajuntament de Palamds precisament
I'explicaci6 que ha fet i practicament estan tots els punts principals que recull

I'Ajuntament de Palamos...
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Fitxer 10
estan en aquest sentit plasmats en aquest aveng.

Se’ns diu per part de Junts que mirem d'escurcar, pero amb tot el respecte, és que
els terminis i per donar precisament informacié publica, audiéncia per fer participar
tothom, considerem que el cronograma de temps de fer el pla director el creiem ben
encertat. Més que res, precisament per aixo, eh?, si volem fer-ho amb implicacio de
tots els sectors, amb audiéncia de tot, amb informacio publica de tots els ambits. |
més quan caldran informes sectorials concrets de molts estaments i moltes

administracions implicades.

Llavors, d'aquesta manera quant al port de Palamdés el veiem una oportunitat de
millora, una inversié que..., ara estem en un moment inicial, es valoren 50 milions
d'euros, pero ja definirem els imports o els milions d'euros quan acabi tot el pla
director, tota la tramitacié d'informacié publica, audiéncies, etcetera. Llavors, molt
content que hi hagi aquesta inversié cap al territori. Segurament des del territori es
valorara molt positivament i veritablement sera un punt d'inflexié gran cap a aquesta

zona amb aquesta inversio que es preveu des de la Generalitat.
| dono la paraula i em seguira el meu diputat.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Perfecte, doncs té la paraula, li havia donat un marge més de temps pero vostés es

divideixen com considerin.
Cristofol Gimeno Iglesias

Bon dia, gracies, presidenta. | també com han fet els altres grups agrair-li senyor
Manel Nadal, secretari de Mobilitat i Infraestructures del Govern de la Generalitat
aquesta compareixenca aqui a la Comissio de Territori, perqueé crec que ens il-lustra
en aquest cas, en I'ambit que jo tractare, la segona part de la seva compareixenca

del tren tram al Bages, ens il-lustra d’'on estem i quines opcions tenim.

I com s'ha explicat, portem molt de temps a la comarca del Bages parlant de la
mobilitat, la mobilitat externa, la mobilitat interna. | jo insisteixo, el primer que vull
posar en valor €s que, com a minim tenim aquest informe sobre la taula amb unes

conclusions objectives i amb unes valoracions economiques. | evidentment, com ja
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ha explicat, aquests eren uns estudis encarregats per l'anterior Govern i ara els
tenim. No sé si estaven a punt abans o0 no, o perque no agradava el resultat no es
presentaven. Pero bé, en qualsevol cas els tenim sobre la taula i hi haura el moment

de debatre'ls, compartir-los entre tots i totes per veure en aguest sentit cap on anem.

Es evident que, com ha dit el secretari, el Govern no descarta cap tramvia i en aixo
és el que nosaltres com a Grup Parlamentari i des del territori també hem traslladat
la necessitat d'analitzar i avaluar les possibilitats. Basicament perque com vostés
saben, diputats i diputades, quan s'ha d'implementar en el territori una infraestructura
doncs trepitges molts ulls de poll i aqui I'inic «avantatge», si em permeten, entre
cometes és que ja tenim la xarxa ferroviaria aqui i en aquest sentit ens ho facilita, tot
i que els nimeros son els quins son. Jo crec que tindrem temps entre tots i totes de

fer el debat i veure quines decisions.

Nosaltres, des del Grup Parlamentari Socialistes i Units per Avangar acompanyarem
els debats i participarem i acompanyarem el Govern en aquesta en aquesta questio
tan necessaria per la comarca del Bages. El calendari també veurem i seguirem de
prop l'evolucié del mateix. Nosaltres també des del nostre grup guestionem la
necessitat d'aquest soterrament, tot i que sigui un compromis de l'anterior Govern,
el soterrament de la linia a Manresa, perqué és un tema més urbanistic de Manresa

gue no territorial i per tant anirem participant en tot aquest debat.

| valorem també molt positivament —i amb aix0 acabo, presidenta—, aquesta millora
del transport public, d'entrada amb el bus amb Sant Joan i Navarcles i creiem que
és aquesta la linia de seguir potenciant tot aquest transport public al Bages, perqué

€s una necessitat historica demandada des de fa molts anys.
Moltes gracies.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, gracies, diputat. Doncs tornariem al torn de paraula al senyor Nadal perque
pugui donar resposta a tots els grups participants avui i tindria un termini de deu

minuts.

El secretari de Mobilitat i Infraestructures (Manel Nadal i Farreras)
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Bé, sobre el port de Palamds en general les intervencions coincideixen en que tenim
un port important amb limitacions, eh? Els accessos de Palamds son limitats, son
complexes i a més hi ha una situacié en el territori que l'activitat comercial, per
exemple, se la miren amb recel, de vegades, eh? | a I'estiu no pot funcionar a ple
rendiment el port, etcétera, per tant... Pero les propostes que vostes formulen, en
general son de tipus de participacio, que hem de millorar el procés participatiu. S'han
fet consultes amb els ajuntaments, s'ha parlat amb la Cambra de Comer¢ pero si ho
hem de tornar-ho a fer ho tornarem a fer abans de fer l'audiéncia aquesta i de
I'aprovacié aquesta inicial per poder ja tramitar els documents ambientals, doncs

farem aquesta reunié amb la Cambra.

| és evident que després hi haura tot un procés participatiu que ja esta reglat i per
tant aixo ho farem. Els documents incorporen propostes de les que es van rebre en
el procés participatiu, per tant, jo crec que aquest €s un tema que podem estar
d'acord en com ho farem. Que quedi clara una cosa, perqué navega per aqui, €s a
dir, no és un document que plantegi ampliar el port de Palamos, el que planteja és
redefinir espais, redefinir usos. Clar, per exemple, jo ara m'ho mirava i pel que fa a
referéncia a les embarcacions que tindrem alla, practicament no hi ha creixement.

M'ho he apuntat en algun lloc.

En canvi, en el tema d'aparcament si que é€s un tema que s'afronta de manera molt
decidida, passarem a tenir mil cinc-centes places d'aparcament, vuit-centes noranta
en |'ambit del port comercial i mil cinc-centes, comptant les sis-centes onze que hi
ha a la Marina Far. Si de cas els ho defineixo, quatre-centes trenta-tres a la zona del
passeig i la Planassa, aquest aparcament que s'ha de fer una concessié, cent places
a la llotja, a la zona en aquests moments que hi ha, seixanta a la zona de la catifa i
dues-centes noranta-set a I'edifici aquest que es pot fer a la zona de la pedrera.

Llavors, n'hi ha sis-centes onze a la Marina de Palamas.

Per tant, mil cinc-centes places que, com vostés deien, és un debat que preocupa
molt el municipi i és cert. Per tant, el que deien vostés, cal parlar amb tothom. Miri,
una de les coses que plantejava el diputat Salvadd, que és un Us provisional d'una
zona que en aguests moments hi ha I'estenedor de xarxes s'ha arribat a un acord

entre Ports de la Generalitat la Confraria de Pescadors i I'Ajuntament, hem donat la
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cessid a I'Ajuntament per dos mesos i durant dos mesos I'Ajuntament en fara I'is
d'aparcament i la meitat sera destinat a I'estenedor de xarxes. Per tant, les coses es

fan en consens amb tots els sectors economics com vostes reclamaven.

Per tant, no és una ampliacié de I'espai portuari, siné que és una redefinicié. | és
evident que hi haura tots els documents ambientals per evitar actuacions sobre
zones protegides o majors implicacions sobre I'espai portuari. Com deia, el nombre
de creuers jo crec que ha arribat al maxim, estem a seixanta-set, volem arribar
maxim a setanta, no dona per més. Ja hi ha vegades que n’hi ha dos i fins i tot alguna
vegada n'hi ha hagut tres i per tant és una situacio que jo discreparia. Hi ha gent que
diu, home, els creuers tenen un efecte negatiu. Jo diria que la gent a Palamaés els
reben molt ben rebuts i estan molt contents que hi hagi aquesta activitat. Ara, hem
de procurar que estigui equilibrat amb el tema comercial, amb el tema nautic, amb

el tema pesquer, etcétera.

El tema de pesca és cert que aix0 ha anat a la baixa i per tant, cinquanta
embarcacions de pesca en aquests moments son molt poques. Som el tercer port
en rendiment economic, perdo no som ni el tercer, sind el cinque o sisé en tema de

captures, per tant, treballarem.

Sobre el tema, tots els temes que em plantegen diversos grups. El tema dels
terminis. Un cop ara fem aquesta tramitacio inicial del document, de l'avantprojecte
trigarem un any. Per tant aixo ens en anem a finals del 2026, jo no crec que puguem
escurcar-ho. Si podem estaria encantat de fer-ho, perd com vostes han dit, diu, bé,
fa deu anys, no, no, escolti'm, I'any 2003 quan jo ja era president de Ports de la
Generalitat ja comencavem a debatre el pla especial portuari, n’han passat vint-i-un
i encara estem debatent el pla especial portuari de Palamds. Per tant, si finalment
fem la tramitacio i 'aprovem en un any jo crec que sera un gran exit i espero que ho

puguem fer.

Hi ha un tema recurrent,G que és el tema Schengen. Jo crec que és un d'aquests
totems, una d'aquestes coses que ens posem aqui al damunt de la taula pensant
gue aixo resoldra moltes coses, pero no resol res. Quan hi ha necessitat d'activitat
policial i de control duaner, hi és. | aix0 es va fer a I'aeroport i no ha servit per res

tenir un espai Schengen a l'aeroport. | venia gent de Vilamalla, del centre fitosanitari
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a fer els controls sanitaris, pel tema de..., quan hi ha necessitats de policia a Palamés
hi van, la policia i la Guardia Civil i actuem i no hi ha cap problema. | és un totem que
ens sembla que aixo resoldra coses i no, no hi ha cap dificultat en aquests moments
per tirar endavant l'activitat comercial internacional de Palamoés, ni l'arribada de
creueristes dels Estats Units, d’alla on vulguin, que tots poden arribar i tots tindran

el seu control de passaports.

I a mi si que em sembla que qualsevol peticié de gesticulacio no la fara aguest
Govern, gesticulacions respecte a les nomenclatures del port de Palamos no ho
farem. Per tant, més participacid, farem el debat, tancarem I'any 2026, aprovarem el
pla director urbanistic. Hi ha una previsio d'inversions de 51 milions d'euros que jo
crec que és curta, intentarem que la major part es facin per concessions i jo crec que
ens en sortirem. Aixo trigara anys, senyor Bello. No és un tema que es faci ni en dos,

ni en tres, ni potser en deu, siné que sera un procés lent.

L'aparcament, sabem que el de la Planassa i tal té interes. Molt bé, aixo pot fer-ho
en dos o tres anys. L'altre aparcament, el de la zona de la Pedrera trigarem molt més
temps a fer-ho. Per tant, tot aixo sera més complex i trigarem, jo dic, minim deu anys

per tenir les previsions realitzades.

Sobre el tema del tren tram jo me n'alegro que molts de vostés vegin una voluntat
del Govern de tirar endavant una politica ferroviaria per Catalunya, que ha de ser
complementaria. No podem pensar que el ferrocarril ho resoldra tot, també és com
un totem, no, no. Ara hi ha gent que pensa que el ferrocarril..., no, el ferrocarril és
molt més complicat del que ens pensem i hem de pensar en la intermodalitat, aqui
es deia, hi havia grups que deien, bé, no val la pena pensar en el transport public.
Si que val la pena, per tant, una participacié que s'ha fet aqui de reunir la Taula de
Mobilitat del Bages, fem-la, discutim i veiem que podem fer en tren, qué podem fer
en transport public.

Nosaltres ja ho apuntem. Per exemple, una proposta que hi havia hagut de fer el
Ferrocat entre Sant Joan de Vilatorrada i Navarcles, farem un autobus que entrara
en funcionament aquest estiu ja, millorarem. | aixo ha d'anar entrelligat amb el tema
aguest que també és polémic de la concessié de Monbus de les linies que van de

Manresa a Barcelona, perd és I'empresa que ha guanyat i fa unes propostes de
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millora molt substancials, amb busos a la nit, amb millora de material mobil i esperem
que en aquest concurs li podem exigir els compliments dels temes que hi ha

plantejats.

Per tant, jo crec que aquest debat de la intermodalitat, de la millora del transport
public, 'nem d'enfocar amb la convocatoria de la Taula de Mobilitat del Bages, que
molts de vostes han reclamat, i d'aguesta manera podrem parlar dels circuits a peu,

dels circuits en bicicleta, dels carrils bici, per tant dels trens tramvies etcétera.

El senyor Cornella diu, home, fer una reserva de sol, van fer-ho vostés amb I'eix
transversal i amb l'eix orbital. Sort que vam fer-ho, perque I'eix orbital, el tren orbital
jo crec que és una prioritat de Catalunya que hem de fer, i si no haguéssim fet la
reserva de fa deu anys, no ho haurien fet. EI Govern republica va fer la reserva de
I'eix transversal, i la va fer..., la va iniciar el Govern Pujol, el va continuar el Govern
tripartit i el va acabar el conseller Recoder en el seu moment, per tant, vam trigar
quaranta anys a fer I'eix transversal viari, pero ja hi havia la reserva, hi havia el dibuix,

i per tant aixo és el que hem de fer amb els trens tramvies de Catalunya.

| jo crec i aqui vostes ho saben, que hi ha gent que demana en aguests moments el
tren del Penedes, que no passin els mercaderies pel Penedés, sind que passin pel
transversal, que fem la linia cap a Igualada. Per tant, no son projectes utopics, siné
gue son projectes que hem de situar damunt de la taula i també debatre amb la gent
del Penedés, etcetera. Per tant, jo que fem la reserva de sol em sembla un pas
endavant important i no és fer volar coloms, sind és una voluntat de tirar endavant

aguests projectes ferroviaris que Catalunya necessita.

Afrontem el tema de Santpedor perqué té un pressupost de 17 milions d'euros que
sembla que el podem afrontar. La resta serien 200 milions, per tant, a mi em sembla
gue si comencem per fases és un bon cami per fer. Jo defenso els trens tramvies,
defenso els autobusos, defenso la interoperabilitat i la intermodalitat, pero no penso

gue sigui utopic dir que farem trens tramvies al territori. Ja veurem quan els farem.

Pero algu deia aqui, I'oferta crea la demanda i ara faig la defensa d'un projecte que
molts de vostes diran, bé, en el seu moment I'aeroport de Lleida va ser molt criticat,
100 milions d'euros que van dir que no servien per res. Doncs en aquests moments

I'aeroport de Lleida esta saturat. Hem de fer un nou pla director urbanistic per ampliar
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I'aeroport de Lleida perqué I'oferta ha creat la demanda. Escola de pilots, base de
drons, formacio, energies alternatives, fabricacié d'hidrogen. Tot de projectes
innovadors importantissims que s'estan fent a Lleida i que en aquests moments fa

que ja no hi capiguem. Per tant, jo crec que l'oferta crea la demanda.

Com l'estacio intermodal que farem a...

Fitxer 11

Quatre Pilans i Torreblanca, a Lleida. O comencem a llencar projectes que articulin
el territori 0 no ens en sortirem, per tant, aquest Govern és partidari de crear oferta i
que la demanda ja vindra després i per aixd0 diem que no descartem cap dels

projectes tramviaires que se'ns han plantejat.
| jo ho deixo aqui, moltes gracies.
La secretaria primera de la Mesa del Parlament

Molt bé, doncs moltissimes gracies. Si cap grup demana cap meés intervencio
donariem per acabada la compareixenca. Agrair-li molt que ens hagi acompanyat
aguest mati i bé, doncs aturem un parell de minuts fins comencar amb les propostes

de resolucio.

El vicepresident recupera el seu poder (La secretaria primera de la Mesa del

Parlament riu.)

(Pausa llarga.)

El vicepresident

Us sembla gue comencem? Sind se'ns fara molt tard, son comissions atapeides pero
és que realment I'ordre de temes que entren a la Comissio ens obliguen a que siguin

meés denses del que seria recomanable.

Proposta de resolucié sobre la creacié d’una linia d’autobus

interurba entre Arenys de Mar i Barcelona
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250-00144/15

Passem al que era el punt nimero 10 de I'ordre del dia, la Proposta de resolucié
sobre la creacio d'una linia d'autobus interurba entre Arenys de Mar i Barcelona,
presentada pel Grup Parlamentari de Junts i li dono la paraula a la diputada Montse

Ortiz, Gloria Freixa, perdd, al final m'he embolicat, Gloria Freixa, disculpeu.
Gloria Freixa i Vilardell

Bé, gracies vicepresident. Avui, com veuen, tornem a parlar del Maresme i no és per
bones noticies, sind tornem a parlar de la mobilitat. B&, moltes comarques
probablement podrien pensar que és un territori connectat perque hi ha una linia de
tren que permet anar a diferents llocs, que es diu Renfe, perd com ja sabran, Renfe
no €s sindbnim que tinguin una bona mobilitat al municipi d'Arenys de Mar i per aixo,
en aquest sentit, avui presentem aquesta proposta de resolucié des de Junts per
Catalunya perque considerem que Arenys de Mar mereix també una altra manera
de poder arribar en aquest cas, sobretot a Barcelona, que seria aquesta linia

d'autobus interurba.

Nosaltres creiem que no és un desplacament que requereixi nomeés anar a treballar,
siné que també estem parlant d'anar a treballar, d'anar a estudiar, perd també
reivindicar per tots els ciutadans el fet de poder anar al metge. Al metge, atés que a
Can Ruti és un dels hospitals que freqiienten els ciutadans d'Arenys de Mar i que
per tant també mereixeria aquesta via de transport més facil. Pero és que a més a
més no podem anar amb un barret amb una ma, amb un barret que digui que
necessitem un transport i una mobilitat sostenible i amb l'altre deixar que el transport
que facin servir els ciutadans d'Arenys de Mar, veient com funciona la Renfe, acabi

sent el cotxe privat.

I, per tant, jo crec que aqui hauria d'haver-hi un consens de tots els partits politics
per posar aquestes facilitats pels ciutadans d'Arenys de Mar, com seria aquesta linia
d'autobus interurba que facilitaria I'entrada sobretot a Barcelona perqué ja saben,
primer, que la C-32 esta just al costat de la sortida d'Arenys de Mar i a més a més hi
ha el Bus-VAO que permet una entrada molt més rapida i facil a Barcelona. Aixo
estalviaria l'obligacio de fer servir el cotxe privat i parlariem també sobretot de la gent

gran. La gent gran té un problema greu per agafar aquests trens, que moltissimes
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vegades van plens, no passen a I'hora que toca, son trens curts i per tant considerem
gue aixo seria també facilitar la vida a la gent gran del municipi i també d'Arenys de
Mar.

No és que ho demanem nosaltres, vull dir, ja hi ha unes cinc mil signatures
demanades pels propis ciutadans d'Arenys en el sentit que hi hagi aguesta linia
d'autobus i per tant nosaltres voldriem sumar a aquestes peticions que fan els propis
ciutadans. Jo crec que la resta de partits davant d'una peticié ciutadana com a
servidors publics crec que és el que hauriem de fer, ajudar que hi hagi, que es faci
efectiva aquesta petici6. | ho voldriem fer també amb dues linies en condicions, és
a dir, que aquestes linies d'autobus tinguin ja un servei que pugui haver-hi un servei
de pagament amb targeta, que avui en dia no es pot fer, 2025, no es pot pagar els

autobusos de linia amb una targeta de credit.

Després, amb panells lluminosos que la ciutadania sapiga quan arriben aquests
autobusos, en quin temps, si ja han passat, si no. | en darrer terme, en un termini
curt, és a dir nosaltres fem aquesta proposta pergue a mitjans d'aquest any 2025 ja
hi hagi les bases posades perqué els ciutadans d'Arenys de Mar puguin fer servir

aquesta nova via de transport.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Freixa. | passem ara la paraula al grup que ha presentat esmenes,

del Partit Socialista i Units per Avancar, el diputat José Ignacio Aparicio.
Joseé Ignacio Aparicio Ciria

Molt bé, moltes gracies. Doncs és veritat que amb tota seguretat s’ha de reforcar el
transport public a molts municipis i, efectivament segurament també a Arenys de
Mar. En aquests moments la comunicacio entre Arenys de Mar i Barcelona es troba
atesa pel serveiferroviari de la linia R1, com s’ha comentat, amb una alta frequéncia,
gue es considera adient per atendre la demanda de mobilitat existent. Recentment
aguesta linia s'ha millorat de forma substancial amb la posada en marxa, amb la
posada en servei de les andanes d'Arc de Triomf, de dos-cents metres, que

permetran augmentar fins a un 20 per cent la longitud dels trens.
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Aix0 suposara que l'oferta de places en cada desplacament, quan es posin en
circulacio els trens més llargs, sera molt més gran, assolint una capacitat maxima en
aguest servei de prop de dues mil persones en deu cotxes. Aguesta actuacié ha
suposat una inversio de gairebé 3 milions d'euros i repercutira en una important

millora per al conjunt del servei de Rodalies.

L'existencia d'aguest servei ferroviari fa que no es consideri prioritari en aquests
moments establir un servei per carretera exprés, tenint en compte el sobrecost que
suposaria i el fet que actualment hi ha altres prioritats de mobilitat per atendre
respecte municipis que no disposen d'aquesta xarxa ferroviaria o que no tenen
serveis de transport o que el transport per carretera que tenen presenta greus
problemes de capacitat. Només hem de mirar una mica més amunt, Arenys de Munt,

per exemple, que no disposen de Rodalies i tampoc d'una proposta alternativa.

En tot cas, estan fent moltes inversions, s'esta treballant de debo per tenir una millor
mobilitat sostenible. S'ha de prioritzar i malgrat tots els esfor¢os que s’estan fent per
part del Govern, que reitero, sdbn molts, no es pot arribar de forma immediata a tot.
Aquesta zona la veritat és que es veura beneficiada, molt beneficiada per aquesta
gran inversio en Rodalies i pensem que podra atendre perfectament la mobilitat

existent.

Aixi que nosaltres, el nostre posicionament sera un no.
Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat. Passem la paraula al Grup Parlamentari d'Esquerra Republicana,
Lluisa Llop.

Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Deia la diputada Freixa que tornem a parlar del Maresme, més
que tornar al Maresme tornem a parlar d'una problematica que anem repetint en
aguesta comissio i és, el tren no funciona. Esta, evidentment, en un sistema on la
gent no hi confia, on la ciutadania no saps mai quin tren agafara, si anira endarrerit,

si arribara. Per tant, estem cada vegada donant voltes a un problema que tenim que
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és absolutament estructural, que és el sistema de Rodalies no funciona, la gent no

confia en el tren i, per tant, el que fa és anar derivant-se cap als autobusos.

Ara, tots som conscients que la capacitat dels trens no és la mateixa capacitat dels
autobusos. Si parlem dels trens, els nous trens que hauran d'entrar en funcionament
de la série 452 estarem parlant que podran transportar fins a nou-centes persones.
Els autobusos, quan sén dobles i quan son els més grans que pugui haver-hi estem
parlant de cent seixanta passatgers. Per tant, és evident que no hi ha manera de

compensar amb autobusos el que no estem podent donar amb trens.

En tot cas, és evident que mentre els trens no funcionin, necessitem anar posant
autobusos a les carreteres per poder fer arribar una oferta de transport public als
veins i veines que sigui minimament digne de transport public perqué puguin fer la
seva vida normal i no agafem tots plegats el nostre cotxe per anar a treballar, per
anar a estudiar, com deia la diputada, per anar a qualsevol servei médic que

necessitis o fins i tot per raons d'oci, perqué tothom també té dret a l'oci.

De tota manera que des d'Esquerra si donarem suport en aquesta proposta de poder
posar un bus directe exprés entre Barcelona i Arenys de Mar i al contrari, perqué
entenem que és necessari mentre la R1 no sigui fiable i de la mateixa manera ella
parlava de la recollida de signatures que hi ha reclamada en aquesta llista, no és la
primera, hi ha hagut més d'una recollida de signatures a nivell d'Arenys de Mar per
intentar millorar aquest servei de bus. De fet porten dues mil cinc-centes reclamant
un autobus a Can Ruti, que no és objecte d'aquesta mocio, que ja parlava d'aixo, de
millorar la informacioé dels usuaris a les parades i tota una seérie de coses que
millorarien aquesta possible linia exprés a Barcelona i que per tant hauriem d'entrar
en una seguent en una seglent proposta de resoluci6 que podriem compartir

perfectament...

Fitxer 12

...des d'Esquerra, igual com li deia que compartim aquesta que han presentat.

El vicepresident
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Gracies, diputada. Passem la paraula al Grup Parlamentari del Partit Popular, el

diputat Cristian Escribano.
Cristian Escribano Ramirez

Gracies, vicepresident. Primer de tot entenc, diputada Freixa, que no accepta
I'esmena del Partit Socialista que descafeinava la mocio? (Veus de fons.) No?
Perfecte, em sembla perfecte perqué aixo, evidentment, fa que votem
favorablement. | és veritat que, tal com voste ha comencat dient, tornem a parar del
Maresme i no per una cosa bona. Després tenim una altra de Matard, ciutat en la

gue he vist, on reiterem els temes.

Com bé ha dit la diputada d'Esquerra Republicana i vosté també, és una demanda
de la poblacié d'Arenys, que ara esta en una recollida de signatures, de cinc mil, que
per una ciutat com Arenys s6n moltes. Pero la veritat és que aquesta demanda porta
sent reiterativa durant moltissims anys. Jo, per exemple, que visc a Matar6 vaig
treballar a Arenys durant una temporada de la meva vida i anava en tren, pero és
gue hem de ser conscients que I'estacio de trens no esta a prop del nucli urba, siné
gue esta apartada, amb la qual cosa també és una opcidé no agradable per moltes
persones amb mobilitat reduida, ja que I'estacié de Renfe esta just davant de la via
d'on passen els cotxes i com a mobilitat esta bastant fotuda.

Pero és que, a més, dir que ja tenen la Renfe se'ls esta negant una opcio, que és la
del transport d'autobls que a altres municipis si tenim i els quals als ciutadans
d'Arenys se'ls nega que puguin gaudir-lo. Pero és que a més, també hi ha una opcié
afegida i és la comoditat també de tenir parades a prop de casa. Una ciutat com és
Arenys de Mar, que és una ciutat en pujada, on persones que potser tenen aquesta
mobilitat reduida, nens o persones grans que podrien tenir una parada a prop de
casa per poder agafar l'autobus, una opcié més comoda, com també parlaven del
carrii Bus-VAO, per0 que la Generalitat també en aquest cas d'Esquerra
Republicana els va dir que no els donava aquesta opcio perque a l'estacié d'Arenys

€s on ja comenca la doble via i que amb aixo0 ja es podien espavilar una mica.

Em sembla una resposta poca adient pels ciutadans d'Arenys, pero també és veritat
gue com ambiciosa la proposta ho és molt, perque autobusos com el de Mataro, que

jo utilitzo a diari no tenen encara per poder pagar amb targeta, tampoc en moltes
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parades tenim aquests retols lluminosos que ens indigquen si ja ha passat o no ha
passat, amb la qual cosa pots passar ja desenes de minuts esperant que passi

['autobus.

Votarem a favor d'aguesta proposta esperant que no sigui un brindis al sol, que el
Partit Socialista, tot i no votar favorablement es comprometi a seguir millorant la
xarxa de transport interurba de Catalunya, basicament perque els ciutadans de
Catalunya amb la Renfe que tenim, volem i jo escullo cada dia venir en autobus en

comptes d’en tren, perqué sé qué em pot passar si vaig a l'estacié de tren.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Escribano. Passem la paraula al diputat de VOX, senyor Andrés

Bello.
Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. A nosotros esta propuesta de crear esta linea de autobus entre
Arenys y Barcelona nos genera algunas dudas por la existencia de la linea de
ferrocarril y las previsiones que hay de aumento de la capacidad de la linea. Pero

bueno, en cualquier caso, nosotros no seremos un obstaculo para esta proposicion.
Muchas gracias.
El vicepresident

Gracies, senyor Bello. | ara és el torn del Grup Parlamentari dels Comuns, del diputat

Lluis Mijoler.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident. Bé, en primer lloc dir que aqguesta proposta de creacié de
nova linia d'autobus entre Arenys de Mar i Barcelona s'emmarca ja dins del Pacte
per la mobilitat sostenible del Maresme, un full de ruta que esta vigent des del 2020
i que el que vol és, com també s'ha dit, canviar la manera de desplacar-se per la
comarca. Aquest pacte ja definia una planificacid supramunicipal de la mobilitat
pensada per municipis com Arenys de Mar, que formen part d'un entorn amb una

mobilitat interurbana intensa i patrons de desplagaments similars.
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S'inclouen el Baix Maresme, I'Area Metropolitana de Matard, la zona d'Arenys i I'Alt
Maresme. En aquest context, reforcar el transport pablic a Arenys beneficia els seus
habitants i contribueix a tenir una xarxa més cohesionada i més sostenible al
Maresme. Tot i estar només a quaranta quildmetres de Barcelona i s'ha dit ja, I'inica
alternativa de transport public és la R1 de Rodalies de Renfe, un servei que n’hem
debatut forca, arrossega deficiencies croniques i que aix0 fa que per moltes
persones que han de desplacar-se per treballar, per estudiar o per accedir a serveis
basics, com s'ha dit també als serveis sanitaris, el vehicle privat no sigui una opcio

sind que el que acaba sent és una necessitat imposada.

Davant d'aquesta realitat, tenint en compte I'existéncia de la C-32 amb un carril Bus-
VAO a l'altura de Badalona en direccid Barcelona, veiem positiu impulsar amb

urgencia una linia d'autobus rapida i eficient que doni resposta a aquesta demanda.

En segon lloc, voldria posar també la mirada en el futur immediat. Portem diverses
sessions d'aquesta comissio analitzant projectes sobre linies de bus i crec que ha
arribat el moment de comencar a parlar de manera conjunta i amb visio estratégica
de les linies de bus. El 2028 finalitzaran les concessions actuals dels serveis
d'autobusos de la Generalitat i aixd ens ofereix una oportunitat Unica per redissenyar
la xarxa de transport public des de zero. Per tant aquest 2025, que ara estem
proposant que aguesta nova linia a Arenys sigui operativa, hauria de ser l'any per
estudiar i planificar les linies que volem que circulin ja el 2028, pel 2026 poder
dissenyar técnicament aquesta nova xarxa, preparar els plecs de condicions per les

concessions i el 2027 el moment de licitar i adjudicar els nous serveis.

Aquest calendari ens permet no només donar resposta a necessitats concretes com
aguesta d’Arenys de Mar, sin6 també avancar cap a un pla especific de mobilitat pel
Maresme. Una comarca que, s'ha dit també, amb tantes interaccions de
comunicacio, es mereix un pla ambicios que aposti per la disminucio de vehicles per
quilometre a les carreteres, I'evident reduccié d'emissions, el desenvolupament de
corredors BRCAT, el Bus Rapid de Catalunya, que integrin autobus, bicicleta i

mobilitat a peu.

L'objectiu és i ha de ser clar, descarbonitzar la mobilitat, incentivar I'is del transport

public i fer que les infraestructures s'integrin millor amb I'entorn urba.
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Gracies, votarem a favor.

El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. Passem la paraula al diputat Dani Cornella, de la CUP.
Dani Cornella Detrell

Si, gracies. Nosaltres votarem a favor d'aquesta proposta. A veure, al final és crear
una linia exprés nova, com ja s'ha demanat amb altres PRs que hem estat debatent
en aquesta comissio Ultimament. El que a nosaltres si que és veritat que ens genera
dubtes és que al final aquesta nova linia serveix, es solapara amb la R1 de Rodalies.
| aix0 nosaltres entenem que és un model equivocat, que no hauriem d'anar per
aqui. Pero la realitat actual si que ens fa votar que si, perqué Rodalies funciona com
funciona i al final doncs hi ha d'haver alternatives al mal funcionament de Rodalies,
tot i que nosaltres pensem que és un model equivocat perque, en tot cas, l'autocar
hauria de ser complementari del tren i el tren complementari de l'autocar, perd no

solapar-se ni fer el mateix servei, €s a dir, un contra l'altre.

Pero, és clar, aixd només pot passar amb una R1 que funcioni de manera eficient i
gue no tingui les problematiques constants que pateixen els usuaris i les usuaries
que, per tant, deixen d'utilitzar-la, agafen el vehicle privat i aixi estem, de carreteres
col-lapsades, entrades a Barcelona en hores puntes, molt pitjor que fa un temps. Per
tant, en aquest cas, hi votarem que si, pero esperant que les millores a la xarxa
ferroviaria i, sobretot, a aquesta R1 es facin el més rapidament possible perque és
evident que si la ciutadania veiés com una opcio viable la R1, encara que l'estacio
no estigui ubicada en el millor lloc, després es poden buscar solucions perque els
veins hi puguin accedir més facilment, pero dintre del mateix municipi, doncs la gent

optaria per el tren i no pas per l'autocar, perqué alla on funciona aixo és aixi.

Pero bé, esperant aquestes millores si que entenem que s'ha de donar una solucio
a la ciutadania. Que el vehicle privat, en cap cas, no és una soluci6, perqueé tot el
gue provoca encara és més negatiu. Per tant, provisionalment fer aquesta linia

d'autocar exprés pot ser, és una solucié doncs prou correcta.

El vicepresident
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Gracies, diputat. | ara el grup proposant té un minut per posicionar-se sobre les

esmenes, senyora Freixa.
Gloria Freixa i Vilardell

Bé, doncs en primer lloc agrair els suports dels grups aquesta iniciativa de Junts per
Catalunya perqué hi hagi aquest bus a Arenys de Mar, entre Arenys de Mar i
Barcelona i també amb Can Ruti. Agrair per tant a Esquerra Republicana, al Partit
Popular, als Comuns i a la CUP aquest vot favorable i lamentar la posicio del Partit
Socialista, que neguen aquesta via de transport i aqui si que m'agradaria llegir un
moment l'esmena que presenten els ciutadans d'Arenys, que és, seguir treballant
per la millora de la connexi6 entre Arenys de Mar i Barcelona amb més freqiéncies

al servei ferroviari de la linia R1 en hores punta.

Creiem que aix0 no és de rebut pels ciutadans d'Arenys de Mar i si que els diem que
entre les cinc mil signatures i l'aprovacio de tots els grups parlamentaris aqui
presents estarem molt amatents a aquest control de compliment que vostes amb

mandat parlamentari hauran de fer en quatre mesos.
Gracies.

El vicepresident

Gracies senyora Freixa.

Passem a votacio.

Vots en contra?

Partit Socialista.

Abstencions?

Vots a favor?

Vots a favor?

Vots a favor Junts, Esquerra Republicana, la CUP, Partit Popular, VOX i els Comuns.
Per tant, serien 12 vots a favor i 5 en contra.

Per tant, quedaria aprovada la proposta de resolucio.
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Proposta de resolucié sobre el millorament del servei d’autobus

a Mataro
250-00158/15

Passariem ara al punt numero 13 de I'ordre del dia, la Proposta de resolucio sobre
el millorament del servei d'autobus a Matard, presentada pel Grup Parlamentari dels

Comuns. Donem la paraula al diputat Lluis Mijoler per fer la presentacio.
Lluis Mijoler Martinez

Moltes gracies vicepresident. Avui els convido a considerar una realitat quotidiana
que lamentablement defineix I'experiéncia de moltes ciutadanes i ciutadans de
Matar6. L'espera prolongada d'un servei d'autobls que sovint no compleix les
expectatives de puntualitat, I'exclusié de viatgers per manca de capacitat dels
vehicles o les dificultats d'accés per persones amb mobilitat reduida. Aquestes
situacions no sén incidents aillats, sén simptomes d'un problema que és estructural.
Des del Grup Parlamentari dels Comuns defensem amb conviccio i sentit de la
responsabilitat aquesta proposta de resolucio, entenent que el servei d'autobus a
Matard, un element que hauria de ser clau per la mobilitat i la cohesio territorial, s'ha

convertit per molts usuaris i usuaries en una font de dificultats.

Volem expressar que aix0 transcendeix la gestié del transport. Volem garantir la
dignitat en els desplacaments, la igualtat d'oportunitats, la justicia social i un
compromis ferm en un futur sostenible. Les persones que utilitzen el servei d'autobus
saben que presenta deficiencies significatives que impacten negativament en la seva
qualitat de vida, en la seva seguretat i en la consecucié d'una mobilitat respectuosa
amb el medi ambient. En primer lloc, les dades objectives evidencien una situacio
gue requereix una actuacio urgent, increment del 17 per cent en la demanda del
servei durant I'any 2024, una tendéncia que, segons les projeccions, persisteix en el
present 2025 en gran mesura, en parlavem també abans quan parlavem d’Arenys,

a consequencia de les conegudes insuficiencies de la R1 de Rodalies.

Aix0 ha sotmes les linies d'autobusos interurbans a una pressié extraordinaria, 1,7
milions de passatgers el 2023. Aquestes linies operen en unes condicions que ja sén
limit, sense que s'hagin implementat mesures estructurals adequades per absorbir

aguest augment de la demanda. Les consequéncies d'aquesta situacio son evidents.

s



Comissio de Territori i Habitatge
Sessio num. 15/ 14 de maig de 2025

Retards sistematics que afecten a la vida laboral i personal dels usuaris i usuaries,
frequencies insuficients, especialment en hores punta que generen aglomeracions,
incomoditat, amb incidéncies com avaries, desperfectes, situacions extremes que
han de ser eradicades, riscos per la seguretat dels viatgers i viatgeres. Aquestes
circumstancies no només generen una indignacioé justificada, sind que redueixen la

confianca en el transport public.

En segon lloc, aquesta proposta aborda una questio ineludible de justicia territorial.
Barris de la zona est de Matard, com I'Havana, el Palau Escorxador, Rocafonda i
Vista Alegre no disposen actualment d'una connexio directa i eficient amb els
principals nodes de transport i serveis essencials de la ciutat. AQuesta manca de
connectivitat no només sobrecarrega altres linies, com la 11.1, sin6 que també
accentua les desigualtats en I'accés a la mobilitat. Per tant, la creacié de la nova linia
11.3 que defensem no és només una mesura técnica de reordenacio, siné una

inversio en equitat i en vertebracio social de la ciutat.

I, finalment, aquesta iniciativa reflecteix el nostre compromis amb la sostenibilitat i la
lluita contra el canvi climatic. Un sistema de transport public deficient, per tant no
eficient, incentiva I'is del vehicle privat, com ja hem dit reiteradament. Per contra, un
servei public eficient, fiable, accessible i amb oferta adequada constitueix una eina
molt bona per promoure una mobilitat col-lectiva —i acabo—, beneficiosa tant pels

usuaris i usuaries com pel medi ambient.

Per tot aixo, demanem el suport a aquesta proposta de resolucio.
Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. Hi ha hagut tres grups parlamentaris que han presentat
esmenes, Esquerra Republicana de Catalunya, Partit Popular i Partit Socialista i
Units per Avancar. |, per tant, per este ordre donem la paraula a la diputada Lluisa

Llop, d’Esquerra Republicana.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Bé, per no repetir-me, perque encara ens queda feina i ja és la

una, fem nostres des d'Esquerra Republicana els arguments que exposava el diputat
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Lluis Mijoler, perque entenem que €s una bona diagnosi de la problematica. De fet,
nosaltres hem presentat esmenes en aquesta proposta de resolucié no en la linia de
fer-ne cap modificacio, sind d'enriquir-la i de poder incorporar-hi millores, sota el
nostre parer, basades en una declaracié institucional que, a proposta d'Esquerra
Republicana, del grup municipal d'Esquerra Republicana a Matard, es va aprovar el

passat mes d'abril per la millora de...

Fitxer 13
...la mobilitat i les connexions interurbanes de Mataré i del Maresme.

I, per tant, hem agafat d'alla, treballant amb els companys de Matard, aquests
arguments que entenem que eren importants també mostrar. | les esmenes van en
la linia que, evidentment, compartim aquesta necessitat d'una nova creacid
d'aquesta linia nova, d'aquesta linia punt 3, per cobrir tots aquests barris de la banda
est de Matard que ja queden descoberts en el servei i I'inic que demanavem és que
s'aprofiti aguesta nova linia per descongestionar, com ja es deia, la punt 1, pero
també la punt 2, perque entenem que ha d'ajudar a enriquir tot el sistema de

transport intern de Mataré.

De la mateixa manera, la segona esmena d'Esquerra Republicana anava en la linia
de que, evidentment, si a revisar els horaris i incrementar les frequencies en hores
punta, com diu la proposta de resoluci6, pero també que es revisessin els horaris en
cap de setmana i festius, perqué entenem que també és insuficient I'actual oferta
que s'esta donant en aquest transport i que, per tant, seria necessari també entrar a

aguest vector amb la millora del transport.

I, finalment, demanavem promoure els canvis necessaris en la mobilitat integral de
totes les linies d'autobusos perqué circulin, o en la maxima opcio possible, per les
rondes de la ciutat, de manera que s'eviti el nucli central, especialment de la placa
de les Tereses, perqué se sap, i els veins i veines aixi ho han manifestat, les
repetides queixes i preocupacions que provoca aguest transit d'aquests autobusos
pel centre, pel nucli, per carrers estrets, on habitualment, hi ha molta circulacio de

molts vianants que també hi passegen, i també hi ha aglomeracions, evidentment,
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en hores punta dintre dels autobusos, perd també a les parades i, per tant, també

problemes de mobilitat dins el nucli urba pel propi vianant que afecta aquest autobus.

Per tant, en aquesta linia anaven les nostres esmenes. Agrair, com sempre, la
possibilitat de parlar-ne i d'acordar-ho, i, per tant, des d'Esquerra Republicana hi

donarem suport.
El vicepresident

Gracies, diputada Llop. Passem la paraula al diputat del Partit Popular, Cristian

Escribano.
Cristian Escribano Ramirez

Gracies, vicepresident. B€, primer de tot, senyor Mijoler, gracies per permetre'm
parlar d'aquest tema. Basicament perqué estic encantat de poder parlar del que visc
practicament a diari, que €s patir tot el que va malament en el transport public entre
Matar6 i Barcelona. Hi ha infinitat de dies en qué comencar el dia havent agafat
l'autobus interurba, I'e11.2 o 'E11.1, et fa comencar el dia en un infern.

Basicament perqué jo, que visc a Cerdanyola, és practicament I'Gltima parada i alla
estem esperant durant molta estona desenes i desenes de persones. | quan has de
venir amb el transport public, amb l'autobus, de peus, com moltes vegades he de
venir fins a aquest Parlament, de peus, havent esperat a la intempérie i practicament
mullat, quan després has de tornar a casa i veus com a la parada que hi ha a Placa
Tetuan no hi ha ni un sol lloc per cobrir-te i has de passar els dies de calor pujar

suant i els dies de pluja pujant xop.

| aquesta és la realitat que els ciutadans de Matar6 patim amb el transport public.
Pero és que no és només comencar el dia amb mala lluna, és que vas a treballar i
aixo t'acompanya durant tot el dia. La realitat és que falten freqiiencies, la realitat és
que falten autobusos i la realitat és que falta que el transport interurba estigui ben
adaptat a l'entramat de Matard. Basicament perqué els caps de setmana ens
adonem que de dos autobusos passa un. L'11.1 passa, pero I'11.2 no passa. Aixo fa
gue la meitat dels barris de Matar6 no tinguin dret a tenir autobus. Cerdanyola, el

barri més densament poblat, no té ni una sola parada d'autobus els caps de setmana.
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Aix0 és amb el que ens trobem, els ciutadans de Matard, que una part dels ciutadans
poden gaudir d'ell i una part dels ciutadans no podem gaudir d'ell. Jo, per exemple,
gue repeteixo, visc a Cerdanyola, per agafar una parada més propera de l'autobus
he de caminar vint-i-cinc minuts des de casa. Una persona que tingui mobilitat
reduida ja em direu quines ganes ha de tenir. Pero és que des del meu mateix punt,
des de Cerdanyola, per arribar a I'estacié de Renfe tens més de mitja hora caminant.
Aquesta és la realitat del transport public. Oblida-te’n si no portes efectiu, també, de
pagar amb targeta. Oblida-te’n de saber si ha passat l'autobUs o no, perqué no tens

ni un sol indicador que t'ho faci saber.

Pero és que, a més, aquest relat, jo els hi dic, és diari. | no és agradable venir de
peus a l'autobus i no és agradable comencar aixi el teu dia. Aixo el que fa és
incentivar que l'autobus no el vulgui agafar ningu. | també és incentivar que el tren
tampoc el vulgui agafar ninga. Perque igual de malament que va la Renfe, moltes
vegades també va l'autobus de Matar6. Només heu de mirar les noticies per saber
guantes vegades, des que ha comencat I'any, ens ha deixat tirat I'autobds enmig de
l'autopista. Cinc vegades des que ha comencat l'any, s'ha quedat autobus tirat a
l'autopista. Amb les persones baixant, esperant mitja hora, una hora, hora i mitja,
que aparegui un altre que et carrega i se t'emporta cap a la ciutat.

Aquesta és la odissea d'intentar arribar de Matar6 a Barcelona. Hi ha altres municipis
del Maresme que estan molt pitjors que Matard, pero la realitat és que els mataronins
mereixen un servei interurba de més qualitat del que esta oferint actualment la

Generalitat de Catalunya.
Es per aix0 que votarem a favor de tots els punts.
El vicepresident

Gracies, diputat Escribano. Passem la paraula al Grup dels Socialistes i Units per
Avancar, el diputat José Ignacio Aparicio.

José Ignacio Aparicio Ciria

Moltes gracies. Es evident que hi ha moltes mancances i que no s'arriba a tot, no
nomeés al Maresme, al Baix Llobregat, al Valles i, si mirem les comarques, doncs a

moltissims municipis. Pero la veritat és que ara s'hi esta treballant, s'esta treballant
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molt des de molts vessants per millorar aquesta mobilitat. Per diferents motius, és
veritat que hi ha aguestes mancances, perqué la veritat €és que no s'ha prestat
suficient atencié durant molts i molt de temps, i perqué cada vegada més,
afortunadament, tenim més persones que fan servir el transport public. (Remor de

veus.)
El vicepresident

Perdd, diputat. Prego que hi hagi una mica de silenci, per favor, pel respecte al

diputat Intervinent.
Joseé Ignacio Aparicio Ciria

Les comunicacions entre Matard i Barcelona estan ateses, malgrat els problemes
gue puguin tenir amb els serveis de la R1 de Rodalies i amb el bus exprés, I'el1.1 i
I'el1.2 que hem parlat, que ofereixen un transport de cada deu minuts en hora punta,
una alta frequiéncia durant tota la franja horaria. El fort increment de la demanda en
el conjunt dels serveis interurbans de transport per carretera, produeixen situacions
de manca de capacitat i congestié en molts serveis, entre aquests, els serveis exprés
de Mataré. Els principals problemes es concreten, sobretot, en el fet que ha comentat
també el company del Partit Popular, que els viatgers van dempeus, cosa que esta
prevista a la normativa vigent pero que, evidentment, genera malestar i que no hauria

de ser de rebut.

L'oferta de serveis s'ha incrementat els darrers anys i es preveu que continui
millorant quan ho permetin les disponibilitats pressupostaries. En tot cas, no es
planteja, a hores d'ara, la creacio d'una nova linia exprés tenint en compte, com s'ha
esmentat, que es disposa del servei de Rodalies de Catalunya, al qual es pot accedir
en coordinacié amb el servei de transport urba de bus en el conjunt del municipi, a
banda dels dos serveis exprés esmentats. S'esta fent un seguiment, de tota manera,
el Govern amb I'Ajuntament, per analitzar la necessitat de millorar I'oferta actual de
transport public entre Mataré i Barcelona, i també de molts altres llocs, pero s'ha de
prioritzar en funcié de, com hem dit, les disponibilitats pressupostaries, perque, al

final, hem de ser realistes.

Pel que fa al material mobil de prestacio dels serveis, per part dels serveis

d'inspeccié de transport ja s'ha fet el seguiment, com a la resta dels serveis, i
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respecte a la descarbonitzacié dels vehicles, del propi recorregut del servei, no és
facil, pero s'esta treballant perqué cada vegada hi hagi una millora en la flota dels
serveis interurbans. Si que és important tenir-ho en compte, de cara a incorporar
aquesta necessitat als treballs per la definicié del nou mapa de serveis de transport
per al carretera, atenent la propera finalitzacié que has comentat ara fa un moment,
I'any 2028, i jo penso que aqui si que €s una oportunitat que no podem perdre per
redefinir, per treure o posar alla on es necessiti, perque la veritat és que, a vegades
sembla, o em fa la sensacio que treballem amb bolets o amb peticions, perd hauriem

de contemplar-ho tot d'una forma més global per donar un millor servei.

El nostre posicionament, jo demanaria vot per separat, perque no votaré cap punt

en contra, pero alguns farem abstencio i altres votarem que si.
Moltissimes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Aparicio. Passem la paraula, una vegada ja han parlat els diferents

grups esmenants, al Grup Parlamentari de Junts, la diputada Monts Ortiz.
Montse Ortiz i Marti

Gracies, vicepresident. Compartim amb la resta de grups que el transport public és
una eina clau per fer front i adaptar-nos a I'emergéncia climatica. Aixi mateix, s'ha
d'adaptar a la nova realitat del pais. A nivell ferroviari hi ha un impediment i una
complexitat logistica major, pero en el transport interurba per carretera que presten
les linies exprésd.cat hi ha una oportunitat de millora substancial. Aquest és el cas
de Matard, on I'actual estructura de les linies de bus presenta importants deficiencies
gue soOn reivindicacid de molts veins. Concretament, la linia 11.1 i 11.2 sén
I'alternativa a un mal servei de rodalies, I'R1, que a més no és facilment accessible
a tots els ciutadans per la distancia i la ubicacio de l'actual estacio de Rodalies i pel
desnivell orografic en el que es troba a la propia ciutat, tal com bé ha comentat també

el meu company del PP.

D'aquesta manera, molts ciutadans recorren de manera més rapida a les dues linies
exprés.cat. | en aquest cas, el servei és totalment necessari per satisfer la creixent

demanda de mobilitat i la connexié de Mataré amb Barcelona, per la qual cosa, des

83



Comissio de Territori i Habitatge
Sessio num. 15/ 14 de maig de 2025

de Junts donem suport a la resolucio per incrementar la freqiéencia i els horaris i
estudiar altres alternatives. Tanmateix, la linia 11.1 es troba saturada en dos
aspectes. Per una banda, presenta servei a la major part de la ciutat, des dels barris
del centre i 'Eixample, passant per Peramas, Esmandies, Pla d'en Boet i 'Havana,

entre d'altres, de manera que té molts usuaris.

Per altra banda, la parada principal d'aquesta linia, la placa de les Tereses, €s un
espai absolutament congestionat perquée és el principal accés al centre. Hi ha dos
col-legis, un dels principals espais d'aparcament i connecta el triangle Placa de
Cuba, Placa de Sant Anna i la Riera. Per tant, en primer lloc, estem a favor d'estudiar
una potencial tercera linia a Mataro, per prestar servei als barris de I'est de la ciutat,

com I'Havana, Palau-Escorxador, Rocafonda i Vista Alegre.

| en segon lloc, amb relacié a lI'esmena que ha presentat el Grup d'Esquerra
Republicana, a Junts estem a favor de descongestionar la placa de les Tereses,
movent la parada de la linia 11.1, pero aguesta esmena, tal com esta redactada, no
resol el problema de mobilitat a Matard, ans el contrari, desplaca aquest problema a
un altre punt, com pot ser la parada actual del carrer Jaume Isern amb Placa
Granollers, per la qual cosa creiem que aquest replantejament de I'estructura de les
linies a Matar6 s'ha de fer tenint en compte I'estudi de viabilitat que va demanar el
ple de I'Ajuntament de Matar6 per la implantacio d'una estacio intermodal i coneixer

quina seria la ubicaciéo més adequada.

Per tant, creiem que caldria conéixer préviament el resultat i les conclusions d'aquest
estudi abans de replantejar les linies d'autobus, que ens consta que es sabran molt
properament, i que tot aixo es faci sense prejudici d'altres barris i linies, com és la
11.2, que discorre per Cerdanyola i aprofitant que properament, el 2028, es

renovaran les concessions.

En definitiva, votarem a favor de tots els punts.
Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies, diputada Ortiz. Es el moment del Grup Parlamentari de VOX, el diputat
Andrés Bello, quan vulgui.
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Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Esta propuesta de mejora del servicio de autobuses en Mataro
va en la misma linea que defendemos desde el Grupo Municipal de Mataro, por lo

gue votaremos a favor.
El vicepresident

Gracies, senyor Bello. Es el doctor del Grup Parlamentari de la CUP, el diputat Dani

Cornella.
Dani Cornella Detrell

Si, per anunciar el nostre vot a favor, en la linia argumentada a la proposta de
resolucié anterior, vull dir que és necessari i aixi ho demanen els veins i veines, i
també els nostres regidors hi estan a favor d'aquesta ampliacid de frequéncies,
etcétera. Aquesta proposta de la resolucié votarem a favor. | només dir que jo he de
marxar perqué s'ha fet tard, que demanaria que a properes comissions, que no és
la primera que passa, no es posin tants apunts, perqué acabem molt tard i a les tres
tenim una comissio, i jo no ho dic perquée no puguem parlar, perqué a mi precisament
el gue m'agrada és que tots els diputats i diputades puguin parlar, pero després

posem menys punts.

No dic, eh, de reduir temps de les intervencions, perqué ho veuria lleig, pero si pot
ser demanaria que en una propera es posessin menys punts, perqué no és la
primera vegada que ens passa, i després molts de diputats i diputades aqui, a les
tres hi tornem. | a més, entremig tenim compromisos i hem de dinar, que és el que

em passa.

Vull dir que, res, que aprofito per dir-ho i ja esta.
Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat. Ho recollim i intentarem, és cert que és un debat que també tenim
a la mateixa Mesa, és cert, mirarem de millorar-ho. Passem al diputat proposant,
Lluis Mijoler, un minutet per pronunciar-se sobre les esmenes. Molt rapidament, que

no dinarem. Acceptem en general les esmenes que ens ha presentat Esquerra
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Republicana, en el benentés que la tercera que ens presenta, diriem que, en el
benentes que sigui un cop es posa en marxa la linia 11.3, pero vaja, jo crec que la

podem acceptar tal qual.

També acceptem la segona esmena que ens presenta el Partit Popular, perd no
I'altra, perqué de fet és una questié que ja esta posada en marxa, per tant, creiem

que era redundant, pero en qualsevol cas, agrair també les propostes.

I la PSC no la podem..,, entenem també la responsabilitat de Govern, pero demanem

meés compromis i per tant no podem acceptar aquesta esmena.

| sobretot agrair el suport a la resta de grups.

Gracies.

El vicepresident

Gracies.

Per tant, entenc que la proposta de resolucié passa a tindre 6 punts.

Hi ha una peticié de votacio per separar tots los punts o algun en concret?
Eva Candela Lopez

1,4,5i6.

El vicepresident

Si us sembla, passem a votaci6 dels punts 1, 4, 5 6.

Vots en contra?

Abstencions?

Partit Socialista.

Vots a favor?

VOX, Comuns, Partit Popular, la CUP, Esquerra Republicana i Junts.

Per tant, s'aprovaria amb12 vots a favor i 5 abstencions del Grup Socialista.
| passem a votacio dels punts 2 i 3.

Vots en contra?
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Fitxer 14
Abstencions?
Vots a favor?

Per tant, s'aprovaria per unanimitat els punts 2 i 3 de la proposta de resolucio.

Proposta de resolucié sobre les mesures per a l'accés a un

habitatge digne lliure de carregues
250-00186/15

Passem al punt nimero 16 de l'ordre del dia. Proposta de resolucié sobre les
mesures per a l'accés a un habitatge digne lliure de carregues, presentada pel Grup

Parlamentari VOX. Donem la paraula a la diputada Mdnica Lora.
Ménica Lora Cisquer

Moltes gracies. Intentaré anar rapid, perque també séc conscient que es solapa amb
una altra comissio en la qual jo, per cert, també he de ser-hi. Avui presentem aquesta
proposta, perquée hem de ser conscients que vivim temps dificils, molt dificils, i hi ha
un tema, en aquest sentit, que toca de ple a la vida real de la gent, i aquest tema és
I'habitatge. Avui defensem aquesta proposta pensant en els nostres joves, en totes
aquelles families que comencen, en aquelles families que ja han comencat, i en tots
aquells que volen tirar endavant el seu projecte de vida, perd que es topen amb una
realitat que, malauradament, és forca cruel, i és que es troben gue I'habitatge s'ha

convertit en un auténtic luxe.

| no precisament per manca de voluntat, sin0 més bé per les administracions
publiques, entre elles la Generalitat, que amb els seus impostos i traves estan
ofegant les il-lusions de tota una generacid. Joves que es troben que després
d'estudiar estan treballant i es troben que no tenen la capacitat de poder estalviar
per tal de poder pagar I'entrada d'un pis. Es troben que han de destinar més de la
meitat del seu sou nomeés per poder accedir a una hipoteca, i a sobre, per meés inri,
es troben que encara han d'afrontar que si I'impost de transmissions patrimonials,

gue si l'impost d'actes juridics documentats, I'IVA, etcétera.
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| clar, front a aix0d nosaltres ens ho preguntem, no? Es just aix0? Es just que s'estigui
demanant responsabilitat als nostres joves, pero alhora els posem que si barreres
fiscals, que per cert son barreres fiscals que sén insalvables per tal de poder formar
una familia i poder formar una llar, doncs la resposta és ben clara i €s que no és just,
no? | el que avui presentem és una proposta molt clara que parla i proposa mesures

concretes per a l'accés a un habitatge digne i lliure d'aquest tipus de carregues.

| és per aix0, doncs, que demanem la bonificaciéo del cent per cent de la quota
tributaria de limpost sobre actes juridics documentats i també ['impost de
transmissions patrimonials dins de les competéncies propies per a la compra de
I'habitatge habitual. També demanem la recuperacio de la deduccié per inversié en
habitatge a I''RPF per tal que en un préstec hipotecari vigent per I'habitatge habitual,
puguin deduir-se els interessos que abonen i compensar aixi, de manera directa, la
pujada del tipus d'interes, afavorint aixi l'adquisicié d'un habitatge en propietat i

també instar el Gobierno de la nacién a I'eliminacio de I'IVA per la primera vivenda.

| bé, per acabar, si que vull deixar constancia, no?, que aquest tipus de mesures no
sén cap tipus de privilegi. De fet, jo considero que és un tema ja de coheréncia i
també de justicia social, perqué s'ha de tenir en compte que el fet de tenir una llar
no pot ser una cursa d'obstacles, sind que ha de ser realment un dret que sigui
accessible absolutament per tothom i amb especial atencié cap a la gent de casa,
cap a les persones autoctones, cap als catalans de tota la vida, i aixd nosaltres és

una cosa que tenim molt clara i €s per aixd que presentem aquesta proposta.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Lora. No s'han presentat esmenes a la proposta de resolucio, per
tant, passem la paraula al Grup Parlamentari de Junts per Catalunya, a la diputada
Gloria Freixa.

Gloria Freixa i Vilardell

Si. Bé, pel que fa al tema de I'habitatge nosaltres ens hem pronunciat en maltiples
ocasions sobre quina és la nostra idea per solucionar aquest problema. La solucio

és absolutament d'inversio, inversio, inversio publica. De fet, vam tenir el president
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del Consell d'Europa, Antonio da Costa a Barcelona, al Cercle d'Economia, on
reivindicava una inversio per part de 'Administracio publica sense precedents i, per
tant, considerem que, si bé el dret de I'habitatge €s un dret dels ciutadans, també ho
és el dret de propietat i que totes les mesures que aquest Govern esta duent a terme,
el Govern del Partit Socialista, estan absolutament lligades amb mesures populistes

de I'extrema esquerra que no resoldran mai res.

Per tant, nosaltres tenim les nostres propostes fetes, no son ben bé com les seves
i, per tant, doncs, seguirem reivindicant les nostres, com és la bonificacio de I'IBI,
dels altres impostos municipals perque es posi més oferta en el mercat, perqué hi
hagi més oportunitat de llogar, deduccié de I''RPF també a aquells que lloguin a
joves menors de trenta-cinc anys, deduccions de I''RPF també per hipoteques en la
compra del primer habitatge, aval en la compra del primer habitatge pels joves,
sempre territorialitzat, no és el mateix un jove que viu a Barcelona, que viu en un

poble petit de la provincia de Caceres.

| també tornar a tenir aquest compte habitatge que possibilitava a tants joves accedir
a un nou habitatge. Es clar, nosaltres de tot el que vostés proposen també entenem
que vostés, sumat amb el Partit Popular, que és amb qui acostumen a fer un munt
de propostes al Congreso, tenen unes majories per fer propostes, i, per tant, quan
diuen aqui instar el Govern espanyol creiem que ho poden fer vostés directament
alla, des d'alla, pergue tenen prou majoria, per tant, els demanariem que facin el

mateix que fan aqui, alla.

| després m'agrada molt un punt que demanen vostes aqui, que diu, volen la igualtat
essencial entre els espanyols. Llavors, com sabem que vostés a nosaltres,
evidentment, ens consideren espanyols, ens agradaria sentir-los aqui, també, en
aguesta lluita per la igualtat que significaria també que les inversions destinades a
Catalunya es facin i no se'ns menystingui com se'ns menysté. Aix0 seria igualtat

entre tots aquests espanyols.

| I'altra cosa que també seria és, quan nosaltres estem pagant amb els nostres
impostos aquest fons de solidaritat espanyol, es revisés d'una vegada per totes,
perqué no son les mateixes condicions les de I'Espanya de fa quaranta anys amb

les de I'Espanya actual. |, per tant, creiem que vostes també haurien d'estar al costat
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d'aquests catalans que mereixen que Catalunya tingui la inversié que necessita,
perqueé ja li asseguro ben bé que no estariem en un 2 per cent d'inversié en matéria
d'habitatge social, que ens agilitzaria molt el problema que tenim, sind que estariem,

segurament, molt més a prop de la mitjana d'inversio d'Europa.

Per tant, nosaltres ja saben que no els votarem a favor, no compartim el seu model,

i encara menys quan parlen d'igualtat entre espanyols que no posen en practica.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada. Passem la paraula a la diputada d’Esquerra Republicana, Lluisa
Llop.

Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Només per anunciar el vot contrari d'Esquerra Republicana.
Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputada Llop. Passem ara la paraula a la diputada Angels Esteller, del

Partit Popular.
Angels Esteller Ruedas

Si, moltes gracies. El Partit Popular esta d'acord amb els objectius que persegueix
aguesta proposta. Hem denunciat en moltes ocasions la politica d'habitatge de
I'Estat i de la Generalitat, que estan enfonsant el mercat i estan dificultant cada
vegada que les persones joves i, sobretot, rentes mitjanes puguin accedir a un
habitatge, ja sigui de compra o de lloguer. | aquestes politiques, com deia, estan
enfonsant tot el mercat de lloguer, pero cada vegada estan encarint més el mercat
de I'habitatge de compra. Des de l'any 18 fins avui, segons I'INE, ha encarit un 37

per cent el cost de I'habitatge en linia i aixd genera unes dificultats enormes.

A més a més, hem de tenir en compte que les condicions dels credits també s’han
endurit com a fruit de tota la crisi que va haver en el seu moment i després s'ha
ajuntat amb tots els tipus d'interés. Per tant, cada vegada els instruments sobre els

quals es pot disposar una familia o una gent jove a I'hora d'accedir a un habitatge
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sén molt més complicats. El Partit Popular, davant d'aixo sempre ha fet una politica
en defensa de la propietat, en defensa de I'equilibri que s'ha de generar amb unes
condicions del mercat per afavorir que hi hagi habitatge al mercat disponible perquée
es pugui també construir habitatge. Totes les mesures de la Generalitat i dels
ajuntaments, en aquest cas Barcelona, amb el 30 per cent social, esta impedint que
es construeixi, no es construeix habitatge, per molt que es vulgui accedir no hi ha

habitatge perqué les politiques d'esquerra estan enfonsant la construccio.

Per tant, son moltes politiques de caracter estructural que cal corregir. Pero dit aixo,
aquesta es centra en la part impositiva, que és el 25 per cent del cost d'un habitatge.
Nosaltres estem d'acord amb el primer punt. Considerem que és del tot necessari
aguestes bonificacions del cent per cent a I'impost de transmissions i també en actes
juridics documentats, que tenen un encariment importantissim i, més a meés, des que
després també s'ha incrementat el 20 per cent, i aixo dificultara molt i encara hi ha
més traves a I'hora que la gent pugui accedir a habitatges.

Tota la recuperaci6 de la deducci6 de I'IRPF, nosaltres també estem d'acord i, a més
a més, és un tema que també garanteix la lliure disposicio i el poder adquisitiu de les
families i, especialment, com déiem, la gent jove que no té capacitat de realitzar el
seu projecte de vida, perqué s'emancipen molt tard perquée no poden accedir a un
habitatge.

Respecte al punt 3, nosaltres el que tenim és que aixdo no €s un tema només del
Govern d'Espanya, sin6 que és un tema de la Unié Europea. Nosaltres sempre hem
dit que s'ha de negociar per tenir el tipus minim de I'IVA, que és el 4 per cent, i caldra
fer una negociacié perqué aixo es pugui fer aixi. Per tant, aquest punt no el podrem

votar.

| després discrepem del punt 4. El Partit Popular, quan va cedir la capacitat
normativa a les comunitats autonomes sobre impostos, que allo va ser I'any 2000,
ho va fer en el sentit que totes les comunitats fessin el que esta a la seva ma a I'hora
de poder reduir impostos i generar més competitivitat en la seva economia i millors

condicions de vida pels seus ciutadans.

Catalunya sempre que ha tingut l'oportunitat de tenir un impost cedit, ja ho vam fer

amb el de transmissions patrimonials, ho aprofita tot per incrementar. Aixd €s una
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politica autonomica i nosaltres sempre hem estat en desacord. Només té una
voracitat recaptatoria que incrementa a tope. Pero, en canvi, el Partit Popular, quan
governa, el que fa és baixar els impostos. | tenim comunitats autbnomes on quan

s'’han baixat els impostos han generat més activitat i s'ha recaptat meés.

| aguesta és una mesura que considerem que s'ha de mantenir, perqué és
competéncia de les comunitats generar les millors condicions pels seus ciutadans i
gquan van a una eleccié puguin oferir projectes de millora. Perque, si no, ens
trobariem aqui tots que, a més, voste ho fa amb molt bona intencié, en el sentit de
que s'iguali per baix. Escolti'm, s'igualaria per dalt, perque aquest és el modus
operandi del Govern d'Espanya i de tots els partits que, en aquest cas, I'Unic que
busquen és una recaptacid, encara que enfonsin I'economia, enfonsin les

persones...
El vicepresident

Ha d’anar acabant, diputada.
Angels Esteller Ruedas

A ells els és igual, ells volen..., és igual, és igual aix0. Ells volen recaptar, recaptar,

encara que recaptin menys.

Per tant, nosaltres des d'aquesta visié no podrem votar aquest punt pel motiu que li

acabo de dir.

Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies. Es el torn del diputat Lluis Mijoler, del Grup Parlamentari dels Comuns.
Lluis Mijoler Martinez

Si, gracies. Tant per discrepancia politica evident com en compliment del pacte

antifeixista votarem en contra de la proposta.
El vicepresident

Gracies, diputat. No estant el diputat Daniel Cornella, de la CUP, passem la paraula

a la diputada Eva Candela, del Grup Socialistes i Units per Avancar.
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Eva Candela Lopez

Moltes gracies. Breument, per centrar el tema, és evident que tots els grups que
estem aqui tenim la mateixa preocupacio. El tema de I'habitatge és una preocupacio
a Catalunya, a Espanya, a tot el mén. Pero nosaltres pensem que a Catalunya s'esta
donant un impuls decidit a aquestes politiques d'accés a un habitatge assequible
amb les mesures que esta prenent el Govern. Discrepem moltissim de la visié que
té VOX i d'altres grups. Tenen una visio liberal del mercat immobiliari i a més fan un
emfasi molt fort en estar en contra de la intervencio en el mercat immobiliari per part

de les institucions en moments que pensem gue es requereix.

Aixi mateix també hi ha una questié que no és menor en aquesta proposta i és que,
com sempre, VOX introdueix en les propostes politiques que pretenen prioritzar els
ciutadans espanyols amb l'objectiu de frenar el que vostes anomenen una invasio
migratoria. Ho deixen anar discretament, potser no ho sembla, perd en totes les

propostes surt i en aixo, evidentment, nosaltres estem totalment en contra.

| també pensem que estem confosos en l'aplicacié de certes directives i normatives.
En primer lloc, per exemple, dir-li que dins del Tractat de Funcionament de la Unié
Europea, en cap cas té cabuda la diferéncia de tracte en la tributacié segons la
nacionalitat del contribuent. Vol dir que vostes proposen una diferenciacié entre
aguell contribuent espanyol que el que no és espanyol, que no té cabuda en els

tractats de la Uni6é Europea.

Quant a I'lVA, per exemple, també és un impost harmonitzat en la Unié Europea,
que té diverses directives i que els estats poden establir tipus reduits, perd en cap

cas poden eliminar-los. Una questié que és contradictoria al que plantegen.

| dir-li també que en la seva proposta quant els impostos cedits en ares d'una
suposada igualtat buidaria de contingut les potestats que té una comunitat
autonoma, on tampoc hi estem d'acord. Nosaltres no estem d'acord en buidar de
contingut les potestats que tenim en la nostra comunitat autonoma. | aixo, a més,
ens reduiria el desenvolupament que podem fer des de Catalunya de les nostres
politiques publiques i, en aquest cas, una politica publica tan important com és

I'habitatge.
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Mirin, senyors de VOX, entenem, eh? Vostés ho presenten perqué no creuen ni en
les comunitats autonomes, no creuen ni en Europa. Vull dir que estem a hores llum
de com plantegem totes les politiques, la majoria de politiques i, en concret, les

politiques publiques d'habitatge.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Candela. No havent-hi presentat es menys cap grup parlamentari

passariem a votacio.

Interpreto que el Partit Popular mos demanava votacié separada del punt nimero 4,

entenc? (Veus de fons.)

Fitxer 15

Els dos ultims, el 3 i el 4.

Per tant, passariem primer a votacio dels punts 1 i 2 de la proposta de resolucio.
Vots en contra?

El Partit Socialista, els Comuns, Esquerra Republicana i Junts per Catalunya.
Abstencions?

Vots a favor?

A favor del Grup Parlamentari VOX i del Partit Popular.

Per tant, es rebutjaria per 13 en contra i 3 vots a favor.

| ara passem a votacio dels punts 3 i 4 de la proposta de resolucio.

Vots en contra?

El Partit Socialista, els Comuns, el Partit Popular, Esquerra Republicana i Junts per

Catalunya.
Abstencions?

Vots a favor?
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Vots a favor de VOX.

Per tant, seria rebutjada per 15 vots en contra i 1 vot a favor, del Grup Parlamentari
de VOX.

Proposta de resolucié sobre la variant est de Ripoll
250-00198/15

Bé, per acabar, passem a la proposta de resoluci6 de lo punt nimero 17, que és dels
pocs que s'ha mantingut en este ordre del dia. Proposta de resolucié sobre la variant
est de Ripoll, presentada pel Parlamentari de Junts per Catalunya i té la paraula el

diputat Jordi Munell. Quan vulgueu.
Jordi Munell i Garcia

Gracies, president. Portem aqui a debatre una proposta que ve de lluny, ve ja dels
anys 2007-2009, quan es va elaborar l'estudi informatiu d'aquesta variant. Es va
presentar entre el 2009 i el 2010 per part del Govern de la Generalitat a Ripoll mateix,
i en aquells moments es va presentar aquell estudi informatiu que presentava
diferents alternatives de tracat, i es va obrir un periode de presentacio d'al-legacions,
i després va haver-hi, com recordaran, el canvi de Govern, del president Montilla al

president Mas.

En aquells moments al Govern es va traspassar un deute de més de 40.000 milions
d'euros, i per tant vam estar uns anys posteriors, en qué malgrat els esforcos des
del territori perqué el Govern continués el procediment, la situacio
economicofinancera va posar aquest projecte, com segurament molts altres del pais,
en el calaix dels deures, i per tant va quedar paralitzada malgrat, com deiem, és un
problema perquée passen per aquesta via, que és un carrer de Ripoll, pero que a la
vegada fa de travessera urbana, que connecta la C-17 amb la N-260, I'Eix Pirinenc,
i que ja I'any 2007 es calculava que hi passaven uns quinze mil vehicles al dia, molt
d'ells vehicles pesants, en transit cap als poligons industrials, cap a la zona de la

Garrotxa i 'TEmporda.

Per tant, no deixa de ser un enrenou per molts, per milers de veins del poble, pero

també per molts serveis que es concentren en aquell espai, des de l'estacio del
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Ferrocarril, I'estacié d'autobusos, el Registre de la Propietat, I'Arxiu Comarcal, el
Consell Comarcal, centres comercials, i per tant no deixa de ser, com deiem, un
enrenou, un perill també a la vegada, per l'elevat transit i I'elevada circulacié de
persones, que tot i haver-se restringit a trenta per hora, com marca la normativa,
s'’han hagut de posar elements reductors de velocitat, s'hi posen també radars
periodicament, amb multiples vehicles enxampats per sobre d'aquesta mitja, i per

tant, com deiem, €s una situacié que en aquests moments clama una mica al cel.

Ara hi veiem una finestra d'oportunitat, perqué el president llla va anunciar fa pocs
mesos unes inversions de més de 18.000 milions d'euros a Catalunya, en els propers
cinc anys, i per tant vam veure com s'obria una nova escletxa d'oportunitat, ara que
es tornen a posar sobre la taula inversions, i per tant la proposta €s de tornar a treure
aguest projecte del calaix, posar-lo sobre la taula, actualitzar tot el procediment
administratiu, per tant, el tramit de completar les al-legacions, iniciar la declaracié
d'impacte ambiental previ a realitzar el projecte executiu, i poder finalment licitar

I'obra, i per tant aixo és el que posem a debat en aquesta comissio.

El PSC ens ha fet una esmena en aguest sentit de concretar al 2025 el tema de
I'estudi de la declaraci6 d'impacte ambiental, i I'any segiient poder iniciar el projecte,
i per tant veiem bé aquesta temporitzacid, que al final és el que buscavem, i per tant

acceptariem I'esmena, i per tant en aguesta esmena hi estariem d'acord.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Munell. | ara, com bé comentava, el Grup del Partit Socialista i Units
per Avancar ha presentat una esmena, i per tant té la paraula la diputada Neus

Comes, quan vulgui.
Neus Comes Pon

Agrair al diputat de Junts, perqué ens vam entendre de fet molt rapid, va ser cosa de
dos minuts, no, dos segons. Res, i com molt bé..., ho ha explicat molt bé, el 2009 hi
va haver els estudis informatius i ambientals, es van redactar, el 2010 es van aprovar
tecnicament, perd no van sortir a informacio publica, i, o sigui, definitivament no es

van aprovar, ni tampoc es va obtenir la declaracio d'impacte ambiental. | si que el
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departament, ara esta per a, com ja he dit en el punt que, amb I'esmena, va dirigida
la nostre esmena a reprendre aquests estudis, tant tecnics com ambientals, pero si
que és evident que estem d'acord que s'han d'actualitzar i recalcular els imports i
ajustar-los a la normativa actual, que segurament alguna cosa haura variat i després,

posteriorment, s'ha de sotmetre'ls a informacié publica.
Per tant, res més, dir que estem d'acord i que gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Comes. | ara té la paraula el Grup Parlamentari d'Esquerra

Republicana i Catalunya, la diputada Lluisa Llop.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Des d'Esquerra Republicana considerem important i una bona
opcio aquesta variant est de Ripoll. Entenem que és una infraestructura estratégica
que ha de permetre descongestionar el transit rodat pel centre del terme municipal,
connectant la C-17 amb I'eix pirinenc, amb aquesta carretera nacional 260. Aquesta
connexié entenem que €és essencial per evitar el pas, especialment, dels vehicles
pesants pel nucli urba i que milloraria aixi la qualitat de vida dels veins i veines i la

seguretat viaria també.

Des d'Esquerra entenem que pensant en la millora de les infraestructures, buscant
una mobilitat sostenible i sobretot escoltant les preocupacions dels veins de Ripoll
gue pateixen diariament la preséncia d'aquests camions, d'aquests centenars de
camions i d'altres vehicles, especialment per tot el carrer del Progrés, pel barri de
l'estacid, entenem necessaria aquesta variant per aconseguir que s'eliminin els
prejudicis de 'actual tracat, no d'un tracat viari, sind del tragat per dins de Ripoll que
fan els vehicles especialment pesants, amb la generacié que aixd0 provoca de
contaminacio acustica, d'inseguretat viaria i d'aglomeracions que al final acaben

afectant negativament la vida dels veins.

Per tant, entenem que aquesta variant est no només beneficiaria els residents, sind
gue també seria beneficiosa per les empreses i les industries, especialment les de
la zona més nord-est del municipi, que concentren una part important d'activitat

economica de la ciutat. A més a més, aquesta infraestructura I'entenem que també
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ajudaria molt i que és fonamental per garantir la mobilitat que els caps de setmana
es dirigeixen més cap a la vall de Camprodon, cap a Vallter 2000 en temporada,
etcétera, o fins i tot cap a la Garrotxa, que fa que l'afluéncia de visitants provoqui
també encara més col-lapses al centre de Ripoll, i que aquesta variant contribuiria

evidentment a eliminar-los, com a minim a reduir-los a la seva minima expressio.

Per tant, des de I'Esquerra Republicana donarem suport a aquesta proposta de

resolucié i agraim la seva presentacio.

El vicepresident

Gracies, diputada. Ara és el torn del Partit Popular, la diputada Eva Garcia.
Eva Garcia Rodriguez

Gracies, senyor president. | de manera breu, perqué compartim els arguments, els
motius que han exposat la majoria de grups parlamentaris que han intervingut.
Nosaltres també compartim evidentment la necessitat d'aquesta inversid, una
inversié com és la variant de Ripoll que serviria especialment per descongestionar
el centre de Ripoll en aquests moments tan absolutament massificat per aquesta

situacio que s'esta patint.

Per tant, nosaltres donem suport a recuperar aquest projecte que podria servir, com
estic comentant, per donar resposta i per donar solucions en aquesta infraestructura

tan absolutament important com és aquesta variant de Ripoll.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Garcia. Es el torn del Grup Parlamentari de VOX, el diputa Andrés

Bello.

Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Tan solo para anunciar nuestro voto favorable.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. Es el torn del Grup Parlamentari dels Comuns i el diputat Lluis

Mijoler.
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Lluis Mijoler Martinez

Si, gracies. | un cop meés, Junts, amb els que coincidim amb algunes de les propostes
gue es fan sobre mobilitat, pero no a totes, doncs ens torna a posar les politiques de
mobilitat respecte al vehicle privat en el centre i, per tant, entenem que la variant és
de Ripoll es presenta com una solucio a la saturacio del transit, especialment de
vehicles pesants. Es cert que la convivéncia de transit rodat i vida urbana al centre
de Ripoll genera problemes reals de soroll, de contaminacié i seguretat, pero la
resposta, que deia, que es proposa €s un cop més construir mes infraestructures
viaries, ampliant espai per cotxes i facilitant encara més el transit de camions i

vehicles privats.

Per tant, el que nosaltres entenem que caldria és un pla integral de mobilitat
sostenible pel Ripollés. Més trens, més autobusos, millor coordinacié horaria, tarifes
assequibles, una aposta clara per pacificacié de carrers i prioritzacio dels vianants i
de la bicicleta, que només aixi es podria garantir una mobilitat com sempre diem,

gue sigui justa, que sigui sostenible, que sigui segura per tothom.
Per tant, ens abstindrem en aquesta proposta.

Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. Com hi ha es esmenes presentades, si el diputat Munell us

vol..., fer Us del minutet per a explicar el posicionament.
Jordi Munell i Garcia

No, ja ho he dit abans, acceptem les esmenes perque concreten el tempo i, per tant,
€s una mica el que voliem. En tot cas, al diputat Mijoler, que diu moltes alternatives
de verdes, bicicletes i aixi, ja hi ha un pla de la bicicleta i de catrrils bici a Ripoll, pero
pels milers de camions que passen en transit, ni ferrocarril, ni bicicleta. Per tant, no

sé com ho hem de fer-ho.
El vicepresident
Gracies, diputat Munell.

Per tant, passem a votacié d'esta darrera proposta de resolucio.
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Entenc que és una Unica votacio.

Per tant, vots en contra?

Abstencions?

Una abstencié del Grup Parlamentari dels Comuns.
| vots a favor?

Del Partit Socialista, de VOX, del Partit Popular, d'Esquerra Republicana de

Catalunya i Junts per Catalunya.

Per tant, serien 15 vots a favor, 1 abstencio.

I, per tant, s'aprova la proposta de resolucié.

Donem per acabar la sessio.

Li desitjo una prompta recuperacio al president, que vingui prompte.

[, per tant, mos emplacem a la propera sessio.

La sessid s’aixeca a les...
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