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Comissio6 de Territori i Habitatge

Sessio 23, dimecres 12 de novembre de 2025

Presidéncia de I'll-Im. Sr. Joaquim Calatayud Casals
Sessi6 23 de la CTH

La sessio de la Comissié de Territori i Habitatge (CTH) s’obre a ****, Presideix
Joaquim Calatayud Casals, acompanyat del vicepresident, Albert Salvadé
Fernandez, i del secretari, Francesc Jesus Becerra Ramirez. Assisteix la Mesa el

lletrat Ramon Eudald Torrents Munt.

Hi sn presents José Ignacio Aparicio Ciria, Eva Candela Lopez, Neus Comes Pon
i Manel Ezquerra Tomas, pel G. P. Socialistes i Units per Avancar; Gloria Freixa i
Vilardell, Montse Ortiz i Marti i Salvador Vergés i Tejero, pel G. P. de Junts; Ester
Capella i Farré i Lluisa Llop Fernandez, pel G. P. d’Esquerra Republicana de
Catalunya; Angels Esteller Ruedas i Eva Garcia Rodriguez, pel G. P. del Partit
Popular de Catalunya; Andrés Bello Sanz, pel G. P. de VOX en Catalufia; Lluis
Mijoler Martinez, pel G. P. Comuns; Dani Cornella Detrell, pel G. P. de la Candidatura
d’Unitat Popular - Defensem la Terra, i Rosa Maria Soberana i Bonet, pel G.
Mixt

[Assisteix] a aquesta sessio

ORDRE DEL DIA DE LA CONVOCATORIA
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1. Sol-licitud de sessié informativa de la Comissié de Territori i Habitatge amb la
consellera de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica sobre l'aplicacié de la
regulacio dels preus del lloguer, els expedients sancionadors i la implantacio dels
inspectors (tram. 354-00234/15). Susanna Segovia Sanchez, Grup Parlamentari

Comuns. Debat i votaci6 de la sol-licitud de sessi6 informativa.

2. Sol-licitud de compareixenca d’'una representacio de la Federacio Catalana de
Vela davant la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi sobre les propostes
de modificacié de la Llei 10/2019, de ports i de transport en aigles maritimes i
continentals (tram. 356-01052/15). Lluis Mijoler Martinez, Grup Parlamentari

Comuns. Debat i votaci6 de la sol-licitud de compareixenca.

3. Sol-licitud de compareixenca del secretari de Mobilitat i Infraestructures davant la
Comissio de Territori i Habitatge perque informi sobre les mesures adoptades per a
solucionar les incidéencies técniques de Rodalies de Catalunya durant el periode
2024-2025 (tram. 356-01054/15). Lluis Mijoler Martinez, Grup Parlamentari Comuns.

Debat i votaci6 de la sol:licitud de compareixenca.

4. Sol-licitud de compareixenca de la directora general de Transports i Mobilitat
davant la Comissi6o de Territori i Habitatge perque informi sobre les mesures
adoptades per a solucionar les incidéncies técniques de Rodalies de Catalunya
durant el periode 2024-2025 (tram. 356-01055/15). Lluis Mijoler Martinez, Grup

Parlamentari Comuns. Debat i votacié de la sol-licitud de compareixenca.

5. Sol-licitud de compareixenca d’'una representacio de la Plataforma pel Transport
Public de Sils davant la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi sobre la
manca de transport public a Vallcanera, les Comes i altres nuclis de poblacio aillats
de Sils (tram. 356-01067/15). Lluis Mijoler Martinez, Grup Parlamentari Comuns.

Debat i votacio de la sol-licitud de compareixencga.

6. Sol-licitud de compareixenca del cap de I'Oficina de Comunicacio del Departament
de Territori i Habitatge davant la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi
sobre el documental "Alerta inundable" i sobre els motius pels quals se’'n va
cancel-lar 'emissio (tram. 356-01076/15). Dani Cornella Detrell, Grup Parlamentari
de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la Terra. Debat i votacidé de la

sol-licitud de compareixenca.
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7. Sol-licitud de compareixenca del cap del Departament de Comunicacié i Relacions
Institucionals de I'Agéncia Catalana de I'Aigua davant la Comissié de Territori i
Habitatge perqué informi sobre el documental "Alerta inundable” i sobre els motius
pels quals se’n va cancel-lar I'emissio (tram. 356-01077/15). Dani Cornella Detrell,
Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la Terra. Debat i

votacio de la sol-licitud de compareixenca.

8. Sol-licitud de compareixenca del director de ’Agéncia Catalana de I'Aigua davant
la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi sobre el documental "Alerta
inundable" i sobre els motius pels quals se’n va cancel-lar 'emissié (tram. 356-
01078/15). Dani Cornella Detrell, Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat

Popular - Defensem la Terra. Debat i votacié de la sol-licitud de compareixenca.

9. Sol-licitud de compareixenca de Montse Armengou, directora del programa de
TV3 "Sense ficcid", davant la Comissio de Territori i Habitatge perqué informi sobre
el documental "Alerta inundable" i sobre els motius pels quals se’n va cancel-lar
emissié (tram. 356-01079/15). Dani Cornella Detrell, Grup Parlamentari de la
Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la Terra. Debat i votacio de la sol-licitud de

compareixenga.

10. Sol-licitud de compareixenca de Carles Marti Jusfresa davant la Comissié de
Territori i Habitatge perqué informi sobre la convocatoria del Pla de barris i viles de
Catalunya (tram. 356-01081/15). Andrés Bello Sanz, Grup Parlamentari de VOX en
Catalufia. Debat i votaci6 de la sol-licitud de compareixenca.

11. Sol-licitud de compareixenc¢a de Daniel Roig Nolla, president de I’Associaci6 de
Promotors i Constructors d’Edificis de Catalunya a Tarragona, davant la Comissi6
de Territori i Habitatge perqué informi sobre la situacié de I'habitatge i 'urbanisme a
les comarques de Tarragona (tram. 356-01102/15). Monica Sales de la Cruz,
juntament amb tres altres diputats del Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacio

de la sol-licitud de compareixenca.

12. Sol-licitud de compareixenca de Joan Manuel Vilaplana, director de I'Observatori
del Georisc - Col-legi de Geolegs i Geologues de Catalunya, davant la Comissié de
Territori i Habitatge perque informi sobre la necessitat de reordenacié del front

maritim del Maresme i el trasllat a I'interior de la linia R1 de Rodalies (tram. 356-
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01127/15). Monica Sales de la Cruz, juntament amb tres altres diputats del Grup

Parlamentari de Junts. Debat i votacio de la sol-licitud de compareixenca.

13. Sol-licitud de compareixenca d’una representacio de la Xarxa Veinal Contra el
Soroll davant la Comissio de Territori i Habitatge perque informi sobre la seva tasca
i les seves propostes per a minorar I'excés de soroll urba (tram. 356-01134/15). Lluis
Mijoler Martinez, Grup Parlamentari Comuns. Debat i votacié de la sol-licitud de

compareixenca.

14. Sol-licitud de compareixenca de la secretaria d’Habitatge davant la Comissio de
Territori i Habitatge perqué informi sobre el protocol d’intencions per a la cessio en
usdefruit d’habitatges destinats a lloguer assequible i per a la incorporacié de sols
de I'Entitat Publica Empresarial de Sol a la reserva publica de solars (tram. 356-
01140/15). Ester Capella i Farré, juntament amb un altre diputat del Grup
Parlamentari d’Esquerra Republicana de Catalunya. Debat i votacid de la sol-licitud

de compareixencga.

15. Compareixenca d’una representacio de la Federacio d’Entitats per la Mobilitat
amb Bicicleta de Catalunya davant la Comissio de Territori i Habitatge per a informar

sobre les accions per al millorament de la mobilitat en bicicleta (tram. 357-00494/15).

16. Proposta de resolucio sobre la represa de les obres a I'aparcament de I'estacio
del tren d’alta velocitat del Camp de Tarragona a la Secuita (tram. 250-00337/15).
Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio de la proposta de
resolucié i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 172, 112; esmenes:
BOPC 208, 16).

17. Proposta de resoluciéo sobre la defensa dels espais agricoles (tram. 250-
00351/15). Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la
Terra, Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de Catalunya. Debat i votacié de
la proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 178,
46; esmenes: BOPC 208, 18).

18. Proposta de resolucié sobre la prolongacié del tramvia del carrer de Wellington
a l'estacio de Franga, a Barcelona (tram. 250-00352/15). Grup Parlamentari
Comuns. Debat i votacié de la proposta de resolucio i de les esmenes presentades
(text presentat: BOPC 178, 48; esmenes: BOPC 208, 18).
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19. Proposta de resolucio sobre el millorament del servei ferroviari a 'TEmporda (tram.
250-00355/15). Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la
Terra. Debat i votacio de la proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text
presentat: BOPC 178, 52; esmenes: BOPC 208, 19).

20. Proposta de resolucio sobre els negocis establerts en habitatges i locals buits a
peu de carrer (tram. 250-00358/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacio de
la proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 178,
57; esmenes: BOPC 208, 20).

El president

Benvolguts diputats i diputades. Anem a donar inici a la comissid. Bon dia a tothom.
I, com toca, els diferents grups parlamentaris, si hi ha algun canvi de diputats pels

diferents grups. Del grup del PP.

Angels Esteller Ruedas

Si. Senyor president. Bon dia!

El president

Bon dia.

Angels Esteller Ruedas

En el punt 16, el senyor Pere Huguet em substituira a mi.
El president

Molt bé, diputada Esteller. Perfecte. Els diputats... El senyor Bello hi és. Falta el
senyor Mijoler. En tot cas...

Salvador Vergés i Tejero

Per part de Junts per Catalunya, la diputada Gloria Freixa sera substituida

inicialment per el diputat Jordi Bertran i despres per la diputada Ariadna Urroz.
El president
Molt bé. Moltes gracies.

Montse Bergés i Saura
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Eva Candela Lopez

Si, president! El grup socialista, al punt 16 el diputat Bondesio substituira...
El president

Si us plau, Salvador, silenci. Es que no sentiem...

Eva Candela Lopez

Al punt 16, el diputat Bondesio substituira la diputada Neus Comas.

El president

Molt bé. Senyora Capella.

Ester Capellai Farré

Bon dia, president. Al punt 16 també la diputada Aragones em substituira a mi

mateixa.
El president

Molt bé, senyora Capella. Senyor Cornella, bon dia, tingui vosté, ja ho porta tot

substituit, no? (Rialles.) Molt bé, doncs.

Vinga, donem inici a la comissié. Hi ha diferents sol-licituds de compareixenca, les
podem agrupar totes? O entenc que n’hi hagi... Si n’hi ha dos o tres per votar totes
les altres juntes o fem una per una. Quines tenen els diferents grups que...? Digui,

senyora Esteller.

Angels Esteller Ruedas

La 1 per separat.

El president

La 1.

Angels Esteller Ruedas

La 1 per separat. Després 2, 3, 4, 5, 8,10, 11, 12, 13 i 14 també per separat.

El president
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Per separat. Senyor Bello, li lliguen a voste o n’hi ha alguna més? (Andrés Bello
Sanz intervé sense fer Us del microfon: «Seis, siete, ocho, nueve, por separado».)
Doncs ja fem-les totes, ja practicament. (Remor de veus.) No? Encara no? Bé, ja

m’ho direu. Vinga, 6, 7, senyor Bello? Ocho nueve. |, senyora Capella.
Ester Capellai Farré

La meva proposta, president, perque hi ha coses que sén bastant diferents les unes

de les altres, que anem punt per punt, que anirem rapid.
El president

Doncs vinga. Escolta, tot fos aix0. Vinga, anem punt per punt doncs.

Sol-licitud de sessio informativa de la Comissio de Territori i
Habitatge amb la consellera de Territori, Habitatge i Transicio
Ecologica sobre I'aplicacié de la regulacié dels preus del lloguer,

els expedients sancionadors i la implantaci6 dels inspectors
354-00234/15

Anem a passar a votacio el punt 1, que és la sol-licitud de sessi6 informativa de la
Comissio de Territori sobre I'aplicacié de la regulacié dels preus del lloguer, els
expedients sancionadors i la implantacié dels inspectors. Aquesta é€s una sol-licitud
que fa el Grup Parlamentari dels Comuns. Sefior Mijoler, bon dia, tingui, benvingut!

Passem a votacio el punt 1.
Vots en contra?

Grup Popular.
Abstencions?

Vots a favor?

La resta de grups. Per tant, queda aprovada la sol-licitud, de 15 a favor i 2 en contra.

Sol-licitud de compareixenc¢a d’una representaci6 de la Federaci6

Catalana de Vela perque informi sobre les propostes de
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modificacio de la Llei 10/2019, de ports i de transport en aigles

maritimes i continentals
356-01052/15

Passem a la 2, que és la sol-licitud de compareixenca d’'una representacio de la
Federacié Catalana de Vela davant la Comissio perque informi sobre les propostes
de modificacié de la Llei 10/2010 de ports i de transports en aigiies maritimes i

continentals. Aquesta també esta presentada pel grup dels Comuns.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

S’aprova per unanimitat.

Sol-licitud de compareixenca del secretari de Mobilitat i
Infraestructures perqué informi sobre les mesures adoptades per
a solucionar les incidéncies tecniques de Rodalies de Catalunya
durant el periode 2024-2025

356-01054/15

Passariem a la 3, que és sol-licitud de compareixenca del secretari de Mobilitat i
Infraestructures davant de la Comissi6 de Territori, perqué informi sobre les mesures
adoptades per solucionar les incidéncies técniques de rodalies a Catalunya..., de
Catalunya durant el periode 24-25. Aquesta també esta presentada pels grups dels

Comuns.

Vots en contra?
Abstencions?
Vots a favor?

Per unanimitat.

Sol-licitud de compareixenca de la directora general de

Transports i Mobilitat perque informi sobre les mesures
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adoptades per asolucionar les incidéncies tecniques de Rodalies
de Catalunya durant el periode 2024-2025

356-01055/15

Passem a la 4, que és sol-licitud de compareixenca de la directora general de
Transports i Mobilitat davant la Comissié de Territori, perqué informi sobre les
mesures adoptades per solucionar les incidéncies técniques de rodalies a

Catalunya..., de Catalunya durant el 24-25.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

S’aprova per unanimitat.

Sol-licitud de compareixenca d’una representacié de la
Plataforma pel Transport Public de Sils perqué informi sobre la
manca de transport public a Vallcanera, les Comes i altres nuclis

de poblacio aillats de Sils
356-01067/15

La cinquena, sol-licitud de compareixenca d’una representacio de la Plataforma del
Transport Public de Sils davant la Comissié de Territori perqué informi sobre la
manca de transport public a Vallcanera, les Comes i altres nuclis de poblacio aillats

de Sils. Aguesta també la presenta el grup dels Comuns.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

S’aprova per unanimitat.

Sol-licitud de compareixenca del cap de I’Oficina de Comunicacié

del Departament de Territori i Habitatge perque informi sobre el

10



Comissio de Territori i Habitatge
Sessio num. 23 / 12 de novembre de 2025

documental "Alerta inundable" i sobre els motius pels quals se’n

va cancel-lar I’emissi6
356-01076/15

La 6, sol-licitud de compareixenca del cap d’Oficina de Comunicacié del
Departament de Territori perque informi sobre el documental «Alerta inundable»,
sobre els motius pels quals es va cancel-lar la seva emissi6. Aquesta esta

presentada pel grup de la CUP.

Vots en contra?

PP, Partit Socialista, Esquerra Republicana i el Grup de Comuns.
Abstencions?

Abstencions, VOX, el senyor Bello.

Vots a favor?

| vots a favor la CUP i el grup de Junts.

Per tant, aquesta es rebutja amb 11 a favor, 5 abstencions..., 11 en contra, 5 a favor

i 1 abstencio.

Sol-licitud de compareixenca del cap del Departament de
Comunicacio i Relacions Institucionals de I’Agencia Catalana de
I’Aigua perqué informi sobre el documental "Alerta inundable" i

sobre els motius pels quals se’n va cancel-lar I’emissié
356-01077/15

Passariem a les 7, que és sol-licitud de compareixenca del cap del Departament de
Comunicacio de Relacions Institucionals de I'ACA perqué informi sobre el
documental «Alerta inundable», sobre els motius pel qual se’n va cancel-lar

'emissid. Aquesta també la presenta el grup de la CUP.
Vots en contra?
Partit Popular, Partit Socialista i Comuns i Esquerra.

Abstencions?

11
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Abstencions, el senyor Bello, de Vox.
Vots a favor?

La CUP i el grup de Junts. També es rebutja amb 11 en contra, 5 a favor i 1

abstencio.

Sol-licitud de compareixenca del director de I’Agéncia Catalana
de I’Aigua perqueée informi sobre el documental "Alerta inundable”

i sobre els motius pels quals se’n va cancel-lar I’emissio
356-01078/15

Passariem a la sol-licitud de compareixenca numero 8 del director de ’Agencia..., de
la compareixenca del director de 'Agéncia Catalana de I'Aigua sobre que informi
sobre el documental «Alerta inundable» i sobre els motius pels quals se’'n va

cancel-lar 'emissio.

Vots en contra?

Fitxer 23CTH2

Aquesta ja I'haviem fet. (Remor de veus.) No. Ah, com que te m’has mirant aixi, dic

que... Ah, d’acord. Es que ara m’has espantat. Vinga, som-hi, doncs.
Vots en contra?

No hi ha.

Abstencions?

Vots a favor?

El diputada Bello s’ha abstingut? Molt bé. Una abstenci6 del diputat Bello i la resta

de grups, a favor. Aquesta s’aprova.

Sol-licitud de compareixenca de Montse Armengou, directora del

programa de TV3 "Sense ficcio”, perqué informi sobre el

12
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documental "Alerta inundable" i sobre els motius pels quals se’n

va cancel-lar I’emissi6
356-01079/15

Ila 9, sol-licitud de compareixenca de Montse Armengou, directora del programa de
TV3 Sense Ficcié davant la Comissio de Territori perque informi sobre el documental

«Alerta inundable» i sobre els motius pel qual se’n va cancel-lar la seva emissio.
Vots en contra?

Comuns, Partit Socialista, Esquerra Republicana i Partit Popular.

Abstencions?

El senyor Bello de Vox.

| vots a favor?

El diputat de la CUP i el grup de Junts. Cinc a favor, 11 en contra i 1 abstencio. No

queda aprovada.

Sol-licitud de compareixenca de Carles Marti Jusfresa davant la
Comissié de Territori i Habitatge perqué informi sobre la

convocatoria del Pla de barris i viles de Catalunya
356-01081/15

A la 10, sol-licitud de compareixenca de Carles Marti Jufresa davant la Comissi6 de
Territori perqué informi sobre la convocatoria del Pla de barris i viles de Catalunya.

Aquesta la demana el grup de Vox.

Vots en contra?

Junts, Esquerra Republicana, Partit Socialista Comuns i el grup de la CUP.
Abstencions?

Vots a favor?

El grup de la CUP i el diputat de Vox. | el PP, el Partit Popular. (Remor de veus.) Si.

13



Comissio de Territori i Habitatge
Sessio num. 23 / 12 de novembre de 2025

Sol-licitud de compareixenca de Daniel Roig Nolla, president de
I’Associacio de Promotors i Constructors d’Edificis de Catalunya
a Tarragona, perque informi sobre la situaciéo de I’habitatge i

I'urbanisme ales comarques de Tarragona
356-01102/15

La compareixenga 11, de Daniel Roig Nolla, president de I’Associaci6é de Promotors
i Constructors d’Edificis de Catalunya a Tarragona, davant la Comissié de Territori
perqué informi sobre la situaci6 de I'habitatge i I'urbanisme a les comarques

tarragonines. Aquesta és una sol-licitud del grup de Junts.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Queda aprovada per majoria, unanimitat.

Sol-licitud de compareixenga de Joan Manuel Vilaplana, director
de I’Observatori del Georisc - Col-legi de Geolegs i Gedlogues de
Catalunya, davant la Comissié de Territori i Habitatge perque
informi sobre la necessitat de reordenacio del front maritim del

Maresme i el trasllat a I’interior de la linia R1 de Rodalies
356-01127/15

Saltem a la 12, sol-licitud de compareixenca del senyor Joan Manuel Vilaplana,
director de I'Observatori del Georisc - Col-legi de Geolegs i Geologues de Catalunya,
davant la Comissi6 de Territori perquée informi sobre la necessitat de reordenacioé del
front maritim del Maresme i el trasllat a I'interior de la linia R1 de rodalies. També ha

estat presentada pel grup de Junts.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Per unanimitat, queda aprovada.

14
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Sol-licitud de compareixenca d’una representaciéo de la Xarxa
Veinal Contra el Soroll perque informi sobre la seva tasca i les

seves propostes per a minorar I’excés de soroll urba
356-01134/15

| passariem a la 13, que és compareixencga d’una representacié de la Xarxa Veinal
contra el Soroll davant la Comissio de Territori perqué s’informi sobre la seva tasca
i les seves propostes per a minorar I'excés de soroll urba. Aquesta la presenta el

Grup Parlamentari de Junts.
Vots en contra?

Perdo, de Comuns.

Vots en contra?
Abstencions?

Vots a favor?

Per unanimitat, queda aprovada.

Sol-licitud de compareixenca de la secretaria d’Habitatge perque
informi sobre el protocol d’intencions per a la cessid en usdefruit
d’habitatges destinats a lloguer assequible i per alaincorporaci6
de sols de I’Entitat Publica Empresarial de Sol alareserva publica

de solars
356-01140/15

La 14 és una sol-licitud de compareixenca de la Secretaria d’Habitatge..., de la
secretaria d’Habitatge davant la Comissié de Territori perqué informi sobre el
protocol d’'intencions per a la cessié en usdefruit d’habitatges destinats a lloguer
assequible i per a la incorporacié de sols de I'Entitat Publica Empresarial del Sol a la

reserva publica en solars. Aquesta la presenta el grup d’Esquerra Republicana.
Vots en contra?
Abstencions?

Vots a favor?

15
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Per unanimitat, queda aprovada.

Compareixenca d’una representacio de la Federacié d’Entitats
per la Mobilitat amb Bicicleta de Catalunya per a informar sobre

les accions per al millorament de la mobilitat en bicicleta
357-00494/15

| ara passariem al punt 15, que és compareixenca d’'una representacidé de la
Federacio d’Entitats per la Mobilitat en Bicicleta de Catalunya davant la Comissio de
Territori i Habitatge per informar sobre les accions sobre..., per al millorament de la

mobilitat en bicicleta.

La sessi6 se suspen a... i es repren a...
El president

Vinga, som-hi, doncs? Donar la benvinguda al senyor Benjami Aguilar, en
representacié de la Federacié d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de Catalunya.
Disposara de quinze minuts i seguidament de la intervencio que faci voste disposara
de set minuts amb grup parlamentari que li faran un..., entrara en un digui-li debat,
digui-li intercanvi d’'impressions, com creieu oportu, amb els diferents grups

parlamentaris, d’acord? Vull dir que, quan vulguis, Benjami, pot engegar.

Benjami Aguilar (representat de la Federacio d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)

Molt bé. Bon dia a tothom. Gracies per convidar-nos a compareéixer a la Comissié de
Territori i des de Fem bici, des de la Federacioé d’Entitats per la Mobilitat en Bicicleta
de Catalunya, que és una organitzacié que agrupa les diferents entitats que
promouen I'us de la bicicleta com a mitja de transport quotidia a les viles i ciutats i al
territori del pais. Estem presents a practicament tots els ambits del territori amb
entitats a comarques gironines, Terres de 'Ebre, Camp de Tarragona, el Barcelones,
Baix Llobregat, els vallesos, Catalunya central també, i algunes entitats també a

terres de Ponent.
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| voldria comencar una mica aquesta intervencié recordant una mica els origens de
la bicicleta. No sé si coneixen una mica com va gestar-se I'origen de la bicicleta.
Estem parlant de I'any 1915, amb erupcio volcanica de grans dimensions en un volca
que es deia Tambora a Indonésia, que va generar un nuvol de cendra i fum que va
ocupar tot 'hemisferi nord durant més d’'un any. El 1816 es coneix com I'any sense
estiu, que va generar una fam i una situacio de crisi globals, segurament més dura i
meés important del que haguem pogut viure nosaltres en aquest moment. Restes o
testimonis artistics d’aixd sén les pintures de Turner o Mary Shelley escrivint

Frankenstein, per exemple, d’aquesta época.

En aquest context va ser on, evidentment, la poblacido de cavalls es va reduir
moltissim per la pérdua de collites i es va generar un primer prototipus de bicicleta
com una alternativa per a la mobilitat entre pobles i ciutats, que va fer el bar6 Karl
von Drais a Alemanya i que es coneix com el primer prototipus de bicicleta. Per que
us explico aix0, a part de tenir també un coneixement historic de com s’origina la
bicicleta? Doncs pergue el context de crisi que es vivia en aquell moment, un context
de crisi climatica també d’'una manera diferent al que vivim avui, va ser molt
significatiu. | alld era un context de crisi temporal que va durar uns anys i que després
es va refer una mica la dinamica de funcionament normal, diguéssim a nivell global,

a nivell d’humanitat.

| aixd ho traslladem com a simil al context d’avui, un context de crisi climatica que
no és temporal i que, per tant, requereix de solucions urgents i consistents per poder
garantir un futur digne i habitable a les generacions que ens han de precedir. Dir-vos
que les noticies que ens estan arribant darrerament, que la reduccio d’emissions que
ens haviem proposat conjuntament els diversos paisos assolir amb els acords de
Paris no s’esta assolint. Ho coneixeu prou bé. Ans al contrari, estem reculant. Estem
generant més emissions i, per tant, el repte de reduccié d’emissions és encara major
del que s’havia previst. I, per tant, si no hi posem solucions drastiques i una mica
accelerades, dificilment podrem revertir aquest grau i mig o dos graus, i ens trobarem
en una situacié molt complexa de gestionar, com ja estem comencant a veure. A
mes, en el nostre clima mediterrani som un espai especialment vulnerable i, per tant,

sbén efectes que podem anar veient els propers anys.
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Amb tot aix0 he de destacar un aspecte clau que creiem que és important posar
sobre la taula que és I'elefant a I'habitacié que tenim al territori, a les ciutats, que és
aquesta normalitzacié de I'is del cotxe com a vehicle de transport quotidia
normalitzat arreu, que ens ha generat un urbanisme i unes dinamiques de mobilitat
que sén molt complexes de gestionar i que no afavoreixen aquesta transicio, aquesta
descarbonitzacié del model de mobilitat, fins i tot en el cas d’incorporar el vehicle

eléctric, sabem que no es podra mantenir el parc de vehicles que hi ha actualment.

I, per tant, cal avancar en una transformacio significativa i important de la mobilitat,
en la que sabem que els eixos claus que hauran de créixer i que hauran d’ocupar
molt més espai del que tenen avui, seran, per una banda, el transport public —i som
conscients de la complexitat que té el nostre pais en la gestié del transport public,
especialment en el sistema ferroviari, que hauria de ser un sistema troncal i que
donés servei, donés un bon servei a una part molt important de la poblacio i que aixo
requerira d’'uns quants anys o esperem que puguem avangar en aquesta linia amb

les inversions que s’estan fent— pero després també la bicicleta.

La bicicleta és una estratégia de mobilitat, un sistema de mobilitat que permet
resoldre desplacaments urbans, també interurbans, fins a vuit o deu quilometres. La
incorporacio de la bicicleta eléctrica permet resoldre molts desplacaments, fins i tot
amb una orografia més complexa o amb distancies una mica més grans i oberta a
tot tipus de persones i condicid. |, per tant, pot ser un element que ajudi molt a poder
promoure també el transport public amb una estratégia intermodalitat, accés a les
estacions en bicicleta des dels diferents punts per poder accedir a aquest sistema
de transport public, amb un sistema combinat de bicicleta i sistema ferroviari o
sistema de busos alla on no hi ha cobertura ferroviaria. I, per tant, en aguest punt és

on creiem que cal veure de quina manera avancem.

A Catalunya el desplegament de la xarxa pedalable és desigual. Sabem que
Barcelona i el context metropolita tenen un desplegament prou rellevant. Un altre
espai que també esta podent construir una xarxa, sobretot de connexions
interurbanes, és la zona de les comarques de Girona, perqué hi ha un consorci que
va comencar a gestionar la xarxa pedalable de les vies verdes pero que ha anat

eixamplant-se i avui dia el percentatge majoritari de persones usuaries sén gent que
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fa desplacaments quotidians per anar al poble del costat, per anar a un equipament
esportiu, per anar al poligon. | aixd es combina amb un Us turistic i d’'oci més en cap

de setmana i periodes vocacionals.

[, per tant, aqui hi ha algunes pistes de férmules que ens poden ajudar a poder fer

créixer sobretot aquesta xarxa interurbana, que és la que esta
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molt verda, encara en molt bona part del territori.

Tenim I'area metropolitana de Barcelona com un organisme amb molta capacitat de
financament que esta generant aquesta xarxa en el context de Barcelona, en el
context de Barcelonés i de I'ambit metropolita. | a Girona també hi ha aquest
organisme mancomunat que permet articular aquesta xarxa. Per tant, aqui hi ha una
pista d’estratégies de governanga, amb férmules de consorcis o d’organitzacions

mancomunades, que permeten accelerar els desplegaments de xarxa pedalable.

Un aspecte clau és com superar aquest ambit urba. En I'ambit urba assumim que
els municipis tenen la responsabilitat de poder desplegar aquesta xarxa pedalable
dins el seu municipi, perd no queda gens clar qui té la responsabilitat, qui té la funcio,
qui té la responsabilitat de planificar, d’executar, de gestionar aquesta xarxa de
connexié entre municipis. Aixdo moltes vegades esta en terra de ningu. La Generalitat
hi fa actuacions, la Diputacié hi fa actuacions, alguns municipis es posen d’acord i hi
fan actuacions, pero no hi ha una estratégia consistent de desplegament de xarxa al
conjunt del territori amb una estratégia de planificacio i d’inversié i tampoc de gestio
posterior i manteniment d’aquesta xarxa. Per tant, aqui hi ha una mancanga molt
important que fora rellevant, fora molt interessant trobar-hi una solucié o una formula

per poder-la millorar.

Quines referencies...? Bé, dir-vos també que el Parlament de Catalunya i Catalunya
com a pais, tenim un Estatut amb unes competéncies que se’ns atorguen o que ens
son propies i que és una possibilitat poder-les desplegar i, fins i tot, també una
responsabilitat poder-les desplegar. |, per tant, Catalunya té competéencies en temes
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de mobilitat i transport, té competéncies en materia educativa, que son elements
claus per poder desplegar la mobilitat en bicicleta d’'una forma més consistent i amb
més velocitat del que s’esta fent fins ara. Es, per tant, no només una opcio, siné que
també hauria de ser una responsabilitat poder aprofitar aquest marc competencial
per poder generar més instruments que ens permetin incrementar aquest
desplegament, aquest ritme de desplegament i tenir més eines per poder gestionar

totes les politigues de mobilitat en bicicleta.

Quines referencies nosaltres hem trobat que ens semblen interessants? Doncs, per
exemple, les diputacions forals basques, les tres, de forma no exactament igual, pero
han generat una norma foral d’infraestructura ciclista, perque ells també tenen
competéncies aqui, en el cas de diputacions, que li dona l'estatus..., a la xarxa
pedalable, a la infraestructura ciclista se li atorga un caracter d’interés general, igual
que la resta de la xarxa viaria. Aixo que permet? Aixo permet, doncs, si s’ha de fer
una expropiacio per poder passar una via ciclista que no hagi d’anar de forma
subsidiaria al costat d’'una xarxa viaria, doncs ho poden fer. Tenen instruments
juridics per fer-ho. Tenen una base juridica per fer-ho. | aixo també habilita aquesta
norma a poder organitzar tots els instruments de planificacid, de coordinacié entre
administracions, de financament i de gestié per fer tot el per poder portar tota la
gestié d’aquesta xarxa pedalable. Aquestes normes forals a nosaltres ens semblen
inspiradores, ens semblen interessants i el que hem estudiat és si aixd podria
traslladar-se al context catala amb una legislacié propia sobre la mobilitat en bicicleta

a Catalunya, que és una mica la proposta que venim a fer-vos avui aqui.

Un altre ambit on també em sembla rellevant poder desplegar competéncies és
I'ambit educatiu. Al nostre context europeu, practicament tots els paisos que ens
envolten cap al nord tenen organitzada i normalitzada una formacié en mobilitat
ciclista als centres educatius. | hi ha una estratégia de finangament d’aquesta
formacio i de desplegament al conjunt de centres. Aix0 creiem que també és una
cosa que podria plantejar-se de ser recollida en un marc legislatiu propi de la
mobilitat en bicicleta, com també altres aspectes que puguin ser relatius, per
exemple, al desplegament de la ciclologistica, com una estrategia per a la distribucio
urbana de mercaderies, o també una promocid a totes les dinamiques de

cicloturisme, afavorint un turisme sostenible desestacionalitzat. O també en la linia
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de promocié de la industria de la bicicleta amb un cluster a nivell catala, igual que,
per exemple, ha fet Portugal, que és el pais on es produeixen meés bicicletes de tota
Europa, fent una integracié vertical de tot el sistema de produccio de bicicletes.
Doncs s6n elements que podrien tenir interés també de poder recollir en alguna part
I'articulat en una llei aixi i que segurament també hauria de coordinar-se amb els
possibles encaixos o modificacions d’altres marcs legislatius que puguem tenir a
nivell catala per no generar contradiccions, especialment a la llei de carreteres és on

s’hauria d’ajustar bé el no trepitjar-se a nivell de competencies, no?

Destacar sobretot, que el que el que creiem que té més rellevancia és el fet de
considerar la mobilitat en bicicleta com una questio d’interés general, perqué aixo és
el que dona lloc a poder generar operacions politiques d’infraestructura i ens permet
desplegar instruments per poder gestionar o per poder tirar endavant aquestes
politiques. Nosaltres hem comencat a imaginar-nos, si hi hagués una llei de la
mobilitat en bicicleta a Catalunya, quina forma hauria de tenir o quina estructura i
quin plantejament hauria de contenir. Es una cosa en qué estem treballant. Hem
generat un document de bases del que podria ser una llei de la mobilitat en bicicleta
a Catalunya, que us farem arribar posteriorment a la compareixenca en la que,
evidentment el preambul hauria de recollir tot aquest marc competencial que tenim
a nivell catala, amb I'Estatut d’Autonomia que ens donen aguestes competéncies en
tots aquests ambits de mobilitat, transports, ordenacié del territori, medi ambient-

sostenibilitat, transit, seguretat viaria, salut publica, promocié de I'activitat fisica.

Destacar també, diguéssim, com a objectius i també..., posar en valor també aquest
marc general que tenim de llei de mobilitat a nivell catala, en el que també caldria
encaixar aquesta legislacié. Destacar també la Declaracié Europea de la Bicicleta
com un marc europeu acordat, que també preveu aquest desplegament de politiques
per afavorir la mobilitat en bicicleta. | entenem que a nivell d’objectius, doncs, la idea
seria garantir, de forma general, el dret de les persones a moure’s de forma activa,
segura i sostenible, millorar les condicions per a la mobilitat en bicicleta, contribuir
de forma rellevant a la millora de la salut publica i reduir la contaminacio i les
emissions als espais habitats. | després també bastir, articular una xarxa pedalable
d’abast nacional amb consideracié d’infraestructura publica i regim de domini public

ciclable.
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| per tant, aixo implica diverses coses. |, per tant, també la integracio de la bicicleta
en la planificacio territorial, d’infraestructures, urbanistica i del transport public. Aixo
també hauria de comportar un finangament estable i una coordinaci6 institucional. |
després tota la part que pugui haver-hi d’impuls a la formacié en I'educacio, en la
mobilitat en bicicleta, la part d’'industria, la part de promocid, cicloturisme i tots
aguests altres aspectes, que van més enlla del que seria merament la

infraestructura.

Aix0 seria una mica el plantejament general del que creiem gque podria tenir sentit
incloure en una llei d’aquest tipus. No entro a plantejar tots els continguts. Si que us
passarem també, que €s una cosa que es pot trobar, €s publica, pero els enllacos a
les normes forals de les diputacions forals basques pergue €s una cosa, les normes
d’infraestructura ciclable, perqué creiem que segurament bona part d'un text
legislatiu aixi podria estar molt inspirat en aquestes normes forals, especialment en
algunes d’elles. | una cosa que creiem que podria ser interessant si que veiem que
a nivell de calendari, si hi hagués una predisposicié per part dels grups de poder
impulsar una iniciativa d’aquest tipus estem en un moment de legislatura on aixo és
factible, on hi ha temps suficient —a menys que hi hagi algun daltabaix i les eleccions
s’avancin molt, que sén coses que a vegades passen, ja ho sabeu millor que jo—

doncs hi hauria temps suficient per poder impulsar una iniciativa d’aquest tipus.

Creiem que un bon primer pas seria poder portar una... Sabem que tampoc és una
cosa superdeterminant, pero poder aprovar una mocié amb la maxima transversalitat
possible que insti a iniciar un procediment legislatiu encarat al que estem parlant.
Creiem que fora bo que fos una mocié que s’aprovés al Ple perqué és una questio
gue evidentment toca molt la part infraestructural, perdo també toca altres temes,
d’educacio, de turisme, d’industria i pot tenir sentit que pugui estar en un espai com
el Ple una mocié d’aquest tipus. | instar els grups que puguin tenir interés o que
puguin veure’'s motivats, diguéssim, per impulsar o per contribuir a un

desenvolupament legislatiu d’aquest tipus, doncs entrar en contacte.

Nosaltres podem també poder fer arribar el document de treball, 'esborrany en el

qual estem treballant, perqué..., per no comencar de zero. |, a partir d’aqui, valorar
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les possibilitats que aix0, a través d’alguna iniciativa d’alguns dels grups, pugui tenir

el seu recorregut.

No sé com vaig a temps... (El president intervé sense fer Us del microfon.) Perfecte,
ja esta. Perfecte. Doncs llavors ho deixo aqui i si... Em poso a la vostra disposicio

per respondre les vostres preguntes i questions que considereu.
El president

Molt bé, senyor Aguilar, moltes gracies per la seva intervencio. | seguidament i per
ordre que marca la fulla que m’han passat, donariem la paraula al senyor Aparicio
com a diputat del grup del PSC, per fer el que li he comentat, senyor Aguilar, que
sén set minuts en el qual poden tindre un intercanvi d'impressions, de pregunta i
resposta. Si mireu de ser... Miri de ser curt amb la pregunta que després el diputat
tindra, disposara de més estona per poder fer les preguntes i reflexions que cregui

oportunes. Senyor Aparicio, quan vulgui.
Joseé Ignacio Aparicio Ciria

Moltes gracies, president. Gracies. Gracies per la vostra preséncia, de Fem bici. Jo
penso que, més de tot el que esteu explicant, és més d’agrair tot el que esteu fent,
més que tot el que expliqueu, perqué s’ha de reconéixer la vostra feina constant,

compromesa, tenag i amb perspectiva de futur.

Jo, és que diré coses que es fan, i penso que s’han de fer moltes coses més. Jo
soc... Jo vinc del moén del ciclista, del ciclisme també. Jo he anat a treballar molts
anys en bici quan he pogut i malauradament arribar des de Cervell6 aqui al
Parlament és molt complicat perqué passar Quatre Camins... També he de dir que
he lluitat molt des de I'Ajuntament de Cervell6 i dins de I'area metropolitana per
aconseguir que, per exemple, la sortida cap a Vilafranca des de Molins de Rei fos

un eix prioritari.

| penso que s’estan fent moltes coses. En el Pla Estrategic de la Bicicleta s’esta
desplegant actuacions per promoure la intermodalitat per connectar xarxes locals i
metropolitanes. S’estan establint criteris unificats també la planificacio ciclista. S’han
fet molts quilometres de vies pedalables a Catalunya, sobretot a 'area metropolitana.

| és veritat que venim d’on venim, perqué hi ha molts municipis, municipis petits que
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tenim problemes, fins i tot, per anar caminant per les voreres i tot s’ha planificat pel
vehicle privat. | és un veritable problema que les connexions o les interconnexions
entre diferents municipis, sobretot al Baix Llobregat, que és el que més conec, son
molt complicades, fins i tot per anar caminant entre municipis de..., que sGn propers

0 veins.

L’area metropolitana sé que esta fent-ho, esta apostant i esta fent una bona feina i
esta apostant per la bici. Ha impulsat més de cinc-cents quilometres de xarxa
pedalable des de I'area metropolitana. Algunes sén xarxes compartides, perqué no
pot ser d’'una altra manera, i altres sén segregades. S’han connectat municipis, tot i
que encara falten poligons industrials i centres educatius. Hi ha sistemes, com I’Anar
en bici o el Bicibox. | me’n recordo perqué jo vaig estar en la creacié també del
Bicibox i com ha evolucionat. | una cosa que en principi semblava que no serviria,
tenint en compte les enquestes que s’havien fet, que la seguretat d’aparcament era
un dels problemes i un dels handicaps per fer-lo servir, doncs es va aconseguir

realment que aixo funcionés i que esta funcionant.

I, a més a més, s’esta fomentant una série de desplagcaments sostenibles i reduint
emissions. Realment em sembla poc davant de la immensitat del problema que
tenim de mobilitat, pero tot suma. Barcelona, amb el Bicing continua sent un referent
de mobilitat, 150.000 usuaris, més de 150.000 usuaris actius i una expansio que €s

constant realment, en estacionaments i en punts d’estacionament i en usuaris.

Aixi i tot, jo penso que ens quedem curts perqué tot el que ens has explicat, Benjami,
€s que és veritat. | és que és un problema actual i per a generacions futures. | aqui
ens hem de posar les piles tots: associacions, entitats, societat civil, mon educatiu i
també les diferents administracions per contaminacio, per seguretat i per tot el que
suposa el fer servir la bici. En aquest sentit, jo penso. Jo soc optimista, malgrat tot,
malgrat que no pugui venir en bicicleta aqui al Parlament per la dificultat que
comporta travessar Quatre Camins i després seguir el riu fins aqui, jo no sé com

arribaria. Si fessin un carril segregat pel cinturé del litoral igual em seria més facil.

Perd malgrat tot, soc optimista per totes les coses que s’estan fent i jo penso que cal
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seguir avancant i connectant millor els municipis i garantir la seguretat viaria,
incorporar la bicicleta com una forma essencial. L’educacio viaria que has comentat,
que en molts, moltissims municipis ja es fa, jo penso que és una forma d’introduir el

virus positiu de la bicicleta en els infants.

A mi m’ha agradat personalment aquesta mirada que poses en el futur d’'una possible
llei de mobilitat en bici. Penso que pot ser molt interessant i que hi podem treballar i
m’encantara rebre el document per estudiar-me’l, perqué m’ho estudiaré amb

«carinyo», perqué de veritat que és un tema que a mi m’agrada.

Moltissimes gracies de veritat i tot el nostre suport per tot el que esteu fent i tot el

gue puguem fer amb vosaltres.
Gracies.
(El president intervé sense fer Us del microfon: «Dos minutets».)

Benjami Aguilar (representat de la Federacié d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)

Perfecte. Gracies per animar-nos, el suport. Només comentar potser algunes
questions. Si que s’estan fent coses. El problema és que el ritme al que estem anant
és molt lent i que s’estan fent coses només en alguns llocs. Hi ha una bona part del
territori, fora de I'area metropolitana i de les connexions que el Consorci de les Vies
Verdes de Girona esta desplegant, on a nivell de connexions entre poblacions estem
molt verds. La Generalitat esta fent algunes connexions concretes, pero no hi ha un
esquema general de quina és la xarxa pedalable que volem a Catalunya. Aixd no
existeix. L'Estratégia Catalana de la Bicicleta és un document intern del Departament
de Territori. No té cap aprovacié parlamentaria, no té cap compromis pressupostari
i cap compromis de desplegament. De fet, la major part dels punts de I'Estrategia
Catalana de la Bicicleta, que s’acaba el 2025, no s’han acomplert. Bona part
d’aquests punts no s’han acomplert i segurament s’hauran de tornar a posar els

mateixos per desplegar fins al 2030.

| constatem que ens manquen instruments i eines per desplegar les politiques de

mobilitat bicicleta de forma més rapida i més consisténcia. | per aixo creiem que una
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legislacié propia, i no és que no existeixi en altres llocs. També hi ha alguns lander
alemanys, que també és un context on hi ha competencies, on també hi ha
normatives d’aquest tipus. Pensem que pot tenir sentit i pot permetre accelerar

aguests processos.

Les diputacions forals basques so6n un exemple, amb tot el desplegament dels
bidegorris entre poblacions, que és segurament un dels llocs on hi ha més
desplegament de connexions interurbanes. | aixo ho poden fer perqué tenen aquest
marc normatiu propi. En aquest aspecte, i a nivell d’educacio6 viaria, per exemple, hi
ha molta educacié viaria, perd moltes vegades obviant la circulacié en bicicleta, que
és segurament el mode de circulacié que poden fer servir moltes persones en el seu
ambit escolar i sobretot a l'institut, on comencen a tenir una autonomia. |, per tant,
aguesta formacié en mobilitat ciclista és clau que es pugui fer als centres educatius

de forma complementaria a aquesta educacio viaria més general.
El president

Molt bé. Moltes gracies, diputat Aparicio, perd s’ha allargat una miqueta. Semblava

I'Indurain, eh?

José Ignacio Aparicio Ciria

Soc rapid i normalment, a més a més, no exhaureixo el meu temps.
El president

Vinga!

Joseé Ignacio Aparicio Ciria

Dir que no, no, que és que estic d’acord practicament en tot. Potser si es desplega
una llei d’aquest tipus, el primer punt és fer un pla director de tot el que volem a
Catalunya, perqué si no sabem tot el que volem és que de veritat que estic d’acord
en practicament tot. | tant de bo que puguem entre tots tirar endavant aquest projecte
de llei.

El president

Molt bé, diputat. | seguidament la Montse Ortiz, en representacié de Junts per

Catalunya, té la paraula.
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Montse Ortiz i Marti

Gracies, president. En primer lloc, contents d’haver-lo rebut aqui al Parlament,
d’escoltar-los i agrair-los la feina que fan, perque la promocié de I'is de la bicicleta
€s molt important, ja no només en aspectes de mobilitat, sind en aspectes de salut i
de fer esport. Per tant, crec que feu..., no? Supereu les fronteres més enlla del que

és 'esport de la bicicleta. Per tant, endavant amb la feina.

| si que és veritat que nosaltres estem d’acord en el que heu comentat que és
important i cal una estratégia nacional de la bicicleta perqué sense la suma de tots,
i tu també ho has comentat, que hi ha d’haver un interés general perqué aixo tiri
endavant. Per tant, per la nostra part, des del Grup Parlamentari de Junts tot el suport
i agafem el guant que ens has tirat de portar una mocié al Ple del Parlament de
Catalunya. Per tant, des de Grup Parlamentari de Junts ens comprometem a
treballar-ho i si cal, ens reunim i ho treballem de manera conjunta, que crec que és

com s’han de fer les coses, perqué al final hem de fer les coses eficients i utils.

| en aquest sentit, a mi m’agradaria preguntar-te perqué tu també n’has fet una mica
de menci6 en la teva intervencié. | és el fet que, si tu et mires a altres paisos
europeus, sobretot a la part més nord europea o fins i tot al Pais Basc, que tu n’has
comentat, I'Us de la bicicleta esta molt més normalitzat que aqui a Catalunya.
Aleshores, no sé fins a quin punt teniu detectat si és part de la nostra cultura, o sigui,
no hi ha aquesta mentalitat de que la bicicleta pot ser utilitzada com per desplacar-

te més enlla del teu municipi o més enlla de fer esport.

Per tant, entenem que és molt important el pla d’educacié que tu has fet esment i
ens agradaria saber qué us falta per acabar d’'impulsar-ho i acabar de consolidar
aquest projecte que crec que heu comencat en algunes escoles perdo que no ha

acabat de tenir un compromis ferm.

| després, quan has fet referencia a la regulacio, ens agradaria preguntar si creieu
gue aquesta regulacié ha de ser exclusivament de la bicicleta o es pot incloure dins
una llei més amplia de mobilitat, perqué també hi ha certes disfuncions a I'’hora de
I'is de la bicicleta o el transport public que tu també n’has fet menci6. Perque a
vegades tu utilitzes la bicicleta i arribes al transport public, i tampoc no pots utilitzar

el transport public amb la bicicleta perqué arribes al tren i no la pots carregar o als
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autobusos tampoc no hi han suficients llocs per deixar la bicicleta. I, de moment,

eren aquestes les meves preguntes.
Gracies.

Benjami Aguilar (representat de la Federaci6 d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)

Contesto. Perfecte. Gracies pel suport també. Amb el tema de la mocié, doncs
gracies també. Ens posem en contacte també amb la resta de grups que també hi

tinguin interes.

Tema cultural, tot és cultural, diguéssim, pero a cap lloc la bicicleta ha existit sempre
ni de forma sistematica, diguéssim. Fa dos-cents anys que existeix la bicicleta. Als
mateixos Paisos Baixos, que és un lloc on hi ha unes quotes modals d’us de la
bicicleta que estan al quaranta per cent dels desplacaments, abans dels anys
setanta, els carrers estaven plens de cotxes igual que aqui, i va ser la primera crisi
del petroli la que va portar i també una accidentalitat important als ambits urbans de
gent que es movia en bicicleta, el que va generar una mobilitzacio ciutadana i va fer
la transformacié. Alla és veritat que el territori €s molt pla i aqui és diferent, pero
estem en un context on ha arribat la bicicleta eléctrica i, per tant, el tema orografic i
les distancies passen a ser un problema secundari. Per tant, amb aix0 es pot abordar

tot el territori.

| el tema climatic, estem parlant de que Oulu, que és una ciutat a Finlandia, on la
meitat de I'any esta nevada, té una xarxa pedalable i una quota modal que supera
el quaranta per cent en desplagaments escolars, amb nanos que van a escola sols i
soles i, per tant, amb un clima molt més extrem gue el que tenim aqui. Sevilla ara no
esta en el millor moment a nivell d'impuls politic, perd va ser una ciutat que va
desplegar una xarxa pedalable molt rellevant i que va ser capdavantera a tot I'Estat,
amb unes quotes modals molt importants. |, per tant, estem parlant del nord
d’Europa, el sud d’Europa, nosaltres estem al mig. O sigui, no hi ha excusa cultural
per dir: «Aqui no, la bicicleta no va amb nosaltres», perque és un tema de voluntat
politica i desplegament d’infraestructura i de mesures transversals que acompanyin

aguesta infraestructura.
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En 'ambit educatiu, el que ens cal i ho hem comentat en diferents ambits i continuem
comentant, la formacio als centres educatius és una cosa que si la carreguem sobre
els centres no es pot financar. Per tant, cal una partida als pressupostos generals
que financi formacio en mobilitat ciclista als centres educatius, que és el que tenen
Franca, Holanda, Dinamarca, Alemanya. Tenen un programa de formacié als
centres educatius amb un desplegament pressupostari i Oorgans que gestionen

aguest desplegament de formacio al territori.

Llavors és una reclamacié que fem i que, de fet, €s una cosa que es pot treballar
com a mentrestant. No només aquesta llei si aixd s’acaba avancant, potser d’'aqui a
dos o tres anys podrem tenir un marc legislatiu. Mentrestant, una cosa que es pot
fer és donar suport a aquesta formacié, que s’ha comencat perd no té un suport
estable. Es va finangar amb subvencions que ara venen d’un urbanisme, ara venen
d’una altra, sense continuitat. |, per tant, canalitzar aixd de forma estructural seria un
pas endavant per poder millorar també aquest efecte cultural en la poblaci6 més

jove.

| el tema dels transports i la combinacié amb el transport public, és clar, ja hi ha una
llei de mobilitat a Catalunya que gestiona tot el transport public. Pero la bicicleta no
hi és considerada com un element d’interés general i la mateixa tipologia que la resta
de serveis de transport. Llavors, segurament aquesta guestio que plantejaves no és
tant que es puguin pujar moltes bicis als mitjans de transport. A Europa, on hi ha una
quota modal important, el que hi ha sén bons aparcaments segurs de bicis a les
estacions i la gent fa servir la bici per arribar al mitja de transport i pot tenir una bici
d’ultima milla a la ciutat, que si és una Barcelona, doncs hi ha un sistema public de
bicicletes. Perd la mateixa companyia ferroviaria ofereix una bici d’ultima milla per
poder fer el trajecte final i no cal.... Si volem incrementar I'is de la bici, no podem
posar més bicis als trens, per entendre’ns, no? Cal treballar amb aquesta primera i
ultima milla i equipaments d’aparcament segur a les estacions de grans dimensions.
Utrecht, per exemple, té un aparcament de 12.500 places, més de 4.500, perque la
majoria de gent que va agafar el tren, hi va en tren..., ai, hi va en bici. Doncs aqui
hauriem d’avancar en aquesta linia. | aquesta combinacié de transport public i

bicicleta per la primera i l'Ultima milla és la que ens pot fer reduir molts
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desplacaments en vehicle motoritzat en aquestes distancies més llargues a nivell

territorial.

Aprofito per comentar una ultima cosa, que era a la resposta anterior, que si que un
cataleg de la xarxa pedalable. Aix0 és una cosa que les normes forals preveuen i,
per tant, aquest llistat de totes les vies, igual que hi ha amb les carreteres, doncs
igual amb les vies ciclistes. Es una cosa que quedaria incorporada en la llei, el fet de

disposar d’aquest cataleg de tota la xarxa.
El president

Molt bé. Moltes gracies, diputada Ortiz. | seguidament la diputada Llop, en nom

d’Esquerra Republicana, també disposara dels set minuts.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Bon dia a tothom i moltes gracies al senyor Benjami Aguilar per
totes les explicacions i la seva intervencio que tenim que valorem, evidentment, com
que ha aportat molts aspectes molt importants i interessants dins de... Jo tenia tota
una serie de preguntes, pero crec que me les ha superat per elevacié i en tot cas
m’ha agradat molt el seu inici de com explicar com va néixer la bicicleta i aquest
paral-lelisme de quan va haver-hi una necessitat puntual que va determinar el clima
a una necessitat actual que tenim, que no és temporal, malauradament, sin6 que ha
vingut per quedar-se i que, per tant, hem de ser capacgos d’evolucionar en aquest

sentit.

Es evident que compartim, no..., faltaria més, la importancia de potenciar la mobilitat
activa, el desplacament a peu o en bicicleta, que és el que parlem en aquests
moments. Es evident que és importantissim, és a dir, va molt bé per la salut, per la
qualitat de l'aire, per la sostenibilitat, per tant, tant en un planol individual de la
persona que ho practica com per la societat en general, que ens porta a ciutats mes
silencioses, ciutats on els vehicles no ocupen tant d’espai i deixen més marge a
poder viure aquestes ciutats, és a dir, una mobilitat molt més civica i molt més
sostenible per a tots i, per tant, €s un cami que hem de ser capagos de poder

recorrer.
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Es veritat que en els darrers anys s’han pogut anar fent avengos, segurament molt
acompanyats del desplegament de I'Estratégia Catalana de la Bicicleta. | parlem de
coses com entre 2022 i 2023, de posar en servei catorze quilometres de vies ciclistes
amb inversié de cinc milions d’euros, vint-i-vuit quilometres més projectats també
amb el pressupost de 12 milions. Creacio de senyalitzacio, perdo, senyalitzacio de
dos-cents quildbmetres de noves rutes cicloturistiques i se’'n van projectar quatre-
cents més, a més a més de campanyes de sensibilitzacié que es continuaven en el

marc de la Setmana Europea de la Mobilitat o del Dia Mundial de la Bicicleta.

| per tant, si hem avancgat, pero és evident que som molt lluny d’on hauriem de ser o
d’on voldriem ser. Jo, per exemple, i coincideixo amb part de la seva intervencio, hi
ha reptes importantissims. Quan parlem de mobilitat dins de les ciutats és clar qui té
la competéncia i qui ha de tirar endavant. |, en aquest sentit, preguntar-li, perque a
nosaltres ens preocupa, com hem vist en aquests darrers anys, on algunes ciutats

han desmuntat carrils bici i, per tant, aixd ens genera, evidentment, preocupacio.

| també laltre gran neguit, i vosté en feia esment, és el tema de la connectivitat
interurbana. Aquesta terra enmig de tothom, que acaba passant per bona voluntat o
de dues administracions o tres que es posin d’acord en algun sentit en qué les
diputacions t’hi puguin acompanyar o, en alguns casos, la Generalitat. Per tant, voste
ja li deia tenia preguntes preparades, pero les respon per elevacio plantejant aguest

tema de fer una llei de mobilitat de la bicicleta.

Aqui ho lligo amb un altre tema que voste deia, que és la importancia que tindria
també tenir una xarxa de tren que respongués a les necessitats del pais i que ens
permetés una interoperabilitat entre els diferents mitjans de transport. Segurament
si tu pots sortir de casa teva, agafar un transport public, i més com el tren, i a partir
d’aqui poder acabar I'ultim quildbmetre que se’n diu amb bicicleta, doncs és evident
que és una situacio diferent. Per tant, nosaltres estariem molt d’acord en fer una llei,
sempre hem plantejat, de mobilitat amb tots els mitjans a nivell de Catalunya, pero
evidentment esperarem la seva proposta de llei de mobilitat en bicicleta per veure
exactament que incorpora i, per tant, oberts a parlar-ne, a col-laborar i a poder

acompanyar.
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I, en tot cas, per no haver-nos d’esperar, perqué aqui sabem el que sén aquests
tempos, com podriem empényer aquest intentar acompanyar als ajuntaments a

incrementar aquesta connectivitat dins de les ciutats i

Fitxer 23CTH5

especialment, com podem acompanyar en aguesta connectivitat interurbana? Com
potenciem aquest fet? Insisteixo, al marge de que puguem treballar una llei de
mobilitat en bicicleta, com ho fem per a curt termini no sé si cal una altra estrategia

catalana de la bicicleta en paral-lel a la llei 0 com ho veuen vostes?

Benjami Aguilar (representat de la Federacié d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)

Molt bé, gracies pel suport també. Segurament..., 0 sigui, ja hi ha una llei de mobilitat.
Ara s’aprovara probablement la ley de mobilidad sostenible a nivell estatal i aixo
genera uns marcs, en els que el transport per carretera, el sistema de transport
public per carretera, ferroviari, doncs, tot aixo ja queda recollit, ja té una consideracié
d’infraestructures d’interés general, perd en tots aquests marcs la bicicleta no hi és.
No té aquesta consideracio d’interés general. Per aixo té sentit que hi hagi una
legislacié especifica que equipari la infraestructura pedalable —estem parlant de
mobilitat quotidiana, no estem parlant d’activitat esportiva, sind de mobilitat
quotidiana— que equipari aquesta infraestructura a la resta d’infraestructures de
transport public que existeixen, com passa a les diputacions forals basques. |, per
tant, si hi ha una norma o una llei que diu que aquesta infraestructura i aquestes
politiques son dinterés general, un ajuntament no pot desmantellar una
infraestructura ciclista si té aquesta consideracié d’interés general. Es molt més dificil
juridicament fer i desfer o, sobretot, desfer infraestructures que s’han generat,
perqué alldo és un bé public compartit i no és arbitrari, diguéssim, considerar que allo
és d’interés general o no. Hi ha una llei que ho determina. |, per tant, aquesta
legislacié especifica és clau per poder posar la bicicleta al nivell que necessita per

poder-se desplegar i no tenir aquestes vulnerabilitats, no?
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Sabem que un procés requereix..., un procés legislatiu requereix el seu temps i, per
tant, la gestio del mentrestant €s molt important també. També perqué quan tinguem,
si tenim una legislacid, doncs tinguem més coses a punt treballades per poder

desplegar, no?

Llavors, coses que es poden fer. Hi ha aspectes de governanca que s6n importants
o interessants a desplegar. Per exemple, aquesta idea de treballar de forma
mancomunada les politiques de la bicicleta, el desplegament o la planificacié d’'una
xarxa pedalable seguint el model... EIl model de 'area metropolitana no és exportable
a la resta del territori, en general, pero, el model del Consorci de les Vies Verdes si
que ho és. Un sistema consorciat de municipis, Diputacié —i aqui potser hi faltaria la
Generalitat o en territoris potser més densos també els consells comarcals— si que
podrien ser organismes que podrien assumir la gestid, la planificacio d’aquesta xarxa
pedalable, com fa el consorci que gestiona i manté totes les vies. Per exemple,
també la gestié del sistema d’aparcaments segurs a les estacions. Aixo podria tenir
una gestio mancomunada i no que cada ajuntament gestioni el seu fent una licitacio
per un aparcament de quaranta places, que no té sentit. |, per tant, aqui hi ha un

cami a recorrer important a nivell de governanca.

Nosaltres hem proposat a diferents bandes que es formin aquests consorcis per
poder gestionar aquesta xarxa pedalable al territori. Després també pressupost, ha
sortit el tema de la formacié com un lloc que es necessita pressupost per poder
desplegar aquesta formacié en mobilitat ciclista. L’amor en politica es demostra en
partides pressupostaries, ja ho sabeu, pero per exemple, I'altre dia a la comissié de
seguiment del Pla Especific de Mobilitat dels vallesos, clar és que com és que no
s’ha reduit el volum de vehicles motoritzats? Com és que no hem reduit emissions?
Es que la major part del pressupost ha destinat a ampliacio de la xarxa viaria i la part
d’infraestructura ciclista és la més petita de totes i la que menys s’ha executat de

totes. S’ha d’invertir aixo.

Per tant, jo us diria que en tots els plans, en tots els processos de planificacié i de
desplegament, que es prioritzi la xarxa pedalable i que s’hi aboquin recursos
economics i prioritat, diguéssim, a nivell temporal, perque si no sera molt complicat

que continuem avancant.
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El president

Molt bé. Seguidament, el diputat...

Lluisa Llop Fernandez

President, deixi’'m mig segon per respondre.
El president

Vinga, va, vinga.

Lluisa Llop Fernandez

Re. Agrair-li la resposta i, en tot cas, dir-li que no ens queda temps, pero crec que
també ha donat pinzellades de coses que ens semblen imprescindibles, com és tot
el tema de la ciclologistica, com és el tema del cicloturisme o el clster catala de les
empreses de la bici, que integri verticalment tot el sector i que, per tant, insisteixo,
no hi ha temps perqué donaria per molt, perd crec que son tres titulars que també

s6n molt importants a desenvolupar.
Gracies, president.
El president

Molt bé, diputada Llop. | ara, seguidament el diputat Mijoler, en nhom del grup dels

Comuns, té la paraula.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. | sobretot, gracies per la compareixenca d’avui. Jo crec que és
important que us puguem escoltar, perd no només escoltar, sind finalment agafar
algunes de les propostes que feu i ser més proactius i proactives amb diputats i
diputades d’aquest Parlament per una questié amb la qual coincidim. Jo crec que
hem tingut oportunitat de veure’ns abans de les eleccions. Ens hem vist després. Els
comuns vam assumir com a propies en el nostre programa electoral les deu
propostes que feien des de Fem bici i, per tant, creiem molt amb el que esteu
plantejant que per nosaltres ha de ser... La bicicleta és una questié de pais. No és
tant una questié de mobilitat Unica i exclusivament, siné que és una guestié de quin

model de pais volem pel futur.
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Jo crec que has fet una intervencié amb el que has posat molt clar quin és el marc
en el que ens trobem i el context pel qual la bicicleta no s’ha de veure Unica i
exclusivament com un mitja de transport, siné que es veu també en aquest context

que ens trobem d’emergéncia climatica.

Agrair també la feina que feu des de les entitats. Estem veient que les politiques de
mobilitat avui es mouen o0 es poden canviar, sobretot des de la forca que fan les
entitats socials, no? Ho estem veient, per exemple, amb rodalies. |, per tant, si no hi
hagués aquesta pressio social, segurament la politica va molt lenta i els interessos
gue mouen en questié d’infraestructures i de mobilitat no sempre son els mateixos

gue coincidents amb la ciutadania. Per tant, us encoratjo a seguir fent la vostra feina.

Es veritat el que esteu dient. Jo també, des de la meva experiéncia personal, o sigui,
trobar que quan fas el salt entre municipis, doncs de cop s’acaba un carril bici i et
trobes llencat a una carretera, amb la qual circulacié de camions o altres vehicles
sense arcén molts cops i que, per tant, fa impossible que puguis desplacar-te entre
municipis.

I hi ha una questié també clau que no t’hi has referit i que, en aquest sentit, també
et voldria preguntar. Hi ha una giiestio també de génere. Es a dir, hem de deixar que
la bicicleta sigui una cosa només d’homes i a les ciutats, no? Perqué també hi ha
una... Aquesta por que també es genera d’anar en bicicleta majoritariament son les
dones qui manifesten que molts cops no agafen la bicicleta per la manca de

seguretat que perceben tant en trajectes urbans com en interurbans.

Jo també wvull posar de manifest el que ha dit el diputat del PSC sobre l'area
metropolitana, és a dir, quan hi ha oferta funciona, i jo crec que ens va sorprendre a
tots els que estavem al govern en aquell moment de I'area metropolitana amb la
bicicleta de lloguer, com no créiem que hi hauria el resultat que es va produir. | aixo
demostra que, si es genera oferta suficient, la ciutadania esta disposada a utilitzar el
transport de bicicletes, sobretot amb aquesta intermodalitat i amb aixd que has
comentat sobre ['ultima milla, és a dir, la bicicleta, no com un element de
desplacament integre, no?, sind que sigui com a ultima milla, i aixo també superaria
el fet que el transport public actualment només, en tot cas, tolera 'acompanyar-se

en bicicleta, perd no ho promou. En aquest sentit, hi ha aquesta doble vessant de
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promoure gque es puguin transportar bicicletes amb els trens i autobusos, pero també

que hi hagi un sistema d’ultima milla que sigui prou eficient.

Una pregunta que et vull fer: Que opines sobre la gestio de la ultima milla pel que fa
a professionals? Es a dir, sempre parlem de la bicicleta com a Gs de transport
individual, de persones, pero els professionals amb aquesta Ultima milla de
repartiment... Cornella, per exemple, comencgara aviat una proposta d’'un microhub.
També nosaltres, els comuns, hem fet una proposta d’esmena a la Llei de Comerg
per tal que a les ciutats es puguin plantejar aquests microhubs de repartiment
d’ultima milla. Sembla que de moment amb poc éxit, perquée la ponéncia sembla que
no la recomanara, pero en aquest sentit si que et preguntaria: Com veus aquest salt
qualitatiu no només de la bicicleta com a Us de desplagcament personal, siné també

com a repartiment d’ultima milla?

I, per ultim, jo tagafo la paraula pel que fa, evidentment a les deu propostes de la
FEM, pero sobretot aquesta ultima del paraigles legislatiu. Jo crec que tenim una
oportunitat. Molts dels grups aqui s’han manifestat favorables a que puguem estudiar
aixo. Jo crec que el primer pas és plantejar una proposta de resolucié. Els comuns
ens oferim a agafar el text que ens plantegeu i portar-lo conjuntament amb els grups
que vulguin per debatre’l aqui, aquesta mateixa comissio, i que d’aquesta proposta
de resolucié se’n derivin quines accions podem fer. | una molt clara és tramitar
aguesta llei, si és que efectivament comptem amb majories suficients per tirar-la
endavant, que ha de fer de paraigies del que després han de ser les politiques
actives del foment de la bicicleta. | et deixo que..., per si em pots contestar.

Gracies.

Benjami Aguilar (representat de la Federaci6 d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)

Perfecte. Gracies també pel suport. A les diverses guestions que plantejaves, el
tema genere, nosaltres creiem que aquest €s un indicador que és clau i és molt
il-lustratiu. Alla on hi ha una infraestructura segura, separada del transit motoritzat,
es on hi ha més diversitat de persones usuaries. Hi ha moltes més dones, hi ha
infants, hi ha gent gran, hi ha adolescents que van a l'institut. Per tant, és un tema,

fins i tot, ja més interseccional, que afecta de ple a la condici6 de genere, peré també
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a la d’edat. |, per tant, en aquells paisos on les persones usuaries de la bicicleta sén
meés diverses, aix0 €s un indicador que hi ha un Us quotidia, perqué les dones
normalment no fan aquest Us tan esportiu com fan els homes, i de que la
infraestructura es considera segura i la gent la percep com a segura. Per tant, aguest
element és clau. Estem construint una xarxa pedalable que no és perque els homes
de vint a cinquanta anys surtin en licra a pedalar el diumenge. No, no estem parlant
d’aix0. Estem parlant d’'una xarxa pedalable perqué totes les persones que cada dia
puguin anar a estudiar, a treballar, a la feina, a fer servir la bici per tot o per un tram
del seu desplacament, combinant-lo amb el transport public i evitant I'is del vehicle
privat per a aquests desplacaments quotidians, que son el gran problema que tenim
a nivell d’emissions, no? Per tant, aqui una mica el plantejament seria una mica

aquest.

El tema dels trens, la possibilitat de portar més bicis als trens €s complexa. La solucié
que es fa servir a Europa, és a dir, aix0 fa molts anys que esta definit. Es el BTB,
bici-tren-bici, pujar bicis als trens en hora punta és poc viable, sobretot pujar-ne meés
de les que ja pugen ara i més també tal com tenim el sistema ferroviari, per exemple.
Per tant, la solucié sén aparcaments de bicis segurs a les estacions, que funcionin
bé i que siguin segurs, que siguin grans i que permetin cobrir una part important de
la demanda. La configuracio dels trens, per exemple, és important. Aixo triga temps
a poder-se modificar, pero per exemple, a Europa sén molt habituals els trens amb
una configuracié versatil, amb espais que en hora punta s’ocupen per passatgers,
perd que en hores vall, per exemple, queden disponibles per poder transportar
bicicletes, amb seients abatibles i que permeten portar vint-i-quatre bicicletes en un
tren de forma comoda i ben col-locada. Aixo és una solucio interessant per aprofitar
per poder transportar més bicis en hores que no siguin punta. Es una solucié

interessant per combinar una mica els dos usos de la bici amb el tren.

| després I'tltima milla, segurament la distribucié urbana de mercaderies és una de
les capes més ocultes, perquée les persones no la perceben potser tant, perqué molta
gent esta treballant o esta estudiant a I'hora que es fa la distribucio, que sén els
matins, pero és un dels ambits on es genera més emissions i on hi ha més
ineficiencia en la distribucié, perqué totes les empreses volen portar els seus

productes amb els seus vehicles fins al seu punt de desti i no hi ha cap incentivacié
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d’'una estratégia mancomunada de I'ultima milla, que seria el que faria reduir molt les
emissions. Hi ha el canvi modal, passar de vehicles motoritzats que estan pensats
per fer transport per carretera, doncs canviar aquest mode quan entren en als ambits
urbans amb ciclologistica o altres vehicles eléctrics, perd després també
mancomunar aquesta distribucié. No té sentit que hi hagi en el mateix carrer vuit
operadores de paqueteria repartint els seus paquets, quan podria haver-hi una
estratégia de mancomunacié on tots els paquets els gestiona un operador d’ultima
milla en un hub com el que plantejaves, i en aquell carrer hi va un sol vehicle i porta

el de tothom.

Aix0, sense una regulacio, sense un impuls public, no es podra fer, perque les
operadores, per iniciativa propia, no hi entraran en aixo. | després hi ha les
operadores de paqueteria, perd després hi ha molt transportista d’'una escala més
petita on també li pot anar bé, aixo, perqué té molts problemes per poder repartir en
I'ambit urba, potser no es pot electrificar la flota i si hi ha una solucié d’ultima milla i
podem resoldre el problema i fer aquesta ultima milla molt més eficient i reduir molt
'impacte en 'ambit urba. Per tant, em sembla una superbona iniciativa que estigueu

plantejant aix0 i us animem a tirar endavant.

Sabem que és complicat perqué no hi ha molts precedents. Tenim el precedent de
Vitoria, que és interessant. Esplugues també esta treballant molt amb aixo i alguns
altres municipis de Catalunya també estan intentant fer passos. Valladolid també vol
fer ara un microhub i si Cornella se suma a aixo pot ser molt interessant i animar a
la resta de ciutats que vulguin fer un pas endavant en la millora de la distribucio

urbana de mercaderies a plantejar la ciclologistica com una part de la solucié.
El president

Molt bé. | seguidament donariem la paraula al diputat Cornella en representacio de
la CUP. Quan vosté vulgui.

Dani Cornella Detrell

Gracies, president. Bé, benvingut a aquesta comissio i gracies per les seves
explicacions. Evidentment, doncs, compartim les propostes que avui ens ha fet aqui
i ens agradaria, aviam si pogués ser de manera resumida, que valorés —ja ha dit que

no s’ha complert la majoria d’objectius— pero el que si que es valorés a I'Estrategia
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Catalana de la Bicicleta, que com ha dit voste finalitza aquest any 2025. | ho dic

perqué portavem vuitanta

Fitxer 23CTH6

accions i, si aquest document es vol arribar a repetir, s’hauria d’analitzar molt bé fins
on hem arribat i que hem aconseguit, perqué era un document que estava molt bé,
realment. Vull dir, tu llegeixes I'estratégia i els pilars principals, sén correctes i els

compartim, perd després I'execucio en tots aquests anys ha estat bastant minsa.

| ho dic perque, per exemple, 'altre dia sortia la consellera Paneque a Celra, municipi
d’on vaig ser alcalde i posava de gran exemple el carril bici a Celra-Girona, no?, com
a exemple de I'Estrategia Catalana de la Bicicleta. | dius, escolti, em sembla molt bé
que posi aquest exemple, perod el projecte el va fer 'Ajuntament de Celra treballant
conjuntament amb el Consorci de Vies Verdes i després, quan es va perdre el
PUOSC perque hi va haver la pandemia pel mig, problemes amb Renfe, etcétera,
ho va assumir la Generalitat. El conveni una part, mig milié dels 2,7 milions que
costa, mig milié el va assumir I’Ajuntament de Celra, que aixd és molts diners per a
un ajuntament tan petit, i l'altra part ho va assumir I'’Ajuntament, en el Govern
d’Esquerra Republicana, que ara ha traspassat al Govern actual amb la consellera
Paneque. Es clar, i ens venen com a exemple aquest projecte. Bé, aquest projecte
ve de fa deu anys. Fa deu anys que I'’Ajuntament de Celra s’ha barallat amb tothom
per aconseguir que aixo tiri endavant. | finalment, per una questi6 economica,

basicament es traspassa a qui té més competéncies i més poder economic.

Perd posar I'exemple d’'una cosa que, de fet, han fet I'Ajuntament de Celra,
basicament amb el Consorci de Vies Verdes, ja ens diu que no tenen massa clar
aguesta estrategia. Al final, el que es ven és: Aquests han fet aix0. Ara diguem que
aixo és I'Estratégia Catalana de la Bicicleta 2025, que ja ens sembla bé. Ens és igual,
perqué 'objectiu final és que hi hagi aquest carril bici per unir el nostre poble amb

Girona, que és importantissim.
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Pero després, era el que deiem, després queda totalment desconnectat per anar cap
a cap a 'Emporda. Bé, desconnectat del tot no, perqué es poden utilitzar camins
rurals del pla, etcétera. Pero, pero que no hi ha una estrategia clara i, al final, sén
moltes iniciatives municipals que... | aixo passa a Celra i a molts municipis, que els
municipis tiren endavant projectes per la necessitat propia i després sembla que la

Generalitat s’hi sumi, a I'estratégia aquesta catalana de la bicicleta.

Perd s’hi ajunta després de que la iniciativa sigui municipal i aixo ja ens diu que
aquesta estratégia no va prou bé, perque jo entenc que hauria de ser a l'inrevés, de
dalt cap a baix, no? De qué volem anar unint? Quina feina volem fer aquests propers
anys d’anar ajuntant els municipis? | no pas que al final vingui de baix cap a dalt,
gue també esta molt bé. No ho criticaré, perqué evidentment acaba anant aixi,
perqué si no, no tindriem carril bici, no? Un projecte que ha costat molts milers

d’euros i que I'ha pagat el propi Ajuntament. | re, doncs aixo.

Referent a la PR, jo penso que ara esta bé, jo també ho comparteixo, que estaria bé
fer una PR, pero amb els tempos que fa aquesta comissié potser deixem-ho correr
per fer una PR perqué ja ens n’anirem a finals de legislatura quan la aprovem o quan
arribi a debat i votacio. Potser millor, si tenim clar, hi ha una majoria parlamentaria
que estem d’acord amb que hi ha d’haver una llei, doncs potser comencem a
treballar directament per la llei i no... No perqué no la vulgui fer. Es que la realitat
se’ns menja. | una proposta que puguem fer d’aqui uns dies, aqui pot arribar d’aqui

a un any a debat i votacio, com altres exemples tenim per desgracia.

Per tant, nosaltres ens comprometem amb aquesta llei a treballar-la. | si hi ha una
majoria parlamentaria, que vull pensar que si, que crec que si, doncs posem-nos a
fer la feina i que pugui ser una realitat aquesta legislatura, perque si no, pel que
pugui passar al final, van passar les legislatures i les estrategies s’aproven, perd no
avancen. |, per desgracia, també hi ha lleis que s’aproven i no avancen. Esperem

gue aquesta no sigui el cas.
Gracies.

Benjami Aguilar (representat de la Federacio d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)
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Molt bé. Gracies també pel suport. Nosaltres si que creiem aix0, I'Estratégia
Catalana de Bicicleta és un bon document. Al seu dia va ser... A més a més, també
amb una bona participacié dels agents socials vinculats a la bicicleta. EI que té el
problema que no s’ha desplegat al nivell que hauria d’haver-se desplegat. | nosaltres
precisament d’aquesta lectura en fem el plantejament de que ens falten instruments
per desplegar les politiques i perqué els conceptes, les idees, hi s6n, perd no hem
tingut la capacitat per poder-ho desplegar. Per tant, hem de generar instruments que
ara no tenim per poder fer aquest desplegament de les coses que planteja

I'Estratégia Catalana de la Bicicleta.

Es una estratégia que no té una aprovacio parlamentaria, per tant, €s una cosa molt
del Departament de Territori, que depén molt de qui hi hagi al departament, se la faci
seva i, per tant, aixd també li dona molta vulnerabilitat, en l'itinerari que pot durar,
que va passant diverses legislatures. | si que, és clar, el ritme de desplegament.
Parlavem abans d’aquests dotze, divuit, vint-i-quatre quildbmetres que s’hagin pogut
fer, que els que estem parlant, que una xarxa pedalable a Catalunya pot ser que
estiguem parlant de vuit mil, deu mil quilometres. Quants anys trigarem a tenir una
xarxa a aquest ritme de desplegament? Que aqui hi ha bona part de xarxa que potser
€s ambit urba i que ja esta feta. Pero és que a I'ordre de magnitud no estem al nivell
que hauriem d’estar per poder plantejar que en els propers vint anys puguem
construir una xarxa que pugui estar més o menys operativa i pugui funcionar a quinze
0 vint anys vista. |, per tant, calen instruments que ara no tenim i per aixo creiem que
la llei és imprescindible per poder avancar i per poder disposar d’aquests

instruments, no?

| també una inversié que potser, jo qué sé, doncs estem parlant de 60-80 milions
d’euros anuals per desplegament d’infraestructures ciclista. Estem parlant de...
Perqué és que, si no, és impossible fer un desplegament d’aquesta magnitud i que
son quantitats que es gasten en altres tipus d’inversions en xarxa viaria sense

masses problemes, no?

Llavors també parlaves d’aquest tram de connexié a comarques gironines. Clar, aqui
també hi ha un consorci que ajuda a planificar tots aquests trams i que té projectes

redactats i que quan arriba financament, oportunitats de financament extern,
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europeu, doncs ja té els projectes a punt. Clar, déiem: On se’n va el setanta per cent
del finangament dels FEDER en temes d’infraestructura ciclista? A Girona. | com és
gue passa aix0? Doncs perque hi ha una estructura, un organisme que planifica, que
té projectes, que té equip técnic. El Consorci de Vies Verdes de Girona és
I'administracio publica, amb la Diputacio de Girona, és I'administracié publica que té
meés persones dedicades a les politiques de mobilitat en bicicleta. Em sembla que
son dotze o catorze. No hi ha cap administracié a tota Espanya que tingui tantes
persones en una oficina de la bicicleta. La Generalitat de Catalunya té una oficina
de la bicicleta amb una persona. Després hi ha gent al Departament de Territori que
també dibuixa infraestructura, perd l'oficina és una persona. Aixi, el ritme de

desplegament no, no, és impossible, no?

Per tant, no cal... Es a dir, no podem preveure que les inversions que s’han de fer
en infraestructura ciclista les hagi de fer la Generalitat de la manera que les ha estat
fent fins ara, perque arribem a vint-i-vuit, trenta, cinquanta quilometres a 'any com a
molt. | aixo és millor que res, perd no ens serveix pel que volem fer. Per tant, s’han
de estructurar estrategies al territori que puguin ser proactives, que puguin planificar
i que puguin canalitzar financament i que ho puguin fer de forma més estrategica i

no tant d’aquesta manera tan puntual.

| el tema de la resolucid, si, és molt lent. Jo entenc que no ens va malament tenir
una resolucio aprovada de forma majoritaria, pero el que no faria seria esperar-me
a que s’aprovi la resolucidé per iniciar un procés d’iniciativa legislativa. I, per tant,

avancariem les dues coses en paral-lel i no perdre temps esperant.
El president

Molt bé. | seguidament, la diputada del PP, Eva Garcia, té la paraula.
Eva Garcia Rodriguez

Moltes gracies, senyor president. Gracies, senyor Aguilar, per la seva
compareixenca, per I'exposicié de la feina que feu i per tota la feina que esteu fent.
Nosaltres no incidirem més en el tema que heu plantejat sobre la xarxa pedalable,
sobre la llei de la bicicleta, també sobre la mocio..., la proposta de resolucio, com es
deia, quant als terminis, perqué arribat el moment, participarem i intentarem construir

també des d’aquesta nova nostra participacio.
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Jo I'he escoltat, senyor Aguilar, amb molt d’interés, com no pot ser d’'una altra
manera. Perd clar, quan penses d’aquesta comissio, per exemple, el noranta-cinc
per cent, jo crec que aquest mati no hem tingut I'oportunitat o la sort d’arribar a
aquest parlament amb una bicicleta. Doncs perqué els que tenim deu, vint, trenta,
quaranta o cinquanta quilometres de distancia, el meu company de Reus que té prop
de cent quilometres, doncs clar, jo no el veig arribant al Parlament de Catalunya en
bicicleta. Perdo en qualsevol cas, en qualsevol cas, els treballadors, els autonoms
que aixequen I'economia catalana, jo tampoc els imagino arribant a la feina en
bicicleta. Pero en qualsevol cas, ho repeteixo, com a intencions, com a filosofia esta

molt bé.

Jo, per no incidir més en aquestes questions que vosté ha plantejat inicialment, jo si
gue volia abordar i concretar especialment, sobretot amb el tema de la planificacid i
de la construccié i de I'efectivitat dels carrils bicicleta, no?, especialment en ciutats
amb una demanda, diguem-ne, com a minim questionable, com pot ser la ciutat de
Barcelona. Voliem saber, senyor Aguilar, doncs quina és la demanda real de
ciclistes. | si aquests carrils bicicleta que s’han construit darrerament sén utilitzats
de manera significativa pels ciutadans o bé resten infrautilitzats, com crec que és el

nostre posicionament, i crec que deu ser també bastant a prop de la realitat.

També volem disposar de dades concretes sobre el percentatge d’'us diari d’aquests
carrils i sobre I'impacte real que tenen aquestes infraestructures en la mobilitat
quotidiana. Perqué una cosa és els dies laborables, de dilluns a divendres en horari
ditrn, i altra cosa és els caps de setmana i dies festius, que la seva utilitzacié pot ser
diferent, pero en qualsevol cas volia conéixer la seva opinid. | també sobre els criteris
técnics que s’apliquen als diferents ajuntaments per determinar, precisament, la
necessitat de construir aquests carrils bicicleta en zones a vegades complicades, a
vegades amb carrers estrets, a vegades amb nuclis antics densos i a vegades també
amb carrers amb una pendent. |, per tant, si consideren vostes que aguesta inversio
esta justificada des del punt de vista de la mobilitat efectiva i especialment de la
reduccio del transit motoritzat. O a vegades també poden ser amb una finalitat

mediatica o politica del govern de torn i, per tant, coneixer quina €s la seva opinio.
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Algun grup també feia referéncia abans, i jo també en faré, al tema de la seguretat i
la funcionalitat d’aquests carrils, especialment en trams discontinuitats o amb
connexié insuficient. Volia també coneixer, si us plau, quin és la seva opinié. | per
acabar, quines son les alternatives i les millores que proposen per incrementar,
precisament, aquest Us de la bicicleta en ciutats amb una demanda baixa o molt
baixa, més enlla de la simple construcciéo de més i nous carrils. Creuen vostes que
eés més efectiu prioritzar zones d’alta densitat de desplagcaments habituals, com
escoles, poligons industrials i nuclis residencials, abans que a trams destinats al
turisme o en zones amb un Us diguem-ne baix de les bicicletes? Resto a I'espera de

les seves respostes.
Gracies.

Benjami Aguilar (representat de la Federacié d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)

Molt bé. Gracies també per la seva aportacié. A veure, jo crec que abans hem
comentat una mica el fet de poder fer servir la bici com una opcié de mobilitat
quotidiana. Es evident, s’entén que una persona que ha d’anar a treballar i que ha
de fer vuitanta quilometres no podem preveure que faci vuitanta quildmetres en bici
cada dia per anar a treballar. I, per tant, penso que 'opcié alternativa a I'Us del vehicle
privat si que pot ser una combinacié de bicicleta i tren. Si el sistema ferroviari
funciona bé, aixo és la formula que es fa servir a tota Europa, i si que es pot fer. Si
algl no ho fa, entenc que és perquée considera més comode altres opcions, com
agafar el cotxe des de casa i venir en vehicle, si pots aparcar, que entenc que
m’imagino que com a persones diputades teniu opcié d’aparcament aqui al
Parlament, no ho sé, pero probablement teniu un aparcament reservat. La resta de
la ciutadania aixo no ho té. | si hagués de buscar un aparcament per aparcar el
vehicle aqui I'estona que hauria d’afegir o els costos que hauria d’afegir, potser no li
sortirien, comencaria a no sortir a compte. |, per tant, 'opcié de poder fer servir la
bici per anar fins a I'estacid, si no viu en un nucli urba proper a I'estacio, i venir amb

tren, podria ser una alternativa i, per tant, 'opcio hi és.

Es pot fer servir o no i pot suposar una despesa temporal més alta, probablement,

pero, la circulacié amb cotxe també esta molt congestionada als matins. Per tant, jo
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us diria que practicament segurament tothom o bona part de les persones que esteu
agui, si volguéssiu venir amb transport public més bicicleta, ho podrieu fer. Un cop
arribeu a Barcelona, teniu un sistema de bici publica que us deixa a qualsevol estacio

i que us pot portar fins al Parlament, diguéssim. Per tant, aixo és una opcio.

Crec que també cal trencar els estereotips de la bicicleta com una cosa vinculada a
les esquerres, a classes populars, a persones amb poc poder adquisitiu. Aixo no és
la bicicleta com funciona Europa. La bicicleta a Europa té una gran transversalitat
politica i €s habitual trobar-se al Parlament, al consell d’administracio, la gent arribant
en bicicleta a la feina, amb americanes, amb vestits, amb tot el que faci falta i que
poden ser autonoms o poden ser empresaris o poden ser qualsevol persona que va
a treballar. Aixo és un escenari habitual que tenim en moltes ciutats europees. I, per

tant, hem de fer un salt en aquesta assignacio cultural o estereotipada de la bicicleta.

Mira, passo a dir paisos europeus on hi han hagut partits de dretes o liberal,
centredreta, dretes, que han governat amb politiques actives
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temes de mobilitat en bicicleta. Dinamarca, Paisos Baixos, Austria, Alemanya,
Regne Unit, Luxemburg o Finlandia han tingut partits de dretes que han liderat
politiques de mobilitat en bicicleta. Per tant, no hi ha un espectre politic que sigui el

vinculat a la bicicleta, sin6 que tots poden tenir-ho, d’acord?

A nivell de dades, clar, nosaltres no som I'administracio publica. Nosaltres ni recollim,
ni proveim, ni disposem de les dades. Aix0 son... Les dades d’'us de la bicicleta i la
infraestructura és informacié publica, que esta disponible moltes vegades com a
dades obertes i que es poden consultar i que hi podeu veure, sobretot amb tot aquest
increment de sistemes de dades. Ara, la nova llei de mobilitat a nivell estatal preveu
un espai de dades de mobilitat, un espai integrat de dades de mobilitat, on totes les
administracions —que aix0 ve d’Europa— on totes les administracions hauran de
comencar a proveir dades relacionades amb tots els sistemes de transport, també la

bicicleta. Per tant, tots els sistemes de comptatge de persones que passen per la
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infraestructura seran claus per poder determinar I's que es fa de la bicicleta. | la
percepcio que tenim les entitats usuaries és que quan hi ha infraestructura la gent la
fa servir. Si la infraestructura esta prou ben feta, la gent la fa servir. | les dades
normalment aixi ho demostren, amb increments d’usuaris de persones usuaries
quan hi ha una bona infraestructura. Hi ha molt pocs exemples d’infraestructura que

estigui una mica ben feta i que no funcioni.

Amb el tema de la qualitat, que també parlavem abans, de la seguretat, €s clar, que
un tecnic municipal d’'un ajuntament de quinze mil o vint mil habitants tingui tots els
coneixements necessaris per poder fer canvis, a més tecnics de mobilitat, de territori,
de dos o tres coses, és probable que no tingui els coneixements per fer un carril bici
de qualitat. Una llei de mobilitat en bicicleta té vinculada un manual técnic o una
tipologia, una especificaci6 de com és aquesta infraestructura, quins criteris de
qualitat s’han de seguir i, per tant, aix0 ajudaria a que hi hagi uns estandards més

unificats per a tothom sobre aquesta qualitat de la infraestructura.

| a nivell de solucions técniques, doncs, la idea €s que quan els carrers son amples
es pugui fer una infraestructura separada i perquée els vehicles amb motor poden
anar més rapid i els vehicles poden anar més a poc a poc. | quan no hi ha espai
suficient, un espai centric, s’han de fer politiques de pacificacid que permetin una
convivéncia a baixa velocitat entre els diferents modes. Diguéssim, les solucions
estan inventades i el tema seria també, per poder prioritzar inversions, basar-nos en
la demanda potencial que poden tenir aquelles infraestructures. Ens sembla un criteri

basic per poder decidir on prioritzem les inversions, no?

El president

Molt bé. | per acabar, el senyor Bello en representacié de Vox.
Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Por mi parte, tan solo agradecer al compareciente sus

explicaciones.
Muchas gracias.

El president
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Molt bé. Miri, senyor Benjami, li donaré dos minutets de regal de Nadal, de fer una

intervencié de comiat, com li vulgui dir. Dos minutets, vinga!

Benjami Aguilar (representat de la Federaci6 d’Entitats de Mobilitat en Bicicleta de

Catalunya)

Molt bé. Doncs una mica com a resum. Si que constatem una predisposicié d'un
grup important, o sigui, d’'un conjunt de grups amb possibilitat de poder desplegar
una iniciativa legislativa d’aquest tipus. Per tant, els instem tant a la resolucio, que
seria com un pas previ, o en paral-lel com en poder plantejar I'inici d’'una iniciativa
legislativa en aquesta linia. Creiem que pot ser molt positiva i que pot suposar un
abans i un després per a les politiques de mobilitat en bicicleta, que en realitat sera
en favor de tot el sistema de mobilitat del pais. I, per tant, els instem a que aixo pugui
tenir un recorregut en aquesta mateixa legislatura. Creiem que hi ha temps suficient

per a que aixo pugui fer-se.

Ens posem a la seva disposicio per tot el que pugui caldre amb tot el treball que hem
fet d’esborrany, d’analisi d’altres marcs normatius per poder-ho fer. Aixo per una
banda, i després la gesti6 del mentrestant. Sabem que els pressupostos sén
complicats, sabem que hi ha molts equilibris i dificultats, pero si que aqui, en temes
que estan en aquest moment sobre la taula, com el tema de la formacié en mobilitat
ciclista, poder preveure que hi hagi per als propers pressupostos partides disponibles
per poder financar aquesta formacioé a centres educatius o per impulsar politiques

de mobilitat en bicicleta en general, també seria una qlesti6 interessant.

Un criteri general seria que, com a minim, un deu per cent de les inversions i de la
despesa que es fa en mobilitat es pugui destinar a mobilitat en bicicleta amb els
diferents tipus d’actuacions. Per tant, facin numeros. Des de la Comissioé poden tenir
aquests numeros una mica més per la ma i pensin quines partides s’haurien de
preveure a uns pressupostos generals, els pressupostos a nivell de Generalitat, per

poder donar un bon suport al desplegament de les politiques de mobilitat en bicicleta.

| res, els deixem, els farem arribar... Ara tindrem una estona. No sé si ara continuen
amb una altra compareixenca. En qualsevol cas, estem a la seva disposicié. Ens
guedarem una estona per si en alguna pausa voleu contactar o el que sigui. La

majoria de persones de grups tenim el contacte fet, per poder després fer-vos arribar
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tota aquesta documentacié que hem treballat i per poder iniciar un procés col-lectiu

0 amb els diferents grups interessats per avancar en aquesta linia.
Gracies.
El president

Moltes gracies, senyor Benjami Aguilar. En tot cas, la compareixenca acaba aqui.
Disposen o podra disposar de correus electronics o de telefons dels diferents grups.

Agrair-li el to i la seva intervencid i res, desitjar-li molta sort.

| ara seguiriem amb la comissio, amb els diferents punts corresponents. Fem dos
minutets per si... Si? Pel que correspongui? Doncs vinga, dos minutets d’aturada.

(Pausa.) Dos minuts, pero, eh?

La sessi6 se suspen a... i es repren a...
El president

Donem inici al punt 16,

Proposta de resolucié sobre la represa de les obres a
I’aparcament de I’estacio del tren d’alta velocitat del Camp de

Tarragona a la Secuita
250-00337/15

...que és proposta de resoluciod sobre la represa de les obres de I'aparcament de
'estaciéo del tren d’alta velocitat del Camp de Tarragona a la Secuita. Hi ha
desembarcament de diputats del Baix Camp i del Camp de Tarragona. |, per tant,
donariem la paraula al diputat Huguet, que en representacio del Partit Popular i com
gue ha presentat aquesta proposta, tindra la paraula per un temps de tres minuts.

Senyor Huguet.
Pere Lluis Huguet Tous

Moltissimes gracies, president! Bé, presentem aqui una proposta de resolucié que

es va presentar al febrer i els hi puc assegurar que durant molts dies la nostra
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portaveu en aquesta comissid, inclds ahir mateix, anavem parlant de si la retiravem
0 no la retiravem, pergue pensavem gue aixo ja estaria solucionat. Ho repeteixo, la
vam presentar al febrer i, per tant, creiem que amb el temps que ha passat estaria

jugant, pero resulta que no esta solucionat.

Mirin, els hi costa moltes vegades, els hi costa molt dir la veritat. Venen alla a
Tarragona i ens expliqguen sempre que faran inversions i que faran, perdo no ens
diuen la veritat. Va vindre el conseller. Hi va haver un acord, que ens n’alegrem
moltissim que hi hagués aquell acord, i ens van dir: «En quinze dies s’inicien les
obres». Quinze dies i amb un mes estaria finalitzat. O sigui, ara estaria ja finalitzat i
a data d’avui encara no s’ha mogut una pedra. Per tant, els que estem acostumats
a tractar amb la contractacié administrativa sabem que amb quinze dies no es
constitueix..., no es poden fer els contractes administratius, perdo no obstant vam
estar esperant, esperant que efectivament si que es posessin les obres en marxa.
Pero, bé, han passat els quinze dies. Ha passat un mes i segueixen sense continuar
les obres. Esperem perquée a més, ara ja ens han dit que les obres comencaran...,
segons uns, o sigui segons el conseller a comencaments de desembre; segons Adif,

a finals de desembre. Ja veurem quan comencin les obres.

Pero per tant, entenem que si bé hi ha hagut un acord, com que les obres no han
comencat, doncs creiem que €s convenient mantindre aquesta proposta de
resolucié. Mantindre la proposta de resolucid, perqué efectivament es faci aquest
parquing provisional, fins que... Si que podriem dir que si ara 'haguéssim de tornar
a fer, ampliarem el contingut d’aquesta proposta de resolucid, perqué des del febrer
a ara han passat coses que ens agradaria introduir i que ja els anticipo que ho
presentarem amb una altra proposta de resolucio, perqué ara resulta que faran
aguest parquing provisional i després faran un altre parquing que sembla ser que
fara ’Ajuntament de la Secuita i que, a més, sera en regim de concessio i que diuen

que sera low cost.

| a més, després es prohibira 'aparcament a tot 'ambit on s’aparquen ara els cotxes.
O sigui que estem parlant de que tindrem un parquing d’alt cost, o sigui el de Saba,
el que hi ha a l'estacié, un de suposadament low cost, pero ja no podrem aparcar

gratuitament. O sigui, és que ja... | crec que els ciutadans no podrem aparcar
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gratuitament. (Remor de veus.) O sigui, anem a veure... Si em deixen continuar o
volen intervindre? Doncs moltissimes gracies. Jo no em poso nervidés. SOn vostes,

els que m’estan interrompent.

O sigui, tenim una situacio que els ciutadans de Tarragona, al tindre una estacio que
esta fora de I'ambit urba, no podem aparcar i hem d’aparcar al costat de la carretera,
amb un risc que és el que esta passant, de que robin els cotxes i que hi hagi un risc
a la seguretat. | ara la solucié que tindrem és un parquing provisional gratuit, pero
nomes sera provisional fins que hi hagi un altre parquing de pagament. Des del Partit
Popular el que reclamem és que hi hagi un parquing gratuit, un parquing gratuit
perqué ja n’hi ha un de pagament. Ja n’hi ha un de pagament a I'estacié. | ara en

tindrem dos de pagament? Els ciutadans de Tarragona volem accedir ja

Fitxer 23CTHS8

a una estacio, que ja sabem que no esta en I'ambit urba i que, per tant, no podem
aparcar als carrers. No podem aparcar més que..., només podrem aparcar als
parquings de pagament. Bé, si aixd és el que volen vostes, doncs des del Partit
Popular, nosaltres presentem una altra proposta de resolucié en la qual demanem

un parquing gratuit a I'estacio del Camp de Tarragona.
Bé, doncs aquesta és...

El president

Hauria d’anar acabant.

Pere Lluis Huguet Tous

Si, acabo. Bé, doncs, creiem que si ja esta solucionat i ja es fa el parquing, no hi cap
problema també en aprovar aquesta proposta de resolucio, que I'inic que diu és que
fem aquest parquing provisional de cent deu places i que incrementem el parquing
provisional que hi ha en aquests moments, que hi hagi una seguretat. Seguretat, per
cert, que ara diuen —acabo— seguretat que ara diuen, el conseller va dir I'altre dia

qgue incrementaran la seguretat. En aquest Parlament, al juliol es va aprovar una
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mocio, una proposta de resolucido que demanavem l'increment de la seguretat de

I'estacié del Camp de Tarragona, que no s’ha produit. Ara 'hem de fer?
El president

Molt bé, senyor diputat.

Pere Lluis Huguet Tous

Per tant, aquesta és la proposta de resolucio del Partit Popular.

El president

Gracies, diputat Huguet. | seguidament, i com a grup esmenant, té la paraula el

diputat Bondesio en representacié del PSC. Diputat, quan vosté vulgui.
Alberto Bondesio Martinez

Gracies, president. Vaig alld per dates i ser breu i concis. El passat 15 d’octubre el
Govern de la Generalitat arriba a un acord pel desenvolupament amb Adif per tal de
fer un aparcament provisional, gratuit i vigilat promogut per Adif per capacitat de cent
deu vehicles, i també s’inicia un conveni entre la Generalitat i Adif per tal d’adequar
el vial d’accés i per assolir la titularitat i el manteniment de la via, creant la rotonda,
bé, una rotonda des de Perafort fins a I'estacid. Quinze d’octubre, la setmana
passada, s’inicia el procés de contractacié per via urgent per tal de crear aquest
aparcament per part d’Adif. |, en paral-lel, el Govern de la Generalitat, conjuntament
amb I'’Ajuntament de la Secuita i també amb la Diputacié de Tarragona, impulsara la
construccio d’un vial -demanda historica també de la Cambra de Tarragona— per tal
de connectar la carretera TP-2031 a l'estaci6 del Camp de Tarragona, amb

cofinancament per part del Govern de la Generalitat i la Diputacio.

Em fa molta gracia que parli ara de quinze dies o d’'un mes, quan aqui portem vint
anys amb una estacié que ha tingut una situacié enrocada en vint anys, amb cinc
consellers de Junts, amb uns quants anys també de la presidencia de la Diputacio
per part de Junts i vuit anys del govern del PP. |, miri, d’aquests vint anys i de tota
aguesta situacié en els ultims deu, amb un any i mig, quatre noms propis, com
apuntava el Diari de Tarragona: el conseller Dalmau, la consellera Parlon i la
consellera Silvia Paneque. Amb un any i mig i a més a més, no només amb la amb

el desbloqueig d’aquesta situacio, siné a més a més, conjuntament amb el territori,
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amb la Diputacié de Tarragona, presidida per Esquerra Republicana. | per tant, jo
els diria que davant d’aquesta proposta de resolucié que ens presenten, doncs si...
i més aquesta que li deia a vosté el mes de juliol, si en els ultims vint anys haguéssim
posat la mateixa emfasi en executar obres els uns i els altres que en I'tltim any i mig
fent no sé quantes propostes de resolucid, una altra can¢c6é ens hauria sonat als

habitants del Camp de Tarragona.

Aixi que si ens accepten aquesta petita esmena del punt primer els avancem que els
hi votarem a favor dels dos punts, perqué no només a nivell de propostes de
resolucio, siné perqué amb I'execucio és com es fa politica per a les persones i

també per millorar la mobilitat al Camp de Tarragona.
Moltes gracies.
El president

Molt bé, diputat Bondesio, moltes gracies. | seguidament tindria la paraula el diputat

Jordi Bertran en nom de Junts per Catalunya.
Jordi Bertran i Luengo

Moltes gracies, president. Bé, nosaltres vam defensar i es va aprovar en aquest
Parlament I'habilitacié d’'un aparcament de superficie i de low cost en els terrenys de
'’Ajuntament de la Secuita, no en els terrenys d’Adif i de 650 places. Aix0 es va
aprovar el mes de juny, es va aprovar el mes de juny. Jo ja sé que el Parlament va
tard. Jo fa quatre dies que he arribat amb el tema de la politica. A mi em fa molta
gracia quan es parla de Junts de fa vint anys. A mi, com si volen parlar de

Convergéncia.

Jo li dic com a ciutada afectat. O sigui, els ciutadans afectats cada dia, d’aquestes
converses i d’aixd que estan veient ara, se’'n deuen riure, per no dir que els deu de
fer pena, la imatge que estem donant aqui. Aquesta solucié que se’ns proposa ara,
pels ritmes que porta al Parlament, és evident que és extemporania totalment.
Nosaltres el que demanem és que el Govern apliqui totes les mesures aprovades a
la mocié que es va fer el mes de juny, de la qual I'inica que es pot concretar és que
s’han retirat els quatre vehicles cremats, perquée el diputat que esta aqui va fer un

video que va posar vermell a algu, algu que estava passejant per alla i es van
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baixar... No es pensin que s’han retirat a algun lloc alld. No, no, si estan retirats al
carrer de baix, per tapar la imatge. Aix0 és el que s’ha fet a I'estacié del Camp de

Tarragona, eh? Aixo és el que s’ha fet.

Per tant, senyor Bondesio, entenc que el PSC vagi a remolc del que es vagin fent
les coses, pero procurin anar a remolc a punt per punt. Perqué si mirem la carta que
la senyora Paneque ens ha enviat, podem repassar d’'una manera bastant diferent
el que vosté aqui afirma. Per una banda, que la Generalitat ha dit que fara una
rotonda, perfecte. No fara el parquing, la Generalitat, el parquing final. El fara
I'Ajuntament de la Secuita! Aixd ho diu la seva consellera aqui, que la Diputacio i la
Generalitat faran unes millores en uns accessos. Que miri ’hemeroteca, que vosté
podra comprovar que la mateixa Generalitat ja havia dit que aquest vial era seu. | de
la resta de peticions que afecten el dia a dia dels usuaris per anar en autobus, sap
qué diu la senyora Paneque de les linies d’autobusos? Al plenari va dir que la
concessi6 a partir del 2028 tot estaria..., s’estudiaria i es faria. Ja ens ha dit per escrit
que les frequiencies son perfectes. Aixo ho ha dit per escrit —malament— i la resta de
frequencies per arribar a Barcelona ha dit que aixo ho passa a Madrid. Mentrestant,
el secretari de Mobilitat, que és del seu partiti que esta a Girona, el que fa és queixar-
se de la mobilitat de Girona a Barcelona, és a dir, posin-se d’acord una mica per

coordinar les coses.

En aquest cas, el desconeixement que vostés tenen és tot plegat. En aquesta
mateixa... En aquesta carta, vostes ens diuen, la senyora Paneque ens diu que es
poden recarregar els titols d’abonament dels autobusos en els autobusos. L’altre dia
a les andanes de Tarragona, la gent se’n reia llegint la carta de la senyora Paneque

i després diu que el sistema és fantastic.

Miri, de denuncies com aquestes contra 'empresa concessionaria, en farem tantes
com convingui als usuaris, perque aixo no funciona. Amb el diputat Huguet, entenc
que aixo s’ha fet fora de temps pels ritmes de tal i nosaltres el que farem és abstenir-
nos, perqué creiem que ja es va aprovar una altra cosa. Pero el senyor Bondesio,
en aquest cas, ens trobaran de cara a nosaltres, pero per estar al costat dels

ciutadans.

El president
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Vaig acabant, diputat Bertran.
Jordi Bertran i Luengo
Gracies.

El president

Molt bé. Moltes gracies, diputat. | seguidament en nom d’Esquerra Republicana, té

la paraula la diputada Irene Aragones. Quan vulgui, diputada.
Irene Aragoneés Gracia

Gracies, president. Doncs bé, des d’Esquerra Republicana celebrem, celebrem que
aquesta proposta de resolucié hagi quedat atemporal, hagi quedat obsoleta. I,
diputat Huguet, d’iniciatives demanant el que demana la seva proposta, se n’han fet
un fotimer. Es a dir, ho dic perqué sembla que vosté ens porti aquesta proposta de
resolucié. Si que és del febrer o marg, perd aqui cada grup parlamentari,
evidentment, i a més a més, des del territori, no?, hem defensat aquesta
reivindicacidé. Aquestes obres d’aquest aparcament perque sigui un aparcament
digne per als usuaris de I'alta velocitat a I'estacié del Camp de Tarragona i, per tant,

venim, venim de lluny i molt lluny.

Per fi, tenim desencallada la problematica, que durant anys ha provocat aquesta
inexistéencia d’un parquing, d’'un aparcament alternatiu i sobretot també en els
accessos, perque no oblidem que també s’arreglara el tema de la descongestio del
transit. Per tant, el projecte d’aparcament tirara endavant. Després d’aquesta reunié
resolutiva, que es va produir la setmana la setmana passada a quatre bandes, entra
aqui un paper important de la Diputacié de Tarragona, la Generalitat, I'Adif i

'Ajuntament de la Secuita.

| jo més, més enlla que cadascu escombri cap a casa i se sentin a vegades segons
quins retrets que penso que no pertoquen, el que si que jo vull fer és un
reconeixement a un dels principals responsables de que aquesta situacio per fi s’hagi
desbloquejat. Perqué més enlla de sigles i més enlla de colors politics, tal com diu
la portaveu de Dignitat a les Vies, I’Anna Lopez, si que hem de fer un reconeixement,
perqué penso que és de justicia reconeixer la feina incansable de perseveranca de

I'alcalde de la Secuita, 'Eudald Roca, conjuntament també amb I'alcalde de Perafort,
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perqué han fet una lluita exemplar, de no renunciar, de defensar de forma decisiva
els drets dels usuaris que tenim al territori del Camp de Tarragona. | ho ha fet, a més
a més, més enlla del seu municipi, no? Ho ha fet des d’aquesta mirada en gran, de

visio de tot el territori.

Per tant, estarem amatents a que Adif compleixi els terminis fixats, I'acord
d’execucid, que evidentment fem tard, perd aquesta reunid ens dona molta
esperanca. Ho seguirem de molt a prop, perqué no és un privilegi, siné que és una

guestio de drets i d’equitat territorial.
El president

Molt bé. Moltes gracies, diputada Irene. | seguidament té la paraula el diputat Bello,
en nom de VOX.

Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Bien pues teniendo en cuenta o0 a pesar de la situacion un poco
extemporanea que ha quedado esta propuesta de resolucién por la propia dinamica

parlamentaria, desde el grupo de VOX votaremos a favor.
Gracias.
El president

Moltes gracies, diputat Bello. | seguidament el diputat Mijoler, en nom dels comuns.

Té la paraula, diputat.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. Bé, tornem-hi. Vull dir que crec que és un tema que hem tractat
reiteradament en aquesta comissio. S’han fet tots els plantejaments, tots els retrets,
gue també tocaven, no? Pero jo vull aprofitar per recordar que el problema que tenim
al Camp de Tarragona no és només que faltin places d’aparcament. El problema és
el model. Un model d’'una estacié d’alta velocitat que es va construir lluny de les
ciutats, enmig del no-res, sense planificacio seriosa de I'accessibilitat al transport
public. Un model que el que entén és la successio d’infraestructures que es fan de

forma aillada, una autovia aqui, una estacié alla, perd que no es pensa mai en cap
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moment amb una xarxa integrada per permetre que la gent es mogui sense haver

de dependre sempre del cotxe privat. Aquest és el model del Partit Popular.

Ara bé, també cal ser clar. Ens han parlat de responsabilitats d’Adif i del Ministeri,
pero les responsabilitats locals també existeixen. | a la Secuita ja fa dues decades
que governa el mateix alcalde —s’hi referia la diputada d’Esquerra— i és evident, al
nostre entendre, que ha faltat voluntat politica i lideratge per planificar
adequadament I'entorn de I'estacié i impulsar aquesta alternativa valenta basada en

el transport public i no pas en els aparcaments.

Igualment conegut que una de les causes per la qual no s’ha impulsat el servei de
bus llancadora com caldria és la incomoditat que genera entre determinats actors
locals, que tenen una certa capacitat d’influencia, com és el sector del taxi i que han

condicionat decisions que haurien de respondre exclusivament a l'interés general.

Per tant, aquest tipus de condicionament no només sén inacceptables, sind que sén
incompatibles amb una politica de mobilitat que ha de ser moderna, ha de ser justa,
ha de ser pensada per a la majoria social. Fa un moment hem tingut una
compareixenga de Fem bici i semblava que tothom hi estavem d’acord, pero a I'hora

de posar-nos mans a I'obra sembla que no acaba de ser aixi.

Siguem honestes. Si situem una estacié d’alta velocitat en un punt poc accessible,
sense bona connexio ferroviaria, amb busos mal coordinats, sense carrils bici segurs
ni camins per vianants, que acaba passant? Doncs el que passa, que tothom hi va
en cotxe. | que si tothom va en cotxe, per més places d’aparcament que fem, low
cost, high cost, gratis, com vulguis fer-les, sempre arribarem tard, sempre perqué

sempre hi haura més persones que voldran anar en cotxe.

Els comuns, la nostra posicié és molt evident. Cal donar una resposta als problemes
de seguretat i d’'ordenaci6 de 'aparcament, etcétera, que n’hem parlat i que reitero,
pero el que també hem de deixar clar és que no podem seguir fent veure que tot es
resol amb més asfalt i més places d’aparcament. Senyors i senyores diputades, som
al 2025, en plena emergéncia climatica, amb compromisos de reduccio d’emissions
sobre la taula, en plena COP-30, no podem continuar ampliant infraestructures per
al vehicle privat, com si aix0 fos neutre en termes ambientals, en termes territorials i

en termes socials. Benvinguts al segle XXI.

56



Comissio de Territori i Habitatge
Sessio num. 23 / 12 de novembre de 2025

Gracies.

El president

Moltes gracies, diputat Mijoler. | ara, per acabar, diputat Cornella.
Dani Cornella Detrell

Si. Gracies.

El president

De Celra li cau lluny.

Dani Cornella Detrell

No, pero...

El president

En tot cas, faci la intervencié que cregui oportuna.
Dani Cornella Detrell

Va. Seré breu, perqué és I'enésima PR sobre aquest tema que discutim i que
s’aprova, no s’aprova, a més de mocions, que ja s’han aprovat també al mateix
hemicicle al Parlament de Catalunya. Per tant, jo el que només diré és que és bastant
lamentable que haguem de tornar a discutir i a tornar a parlar sobre aquest tema. |
més lamentable és dedicar recursos a aparcaments per arribar en cotxe a estacions
que es van mal planificar, perqué estan lluny de les principals ciutats com Tarragona
i Reus. Recordar el que va passar a Salou i el que la majoria parlamentaria d’aqui
vol fer a Reus. Comencin a preparar també per a Vilamalla per fer parquings gratuits

o low cost o el que vulguin, perquée passara el mateix.

Quan vostes allunyen les estacions del lloc on viu la gent, doncs la gent utilitza el

transport privat i després doncs
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calen aquestes infraestructures fossils, perqué la gent pugui desplacar-se amb cotxe
privat per anar a agafar el transport public. Quan el seny el que ens diu és que el

transport public I'has d’acostar a la gent i a la poblacié i no a I'inrevés.

Per tant, nosaltres pensem que tots els diners publics i tot el temps d’aquests
parlamentaris i parlamentaries s’hauria de dedicar a millorar propiament el sistema

de transport public i no fer nyaps com aquests.
Moltes gracies.
El president

Molt bé, diputat Cornella. | ara, per acabar, diputat Huguet, si vol fer un breu

comentari sobre...

Pere Lluis Huguet Tous

Si, molt breument.

El president

...sobre 'esmena, basicament.

Pere Lluis Huguet Tous

Moltissimes gracies, sobre 'esmena i una miqueta més. Si.
El president

Bé. No ho allargui, no ho allargui.

Pere Lluis Huguet Tous

No ho allargaré. En primer lloc, doncs, acceptem I'esmena que ha proposat el grup
Parlamentari Socialistes i Units per Avancar. | bé, i si que hem parlat moltes vegades
en aguesta comissio, en el ple sobre aix0. Pero és que esta igual, eh? Esta igual. Si
que hi ha un acord. Ens alegrem moltissim d’aquest acord, perd és que a data d’avui
esta igual. No han mogut una pedra, amb la qual cosa, esperem que es faci, pero no
hi ha hagut...

Jo la veritat és que jo crec que vostes desconeixen, molts dels que han parlat,

desconeixen la realitat del Camp de Tarragona. Desconeixen absolutament. Si, miri,
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perque estan dient que la infraestructura de 'AVE va ser consequéncia de que una
falta de planificacié. Ho sabem perqué esta I'AVE alla? Ho saben, per qué? No ho
saben. Ho saben, perque el projecte inicial del Partit Socialista no anava per
Tarragona. N’anava de Lleida a Barcelona directe i un secretari d’Estat —que a més
era de Reus— el senyor Vilalta, de Transports, va aconseguir que es desviés fins al
Camp de Tarragona, perque tecnicament no es podia baixar fins a Tarragona.
Aquesta és la rad. No em diguin a mi que falta d’estructures al Partit Popular. No,
escolti, si va al Camp de Tarragona és gracies al Partit Popular, perqué si no, aniria

directe de Lleida a Barcelona.

| escolti, vull parlar de I'alcalde de la Secuita. | acabo, acabo. L’alcalde de la Secuita,

per culpa de 'alcalde de la Secuita fa un any que no tenim el parquing.
Moltissimes gracies.
El president

Molt bé. Perd continua acceptant 'esmena? D’acord. Doncs vinga, passem a votacio

el punt 16. El podem votar tot junt, no, entenc? Vinga, doncs.

Vots en contra?

Ep, perdo, senyor secretari. Secretari, aqui farem via.

Vots en contra?

Abstencions?

Quatre del grup de Junts.

Vots a favor?

La resta de grups: Partit Socialista, CUP, Comuns i Partit Popular i Vox.

Queda aprovada. Molt bé. Donem per aprovada.

Proposta de resoluci6 sobre la defensa dels espais agricoles
250-00351/15

| passariem al punt 17, que és debat i votacio de la proposta de resolucié de..., sobre

la defensa dels espais agricoles. Aqui també vull agrair la presencia dels diferents
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convidats que tenim en aquesta proposta de resolucido i seguirem l'ordre de

presentacio i, per tant, comencaria el diputat Cornella amb representacié de la CUP.
Dani Cornella Detrell

Gracies, president. Primer de tot, donar la benvinguda als diferents membres de la
plataforma Salvem el Pla de Balasc, Uni6é de Pagesos, Assemblea Pagesa. Com
saben, aquest tema ja 'hem discutit aqui, per tant, els diputats i diputades el
coneixen i tot i que si que és veritat que la vam presentar fa molts mesos, encara no

€s extemporania perque encara continua el conflicte, per desgracia.

Bé, com saben, tot comenga amb un projecte d’ampliacié d’un vial agricola de cinc
a quinze metres, totalment innecessari i que la pagesia no demana, pero que
I'Ajuntament si que decideix tirar-ho endavant per interessos d’altres sectors, com el
turistic, i no pas per interessos de la pagesia, perque evidentment veuen retallada
els seus camps. Després apareix un gran pas subterrani amb totes les deficiéncies
de projecte que s’han denunciat a Fiscalia, que s’han denunciat a ’ACA i que s’ha
demostrat que s’han fet unes obres sense tenir tots els permisos i de manera
irregular, i que, evidentment, I'Unic que serveix aquest vial més aquest pas soterrani
és per fer noves infraestructures i marina seca, serveis nautics, aparcament de

vehicles i no pas per afavorir la pagesia.

| tot aix0 es fa atacant un espai agricola que esta protegit. | si permetem que aquest
espai agricola protegit, el destruim, estem obrint la porta que aixo pugui passar arreu
del pais. Nosaltres tenim molt clar que aquest espai no s’ha de tocar, que els pocs
espais agricoles protegits al Maresme i a la resta del pais no es poden tocar. Per
aixo, hem presentat aquesta proposta que, al final, deixa molt clar que cap
modificacié urbanistica pot desclassificar sol agrari per convertir-lo en altres, siguin

vials, equipaments o d’altres consideracions.

Nosaltres pensem que s’ha de mantenir el PDUSC de Santa Susanna i de la resta
del pais i continuar treballant perqué aquesta protecci6 sigui real i no deixar que cap
ajuntament, per interessos particulars i de sectors concrets, estigui fent aquestes
modificacions urbanistiques més enlla del vial, més enlla del pas. També esta fent
una modificacio del planejament per afectar directament les terres agricoles del pla

de Balasc. | el que demanem és que aix0 no passi i que tots els partits politics es
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comprometin a aturar les intencions de I’Ajuntament de Santa Susanna per fer pagar
a la pagesia, per fer tornar a pagar a la pagesia el que ja van pagar en el seu moment
cedint terrenys i que pagui qui realment esta fent durant molts anys les coses
malament, que és el sector turistic, que esta ocupant terrenys verds, terrenys
d’equipaments amb el vist i plau de I'alcalde i del govern Campolier. | aix0 si que és

irregular.

| el que no pot ser, que aixo ho reguli mitjancant perjudicar novament I'espai agricola
i, en aquest cas, el pla de Balasc. Per tant, el que demanem és que tothom sigui
conscient de la situacid, que votin a favor d’aquesta PR i que assegurin que

I’Ajuntament no pugui tirar endavant les seves modificacions en contra de la pagesia.
Moltes gracies.
El president

Gracies, diputat Cornella. | seguidament i per ordre, la diputada Llop, en nom

d’Esquerra Republicana, té la paraula.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Molt bon dia de nou a tothom i benvinguts, en aquest cas, en
aquesta comissio, els representants de la plataforma Salvem el Pla de Balasc, els
representants d’Unié de Pagesos, del Gremi de la Pagesia, benvinguts de nou a

casa vostra.

Avui portem una proposta de resolucid, juntament amb els companys de la CUP i
dels Comuns, que neix precisament de la compareixenca que en el mes d’abril —ho
dic de memoria— van fer els representants de la plataforma Salvem el Pla de Balasc.
| també fruit d’'una realitat que dura massa temps: la pérdua constant de sol agricola
en el nostre pais i molt especialment en el nostre litoral. | el cas de Santa Susanna
n’és un exemple clarissim d’aquest retrocés. Als anys setanta, en aquest pais
gairebé tot el territori per sota de la Nacional Il era agricola i en poques décades s’ha
perdut més de trenta hectarees de conreu i I'equivalent, que és l'equivalent a

seixanta camps de futbol.

Si s’acaba aprovant aquest nou planejament municipal que impulsa Santa Susanna

i el parc central previst, la perdua acumulada arribaria a seixanta hectarees, o el que
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seria igual —perque ens fem una idea— a cent vint camps de futbol menys de terra
agraria. Aquesta és la realitat i no un relat oficial que es fa correr, que es diu que no
s’ha perdut ni un metre quadrat. Aquesta pérdua no és fruit de I'atzar, siné d’'un model
urbanistic que s’ha imposat durant decades, decisions preses en benefici de

I'especulacio turistica i residencial i no de la pagesia ni del territori.

El pla de Balasc esta protegit, com s’ha dit, pel pla director urbanistic del sistema
costaner. Es un connector agrari i paisatgistic essencial entre el Montnegre i el litoral,
pero I'alcalde n’ha impulsat I'ocupacid, d’entrada, de quinze metres de zona agricola
sota el pretext d’ampliar un cami agrari que ningu havia demanat. De fet, si vostés
recorden o veuen en el seu cap camins agraris, com a minim els del Penedes ja els
hi dic jo que no fan quinze metres. Darrere d’aquesta excusa hi ha un objectiu ben
diferent: preparar el terreny per a futurs projectes urbanistics i turistics. Sembla una
marina seca, serveis nautics, un gran aparcament, etcétera, en detriment de la

proteccié ambiental i agricola.

Davant d’aixd, la pagesia s’hi ha oposat amb dignitat i coratge, defensant la seva
terra i el futur del municipi. | no podem acceptar que se la criminalitzi. Els pagesos
no son un problema, siné que sén la veu viva d’un territori que vol seguir produint
aliments i preservant el paisatge. També ho hem de dir clar: El problema és de fons,
perd també de forma. La gestié urbanistica de '’Ajuntament de Santa Susanna ha
estat opaca, unilateral i mancada de transparéncia. Fa anys que l'oposicio, amb
Esquerra i Compromis dins Unitat per Santa Susanna, denuncia aquestes
irregularitats i defensa un model de poble diferent, respectués amb la legalitat i amb

el territori.

De fet, un exemple clarissim ha sigut I'execucio, sense permis —i ho comentava el
diputat Cornella— sense permis de I'ACA ni de Costes, pel que s’ha abocat
directament a mar aigua de l'esgotament, amb modificacions que no s’han
comunicat, passant infiltracions de vuit-cent metres quadrats a 2650 metres
quadrats, superant el projecte inicial, amb el perill que aixd comporta pels aquifers
d’aquesta zona. |, per tant, diputats i diputades, aquesta proposta de resolucio els hi
demanem que la votin a favor, perque entenem que és un acte de justicia, perque

cal defensar la proteccié efectiva dels espais del PDUSC, perqué cal reconeixer la
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lluita de la pagesia i 'oposicidé municipal, evitar precedents perillosos per a altres
zones agricoles del pais i exercir responsabilitat institucional davant d’un problema

que va més enlla d’'un municipi concret.

El pla de Balasc no només és un espai agrari, €s un simbol d’'un model de pais que
volem preservar. Preservar el sol agricola és preservar la vida, la sobirania
alimentaria i el futur. I, per tot aixo, diputats i diputades, els hi demanem el vot
favorable a aquesta proposta i el compromis de totes les forces per garantir que la

proteccio del territori no només és un titular, sind una realitat efectiva.
Moltes gracies.
El president

Moltes gracies, diputada Llop. | ara, seguidament té la paraula el diputat Mijoler en

nom dels comuns.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. Bé, ens volen fer creure que el cas del Pla de Balasc é€s un
conflicte sobre un cami agricola. Doncs el que és €s un enésim exemple de com els
interessos urbanistics i especulatius poden posar en risc els darrers espais agricoles
que ens queden al pais, en aquest cas al Maresme, a Santa Susanna. No parlem
d'uns quants camps de conreu. Estem parlant de sobirania alimentaria i de
preservacio del territori i de la capacitat de garantir que Catalunya produeixi aliments

de proximitat i de qualitat.

Quan aquest mateix Parlament va aprovar el 2005 el PDUSC, el pla director
urbanistic del sistema costaner, ho va fer amb un objectiu clar: posar fre a la
destruccié de les zones agraries i forestals del litoral des del Cap de Creus fins a
Alcanar. El PDUSC va ser i encara €s una eina clau per dir prou a la logica
d’urbanitzar cada metre de costa i per blindar espais que son vitals pel pais. Doncs
bé, avui veiem com aquest consens es posa en questié. Un espai amb classificacio
C1, és a dir, d’alt nivell de proteccid, destinat prioritariament a I'is agricola, ens
trobem amb un projecte d’ampliaci6 d’'un cami agricola fins a quinze metres
d’amplada que fa perdre bona part de la franja de sol conreat. Un projecte que la

pagesia que avui tenim aqui ni ha demanat ni necessita i que és dificil explicar si no
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és des de la voluntat de facilitar futurs desenvolupaments urbanistics i turistics a la
platja de les Dunes: marina seca, serveis nautics, gran pas subterrani, aparcaments.

Tot aixo amb un espai que el PDUSC va voler salvaguardar.

Per tant, no estem, torno a dir, davant d’'una simple millora d’'un cami agricola. Es un
intent de requalificacio d’'un espai protegit, un intent de transformar un mosaic agrari
i ecologic en un pol d’atraccié d’activitats alienes a la que és la seva funcio original.
| cal recordar que avui el pla de Balasc €s molt més que una zona de conreu, €s
rebost d’aliments de proximitat. Es un espai de conservacié de la biodiversitat amb
flora i fauna autoctones. Es una peca clau en la regulacio hidrica, actuant com a
esponja natural davant de pluges intenses i ajudant també a recarregar els aquifers.
Es un magatzem de carboni, que contribueix a mitigar el canvi climatic, i és un
connector ecosistémic i paisatgistic entre la costa i els contraforts del Montnegre. Un

corredor ecologic que manté viu el territori.

Quan permetem deixar degradar un espai aixi, no nomeés perdem terra fértil, perdem
serveis ecosistemics essencials i fem el pais més vulnerable davant del canvi
climatic. Per aixo diem que aixo no €s un conflicte només local, ni és un conflicte
només del Maresme, és un problema de pais. Si aquest precedent, el del pla de
Balasc, prospera, que sera el seguent? Els seglients espais en risc? Les cinc sénies
de Matard, el pla de Grau de Malgrat, el Delta de la Tordera? Si avui mirem cap a
una altra banda, dema haurem obert la porta a la trinxada sistematica dels espais

agraris i naturals del litoral.

| mentre tot aixd passa, qué ha hagut de fer la pagesia? Ha hagut de posar el cos,
tal qual. Durant mesos, pagesos i veines han vetllat el perimetre dels camps per
evitar que les maquines envaissin el seu terreny. | quina va ser la resposta
institucional? La Policia Local i la BRIMO desallotjant pagesos per obrir pas a les

obres, tallant accessos per impedir que arribés més gent a donar suport.

Des dels comuns volem dir-ho clar: la defensa del pla de Balasc no és un problema
d’ordre public. Es una causa de pais. Quan la BRIMO protegeix les maquines en
comptes de protegir el sol agrari, alguna cosa estem fent molt malament. | aquest
diagnostic no el fem només nosaltres, els ajuntaments del Maresme, Consell

Comarcal, també de la Selva..., del Maresme i també de la Selva han aprovat
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mocions de suport a la pagesia, recordant que el sector primari és fonamental per
produir aliments, per mantenir viu el territori, per evitar que Catalunya es converteixi

en una gran superficie urbana i turistica sense cap camp al darrere.

| acabo, president. Hi ha un consens social que diu prou a I'especulacio sobre la
terra que ens alimenta. | aqui entra la nostra responsabilitat com a Parlament,
diputats i diputades. La defensa del pla de Balasc és la defensa del nostre futur com
a pais. Es escollir sostenibilitat per sobre del creixement desmesurat. Es escollir
justicia social per sobre de desigualtat territorial. Per aixo els demanem el vot a favor
d’aquesta proposta, que és dir amb fets que volem una Catalunya amb un territori

viu, amb una agricultura viva i amb un litoral protegit.
Moltes gracies.
El president

Molt bé, diputat Mijoler. | ara com a grup esmenant té la paraula el diputat Ezquerra
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en nom del Partit Socialista.
Manel Ezquerra Tomas

Gracies, president. En primer lloc, donar la benvinguda també a la plataforma
Salvem el Pla de Balasc i les organitzacions agraries Unié de Pagesos i 'Assemblea
Pagesa. Des del PSC, des del nostre grup parlamentari PSC Units per Avancar
compartim plenament la importancia de preservar i protegir els espais agricoles del
nostre pais i reconeixem la tasca fonamental que fa la pagesia per mantenir viu el
territori i garantir sobirania alimentaria de Catalunya. El pla de Balasc de Santa
Susanna és un exemple d'aquest valor col-lectiu, un espai agricola de gran
importancia ambiental i productiva que cal gestionar amb criteri i respecte per la

normativa vigent.

En aquest sentit, el nostre grup accepta el primer punt de la proposta, donant suport

a la pagesia del pla de Balasc i a la seva defensa d'aquest espai agricola. Pel que
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fa al segon punt, proposem una esmena de modificacié per tal d'ajustar el text a la
realitat del que s’esta fent. Creiem que cal reconéixer la feina que ja es fa des del
Departament de Territori, Habitatge i Transicid0 ecologica, que ja vetllen pel
compliment del pla director urbanistic del sistema costaner i de tota la normativa
urbanistica arreu del pais. Per aixd demanem mantenir el compromis amb aquesta
tasca formulant-ho com: «A seguir vetllant», perque creiem que aixi millorem el text,

ja que aquestes zones, la importancia €s que continuin protegides.

| finalment, també acceptem el tercer punt, que insta a continuar treballant per la
proteccio real i efectiva dels espais agraris i forestals de tot Catalunya. El Govern, i
especialment el Departament d’Agricultura, Ramaderia, Pesca i Alimentacio, ja esta
treballant amb el desenvolupament del pla sectorial d’espais agraris de Catalunya,
una eina essencial per planificar i protegir el sol agrari, reforcar el sector primari i

assegurar una gestio sostenible del territori.

En definitiva, el nostre posicionament és responsable i propositiu. Defensem el
territori i la pagesia, pero també valorem la tasca dels serveis publics i dels
professionals que des de fa anys treballen per aplicar i garantir el compliment de les
normatives de proteccié. Catalunya necessita un model territorial equilibrat que
combini el creixement amb la preservacio del patrimoni natural i agricola. |, per aixo,
reafirmem el nostre compromis amb una planificacié rigorosa amb la pagesia i amb

el futur del pais.

Ja que em queda una mica de temps, president. Si tan important és la pagesia i la
produccié d’aliments per al nostre pais, ens hauriem de preguntar tots plegats: Per
gue qualsevol activitat economica, sigui turistica, urbanistica, qualsevol activitat
economica és més rentable que produir aliments? Aquesta és la pregunta. | aquesta
crec que és el conjunt, avui en dia fem malament alguna cosa, no? No lluitem prou
bé per uns preus justos i que la pagesia sigui la que es pugui guanyar la vida com a

principal activitat economica.
Gracies, president.
El president

Moltes gracies, diputat Ezquerra. | ara, seguidament, en nom de Junts, té la paraula

el diputat Salvador Vergés.
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Salvador Vergés i Tejero

Molt bé, doncs moltes gracies, president. La CUP, Esquerra i Comuns avui ens
presenteu aquesta proposta de resolucié per preservar el sol agricola del pla de
Balasc; aix0 és a Santa Susanna, a tocar a Pineda de Mar. Nosaltres, com a Junts
per Catalunya, ens mantenim en la mateixa intervencio que vaig fer jo mateix quan
van venir a compareixer el senyor Pep Riera, a qui —ho vaig dir I'altra vegada també—
expresso el meu respecte i tota la meva admiracio i aprofito per saludar a voste i a
tots els companys de les plataformes i de les diferents associacions agraries que

avui ens acompanyeu.

Nosaltres estem a favor de blindar I'agricultura del pla de Balasc. La frase és
aguesta, o sigui, no hi ha cap matis en aquest sentit. | no només del pla de Balasc,
sino de tots aquells terrenys agricoles que formen part del pla director urbanistic del
sistema costaner. | més en un pais com el nostre, en que tenim la meitat d’hectarees
per habitant de conreu que no pas la mitjana europea. Per tant, hem de preservar
els nostres espais agricoles com un auténtic tresor, que €s el que son, en bé de la

sobirania alimentaria per poder tenir sobirania alimentaria com sigui possible.

Per tant, nosaltres sempre a favor de la pagesia, a favor de preservar les hectarees
perque la pagesia pugui treballar. Perd també, i aqui és una critica que us faig als
grups que ho presenteu, també preservar la seva feina i que puguin treballar. | si
que considero que s’ha demostrat en diverses ocasions que tant CUP com comuns,
com Esquerra Republicana a vegades teniu una visié un xic idealista, un xic
pessebrista del qué és la pagesia. La pagesia és una activitat economica
professionalitzada, empresarial i que ha de poder treballar no només, diguem-ne,
sense exceés de papers, sin6 posant-hi les facilitats perqué pugui treballar. Nosaltres
defensem que la pagesia tingui el terreny per treballar i tingui les condicions també
per treballar, no?

Per tant, el que son els tres punts que planteja i crec que hi ha una petita esmena
del grup socialista que s’ha acceptat, nosaltres els votarem a favor, convencuts. Una
altra cosa és algunes afirmacions que s’han fet, alguna afirmacié que hi ha també
en la part d’exposicié de motius que, escolti, caldria demostrar-ho, que aixo és per

agui i que les intencions sén aquestes que vostes diuen. Si és aixi, jo mateix hi estic
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absolutament en contra. Si el que voste, per exemple Dani Cornella, afirma que és
el motiu pel qual s’esta fent, aixd és com vosté diu, hi estic radicalment en contra.

En aguest moment, jo no sé si €s aixi o no. Vull pensar que no.

Per tant, el que son els tres punts, que no els han llegit, jo aprofito per llegir-los
perqué quedi molt clar qué és el que estem votant a favor. «Donar suport a la pagesia
del pla de Balasc de Santa Susanna, que defensa la necessitat de preservar aguest
espai agricola», absolutament a favor. «Vetllar perque qualsevol modificacio
urbanistica respecti» —o0 «segueixi vetllant», crec que és I'esmena del Partit
Socialista—. «Es respectin les zones de classificacio C1 del pla director urbanistic del
sistema costaner de Santa Susanna i de la resta del pais», absolutament a favor.
«Segquir treballant per la proteccio real i efectiva de tots els espais agraris i forestals
del nord fins al sud de Catalunya inclosos en aquest pla director», absolutament a

favor, sense matisos.

| si hi ha questions, com s’ha parlat també del nivell freatic, de I'aigua o de la flora,
doncs ja estan seguint els seus camins i en tot cas, ja esbrinara com han anat. Per
tant, a favor dels tres punts de la proposta de resolucié per preservar, ara i sempre,

I'agricultura del pla de Balasc.
Gracies.
El president

Molt bé, diputat Vergés. | seguidament té la paraula la diputada Eva Garcia en nom

del Partit Popular.
Eva Garcia Rodriguez

Moltes gracies, senyor president. En primer lloc, també saludar les persones que
avui ens acompanyen del territori que és objecte d’aquesta proposta de resolucio,
organitzacions agraries i plataformes que esteu aqui avui en aquesta comissio. Avui,
doncs, ara debatem aquesta proposta, que sembla voler defensar I'espai agricola
del pla de Balasc, a Santa Susanna. |, per tant, des del Partit Popular volem
comencar deixant clar que compartim absolutament el valor de preservar el sol agrari
i de protegir el nostre litoral i de garantir la continuitat d’'un sector primari essencial

per al territori.
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Si que és veritat que, a I'exposicié de motius, es fan afirmacions que nosaltres no
compartim. No compartim la manera com es planteja aquesta questio perque el text
gue han presentat vostés utilitza un cas concret, un cas local, per construir un relat
de confrontacié entre el mon rural i les institucions. | aixd nosaltres considerem que
no ajuda a resoldre els problemes reals que tenen els pagesos o que tenen els

nostres pagesos.

Nosaltres defensem que, com no pot ser d’'una altra manera, que les normes
urbanistiques, com el pla director del sistema costaner, s’han de complir,
evidentment. Les figures de proteccidé existeixen per garantir que determinades
zones no siguin objecte d’especulacid ni de degradacié ambiental. Perd també
defensem que els ajuntaments han de tenir la seva autonomia i han de poder
desenvolupar les seves infraestructures i millorar els accessos, sempre dins de la
legalitat. No creiem tampoc que, com es fa entendre doncs en I'exposicié de motius,
no creiem tampoc que tot projecte municipal sigui sospitds d’interessos ocults o
d’agressions al territori. Creiem que Catalunya necessita un equilibri real. Protegir el

sol agrari, si, evidentment, pero també donar viabilitat economica en el mon rural.

Per tot aix0, nosaltres entenem i respectem i compartim la preocupacio dels pagesos
del pla de Balasc i defensem que qualsevol actuacié s’ha d’ajustar al marc legal i
garantir la preservacié dels espais classificats com a C1. I, en consequéncia,
donarem suport en els punts d’acord, perqué tot i que com he manifestat, hi ha
determinades afirmacions que posem en dubte i que fins i tot no podem acceptar en
I'exposicid de motius, perd si que és veritat que els tres acords, nosaltres estem

absolutament a favor i donarem suport a tots tres.
El president

Moltes gracies, diputada Garcia. | per acabar, té la paraula... No vol fer Us de la
paraula, el diputat Bello en nom de Vox. Per tant, puc entendre un... Pel tema de

’esmena, d’acord.
Dani Cornella Detrell

Si, gracies. Un cop parlat els comuns, Esquerra Republicana i la CUP, amb tots els
representants de les entitats, en Pep Anton, en Josep Maria, la Quima, en Jordi, en
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Ramon, la Margarita i la Maria Cristina, doncs acceptem la proposta d’esmena del

PSC i l'incorporem a la mocio.
El president

Molt bé, diputat Cornella. Seguidament passariem a votacio. Tot junt, entenc que ho

passem a votacio tot junt.

Vots en contra?

Abstencions?

Una abstenci6 del grup de Vox.

Vots a favor?

La resta de votacions. Per tant, 15 a favor i 1 abstencio.

Jo deixi'm abans d’acabar, senyor Riera, jo vinc de les terres dels avellaners i el
recordo molt bé a vosté fa molts anys, de jovenet, que venia a defensar l'avellana i
aqui hi ha dues, una bona i una dolenta. La bona és que vosté esta igual que quan
venia per alla a les nostres terres. | la dolenta és que I'avellana, un fruit excepcional,
doncs les estem passant magres entre la sequera i moltes circumstancies. | ara
moltes vegades dic que hem de comencar a plantar avellaners a les rotondes perqué
les futures generacions sapiguen que l'avi vivia d’aixd, no? Per tant, un honor que
hagi estat aqui i estic molt content de poder-lo saludar. Una vegada... | donar les

gracies a la resta de convidats també.

Proposta de resolucio sobre la prolongacio del tramvia del carrer

de Wellington a I’estaci6 de Franca, a Barcelona
250-00352/15

Donem ja per acabat aquest punt i passariem al proper punt, que és el punt 18 que
€s proposta de resolucié sobre la prolongacio del tramvia del carrer de Wellington a
I'Estacio de Franca de Barcelona. Aquesta és una proposta de resolucié presentada
pel grup dels Comuns i que, per tant, tindria la paraula el diputat Mijoler.

Lluis Mijoler Martinez
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Moltes gracies, president. B¢, avui parlem d’'un tram d’uns pocs centenars de metres
de via, entre el carrer Wellington i I'estacié de Franga, perd en realitat del que estem
parlant és de quin model de mobilitat i de ciutat volem per Barcelona i pel conjunt del

pais.

Jo, si em permet president, podem suspendre dos minuts per acomiadar-nos de les

persones que han vingut?

El president

Ah, vinga, va. Fem-ho.

Lluis Mijoler Martinez

Ho dic perque si ells han de marxar i...

El president

Si la resta de grups, doncs hi estan d’acord, parem un minutet.
Lluis Mijoler Martinez

Si no tenen inconvenient, li agraeixo, president.

El president

Molt bé, com sempre encertat, senyor Mijoler.

La sessio se suspen a... i es repren a...
El president

Vinga, seguirem. Senyora Capella i senyora Candela, ja estan col-locades? Doncs

vinga, senyor Mijoler! Li

Fitxer 23CTH11

torno a donar els tres minutets. Vull dir que no es pot queixar.

Lluis Mijoler Martinez
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Doncs li agraeixo i torno a comencgar des de l'inici. Deia que parlem d'uns pocs
centenars de metres entre el que seria el carrer Wellington i I'estacié de Franca. Pero
en realitat el que els comuns volem parlar és de quin model de mobilitat i de ciutat

volem per Barcelona i pel conjunt del pais.

Aquesta proposta s’inscriu en una aposta que fa anys que defensem els comuns,
que és prioritzar el transport pablic, cosir barris, reduir el pes del vehicle privat i, per
tant, aprofitar millor les grans infraestructures que ja tenim. No inventem res. Estem
proposant fer alld de sentit comu que massa sovint s’ajorna. El primer element és
clar, la prolongaci6 del Trambesos fins a I'estacio de Franga reforga la connectivitat
entre alguns dels teixits urbans més densos i valuosos de Barcelona. Parlem de Vila
Olimpica i Poblenou, districte de Sant Marti, de Sant Pere, Santa Caterina i la Ribera
de Ciutat Vella i del Front maritim i del Parc de la Ciutadella. Avui aquests espais ja
sén punts neuralgics de la ciutat, perd encara amb el projecte de Ciutadella del

Coneixement ho hauran de ser més.

Prolongar el tramvia fins a 'estacio de Franga no és només allargar una linia és crear
un nou node de intermodalitat fort entre el tramvia, el metro, el tren i el bus. Es
facilitar que una persona que arribi des del Besos, des del Maresme o des del Baix

Llobregat pugui accedir facilment a aquesta area sense necessitat d’agafar el cotxe.

Hi ha un segon element que per nosaltres és clau: el paper de I'Estacioé de Franca.
Durant anys, massa vegades se n’ha parlat com una infraestructura en retirada.
Nosaltres defensem just el contrari. Que continui... L'estacioé de Franga continua sent
un actiu estratégic, patrimonial i ferroviari que cal posar al centre d’'un sistema de
mobilitat sostenible i metropolita. Per aixo, el segon punt de la resolucié demana al
Govern que presenti un pla de serveis de millora del servei ferroviari a 'Estacié de
Franca i que estudii la seva connexio amb la linia ferria del Garraf a través del
passeig Colom, el Morrot, Can Tunis fins al Prat de Llobregat. Es a dir, pensem en

clau de xarxa, no d’estacions aillades.

Hem fet una transaccio pel que feia a 'esmena, entenent que aquest pla es pot
incloure dintre de la xarxa, del pla de la xarxa de rodalies, que tot just hem conegut

ahir mateix i que no hem tingut encara temps d’estudiar i esperem que inclogui una
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proposta en aquest sentit. | sind, doncs creiem que encara és viu i s’hi podra

incorporar.

Permeteu-me per aixo també fer una reflexi6 més de fons. Barcelona i la seva area
metropolitana s’han compromés amb objectius de reduccié d’emissions, plans de
mobilitat urbana sostenible, zones de baixes emissions. Pero aquests compromisos
deixen de ser creibles si no van acompanyats d’accions concretes, visibles i
tangibles com aquesta. No podem dir a la ciutadania: «Deixeu el cotxe a casa», Si
no els garantim una alternativa rapida, comode i assequible. | amb aquesta proposta

el que estem dient és exactament aixo.

Volem oferir una alternativa millor. Volem que anar en tramvia, metro i tren sigui la
primera opcid, no el recurs secundari. Volem una ciutat i un pais on el transport

public sigui la columna vertebral de la mobilitat quotidiana.
Moltes gracies.
El president

Moltes gracies, diputat. | seguidament, i com a grup esmenant, té la paraula el diputat

Aparicio en nom del partit socialista de Catalunya.
José Ignacio Aparicio Ciria

Gracies, president. Bé, en primer lloc, agraeixo molt sincerament al grup promotor la
iniciativa d’aquesta proposta de resolucié perque, al final, compartim I'objectiu
d’enfortir la mobilitat quotidiana i la connexié entre barris i valorem molt especialment
que es posi el focus en la intermodalitat i 'accessibilitat universal. La prolongacio del
tramvia fins a I'estacié de Franga és una oportunitat per cosir la ciutat i per reforcar

el transport col-lectiu.

Des del nostre grup, hem presentat dues esmenes amb esperit constructiu,
evidentment. La primera esmena del primer punt era perque, sobretot per fer
executable i coherent amb la planificacio vigent, proposavem vincular la prolongacio
del Trambesos als instruments de planificacio, al pla director d’infraestructures 2021 -
2030 i situar-ne l'analisi més enlla del 2030, tal com ja preveu la programacio
estratégica del sistema tramviari. No ha estat acceptada, pero penso que garantia...

Pensem que garantia rigor, viabilitat i prioritzacioé d’inversions sense perdre de vista
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I'objectiu de connectar millor I'eix Ciutadella-Estacié de Franca. Tampoc la votarem

en contra, de tota manera.

Pel que fa al segon punt de la PR, doncs compartim la necessitat de millorar els
serveis ferroviaris a I'Estacié de Franca, pero entenem que I'estudi s’ha de fer amb
visio de sistema en el marc del pla de serveis ferroviaris de Catalunya, que s’ha
presentat i amb posterior actualitzacié del pla d’infraestructures del transport de
Catalunya. Aquesta aproximacio integral permet decidir amb dades, ordenar fases i

evitar duplicitats.

Per tant, agraim molt aqui I'esfor¢ que ha fet el grup de Comuns per fer la transaccio
i, sobretot, gracies per la iniciativa, perqué aquesta prolongacié és molt important

per la integracié metropolitana i sobretot pel compromis per una mobilitat sostenible.
Moltissimes gracies.
El president

Moltes gracies, diputat. | seguidament i en nom del grup de Junts, té la paraula la

diputada Ariadna Urroz. Quan vosté vulgui.
Ariadna Urroz Segura

Gracies, president. Des de Junts per Catalunya defensem una mobilitat pensada
amb rigor i lluny de projectes o propostes improvisades. La proposta de resolucié
d’avui dels comuns per a nosaltres és simplificar un debat que exigeix una visio

estrategica, consens metropolita i solvéncia técnica.

Es cert que davant de I'emergéncia climatica i la saturacié cronica que pateix la
mobilitat en el conjunt de la ciutat de Barcelona i també de la seva area
metropolitana, cal apostar fermament per un transport public eficient i
descarbonitzat. | en aquest sentit, el Trambesos ha permés articular una connexio
rapida i fiable entre els municipis del riu Besos i el districte de Sant Marti, que fineix
amb un pol estrategic de ciutat i de pais com és el campus de la Universitat Pompeu
Fabra de la Ciutadella, i més encara quan pensem en aquesta plena expansio de les

noves instal-lacions amb I'antic mercat del peix.

Amb aquesta conceptualitzacié té sentit pensar que podriem parlar de reforcar la

mobilitat del transport public amb aquest perllongament del tramvia des de I'estacié
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de Wellington fins a I'estacio de Francga. Pero tanmateix, cal tenir en compte una
série de consideracions perque, per una banda tenim 'alta complexitat de I'ordenacio
territorial de la ciutat, en concret amb una area tan densament urbanitzada com és
de la que estem parlant. Per tant, cal que tinguem en compte aquest seguit de fulls
de ruta técnics que ja tenim ara mateix i que disposem. | en aguest sentit, cap de les
actuacions que es proposen en aquesta proposta de resolucié estan incloses dins

d’aquest pla director urbanistic 2021-2030.

Hem de tenir en compte que justament aquest pla urbanistic que em referia... Perdd,
pla director d’infraestructures 2021-2030, esta redactat amb una serie de recursos
tecnics, com ho sén els estudis de demanda, com és la previsié de costos i com és
la prioritzacié de la necessitat. | tot el que surti d’aquest pla creiem que és molt dificil
gue es pugui executar i considerar com una opcio que sigui realista, tot i la bona
intencid de la iniciativa presentada. Per nosaltres, primer, el que cal és executar allo
que ja tenim avaluat técnicament ara mateix i que ja esta planificat, abans de poder
pensar en nous projectes, pero que evidentment, quan acabi la vigéncia d’aquest pla

d’infraestructures s’han de poder valorar noves propostes per poder-hi incloure.

I, per altra banda, per a nosaltres la relacié de la connexio entre I'Estacié de Franca
i el Morrot és una actuacié d’alta complexitat pel condicionant de pas i per la
configuracio que té de les mercaderies en el port, perd encara ho €és més si no tenim
en compte que encara no tenim resolt i acabat el Corredor del Mediterrani o el servei

de rodalies.

| vaig acabant, president. En aquest sentit, des dels Comuns vostes estan al govern
de I'Estat espanyol i per tant també en tenen una responsabilitat. | abans de proposar
noves propostes d’infraestructures sense estudis técnics previs que, al final, només
acaben sent cortines de fum, el que haurien de fer és exigir als seus companys i
socis de Madrid que acabin d’'una vegada per totes amb el Corredor Mediterrani i
amb que millori la situacio que evidentment pateix el servei de rodalies. Mentre totes
aguestes infraestructures no les tinguem acabades, és molt dificil parlar de noves
connexions. Per tot aix0, el vot de Junts per Catalunya sera contrari a aguesta

proposta de resolucio.

Gracies.
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El president

Moltes gracies, diputada. | seguidament, diputada Capella, té la paraula en nom

d’Esquerra Republicana.
Ester Capellai Farré

Gracies, president. Gracies al grup parlamentari dels Comuns també per haver
presentat aquesta proposta. Proposta de resolucié que parla de la capital del pais,
que parla de la connectivitat de la capital del pais, que parla de la mobilitat, que parla
de la intermodalitat, que parla de quina manera es connecta i, en definitiva, també
no com es connecta internament, com es mouen els seus ciutadans i ciutadanes,
sind com es relaciona i com garanteix també aquesta intermodalitat amb el conjunt

del pais, la capital i el pais, el pais i la capital.

| en agquest sentit tornem a parlar de tramvia i, per tant, de —si se’m permet, ja sé que
no és ben bé aixi— perd que parlen també de via ferroviaria o parlem d’'una modalitat
ferroviaria en la qual Esquerra Republicana hi esta d’acord, hi hem estat d’acord i
continuem estant d’acord en aquest sentit. Fa 175 anys, quan es va inaugurar la
primera linia ferroviaria a la peninsula i, per tant, va ser la del Maresme, Mataro-
Barcelona, Barcelona-Matard, que en definitiva va canviar la societat, va canviar el
nostre pais, va canviar la societat d’aquell moment, va canviar I'economia, la
societat, la manera de moure’ns, perd també va ser una apertura més enlla dels
limits i de la manera de moure’s, tant a la capital del pais com en aquesta zona del

Maresme.

Malauradament, en uns moments determinats també d’aquest pais, hi va haver qui
va pensar que treure linies ferroviaries era, doncs, el futur. Doncs roda el mén i torna
al Born, no? Comencem de nou i tornem a pensar que les vies ferroviaries, que el
tren, que el tramvia és I'element de mobilitat que ens permet la descarbonitzacio,
que ens permet també abarcar i abastar el repte de I'emergéncia climatica i, en
definitiva, també és el sistema, quan funciona, el sistema de mobilitat, quan funciona,
quan arriba I'hora, quan té trens adequats, etcétera, quan es fa el manteniment i tot
aixd que ja m’han sentit dir alguna vegada, doncs és el sistema més fiable de
mobilitat. Es el sistema més eficag i més eficient, doncs, de moure’ns que tenim,

conjuntament amb d’altres modalitats de transport que avui també n’hem sentit algun
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altre, com la bicicleta. No estem parlant d’'una unica modalitat de transport, sindé que

estem parlant de intermodalitat. Estem parlant, doncs, de trens, més trens.

Estem parlant de connectivitat i, en definitiva, doncs hi estem d’acord, en el primer
punt i també en el segon, en aquesta nova transaccié que han fet vostes, Comuns i
PSC, que amplia, dona resposta al que apuntava la diputada de Junts, no?, aquesta
manera de mirar, doncs, també el sistema de mobilitat en el seu conjunt, planificar-

lo de forma conjunta i pensant amb la Catalunya sencera.

Per tant, doncs, nosaltres hi donarem suport per totes les raons que he exposat.

Me’n queden moltes al tinter, perd en tot cas agrair-li la iniciativa.
El president

Gracies, diputada Capella. | seguidament la diputada Esteller, en nom del Partit

Popular, té la paraula.
Angels Esteller Ruedas

Si, moltes gracies. Aquesta proposta aborda un tema que és prou interessant a I'hora
de poder valorar el que ha de ser la mobilitat, el que és el Trambesos i també les
zones i els diferents districtes de la ciutat de Barcelona, al Maresme, i també com
enllacen. Per tant, des d’aquesta visié considerem que cal fer una avaluacio per
veure de quina manera podem tenir un transport eficag, eficient, rapid, que faciliti la

connexio i també les ferides entre els diferents barris.

Des del Grup Popular valorem donar aquesta possibilitat als ciutadans. La veritat és
que hi ha zones molt properes a la ciutat de Barcelona que estan molt
desconnectades i que aixo dificulta molt la mobilitat. Parlem del districte de Sant
Marti amb el de Ciutat Vella, que estan molt propers, pero en canvi tenen una falta
de connexi6 a I'hora de poder comunicar. | aixdo genera en districtes on hi ha una
gran activitat economica, una gran activitat social i una gran activitat cultural, que es
veura beneficiada i fins i tot intensificada amb tot el Parc Cientific de la Ciutadella,
on hi haura un pol d’atraccio de talent, d’activitat econdmica, d’activitat universitaria.

| tot aixd generara una mobilitat que requerira d’'un transport més agil i més eficag.

Nosaltres, en el Trambesos, estem d’acord en qué hi hagi aquesta connexié entre

Wellington i I'estacié de Franga, perd considerem que hi ha molts altres factors que
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incideixen en aquesta connexid, que avui s’han abordat i que s’han substanciat al

llarg d’aquest debat.

El grup popular considera que el transport public ha de ser rapid, eficac, eficient,
amb freqiéncies adequades, amb connexio, com es deia, entre els autobusos i la
xarxa de metro i la xarxa de ferrocarrils, perquée la gent tingui aquesta intermodalitat.
Pero hi ha una questié fonamental, que és la llibertat individual. El ciutada ha de tenir
la capacitat de poder decidir el mitja de transport en el que els vols moure, si és un
tramvia, si és un taxi, si €s un cotxe particular, si €s una moto, sense que hi hagi cap
penalitzacié per a aquesta llibertat individual. Per tant, nosaltres, aquesta llibertat
individual considerem que és fonamental i la defensem alla on estiguem. Pero també
hem de garantir un transport public, com deia, de qualitat, perque el ciutada pugui

triar lliurement quin transport es pot moure.

Nosaltres estem en contra del pla d’infraestructures de la ciutat de Barcelona, entre
d’altres raons perqué connecta el tramvia per la Diagonal. Aixd és una ferida que
generara una dificultat enorme a la mobilitat. Per tant, 'esmena que s’incorpora, com
incorpora aquesta implementacid o aquest desenvolupament o [l'actualitzacio
d’aquest pla, no la podrem votar a favor. | ens abstindrem per aquest motiu, perque
estem en contra i pensem que €s un gran error, que esperem que acabi aqui i que
no s’estengui a altres ambits de la ciutat més enlla, com deia, de la connexié, com

deien de Wellington per la Via Olimpica pero tot aixo per la part del litoral.

El Morrot €s un tema diferent, molt complex, que requereix molts estudis, perqué el
Morrot s’ha d’ampliar per la via ferroviaria i també per la via viaria. Hi havia un
projecte que Ada Colau, quan va arribar al govern, el va estancar i el va parar, quan
hi havia un acord i un protocol signat amb el ministeri perqué es desdoblés i s’ampliés

tota la Ronda Litoral que cada dia veiem com esta absolutament col-lapsada.

Per tant, pensem que hi ha una série de respostes que necessitem tenir i aquesta
€s una solucio, la connexié de Wellington a la zona amb I'estacié de Franga. Com
deia, creiem que ha de ser una connexié integrada i inclusiva, que també ha de
comptar amb criteris d’accessibilitat universal, com suposo que ja esta previst per la

gent amb mobilitat
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reduida i amb unes frequencies de pas i que tingui..., i que abordi, com a minim
aguest nou estudi de serveis, tot I'increment de la demanda que hi haura per aquest
parc de la Ciutadella, que atraura persones i atraura també una part de la comunitat

cientifica i d’estudiants.
Gracies.
El president

Gracies, diputada Esteller. | seguidament el diputat Bello, en nom de VOX, té la

paraula.
Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Desde VOX nos manifestamos, una vez mas, a favor de la
mejora del servicio y de las infraestructuras ferroviarias, por supuesto. Ahora bien,
tal y como esta redactada esta propuesta, pues nos genera muchas dudas, porque
no se habla, por ejemplo, de las incidencias que puede suponer para el trafico viario
esta linea nueva de tranvia o esta ampliacion, las posibles molestias a los vecinos,
la demanda existente de este nuevo servicio o fundamentalmente del coste que,

especialmente en el segundo punto, se imagina uno muy cuantioso.

También nos genera dudas razonables el segundo punto porque creemos que

invade competencias del Estado. Por tanto, anunciamos nuestra abstencion.
Muchas gracias.
El president

Gracies, diputat Bello. | per acabar, té la paraula el diputat Cornella en nom de la
CUP.

Dani Cornella Detrell

Si, només per dir que, evidentment, hi votarem a favor. Entenem que veiem molt bé
qgue es plantegi la prolongacié des del carrer Wellington, on ara acaben tant la linia
T5ila T6 fins a I'estacié de Francga, tal com proposa aquesta PR. Només que potser

s’hauria d’haver tingut en compte que per fer aquesta prolongacié hauria anat molt
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bé disposar de I'espai de 'aparcament annex a I'estacid de Franca, per tal de que el
radi de la corba amb l'avinguda Marqués de I'’Argentera no condicionés futures
prolongacions. Perd bé, alla s’hi construira la Biblioteca Provincial de I'Estat, que és
competéncia del Ministeri de Cultura i que no s’haura tingut en compte aquesta
prolongacio del tramvia com la que ara s’esta proposant. Perd bé, nosaltres hi

votarem a favor.
El president

Gracies, diputat Cornella. | diputat Mijoler, si vol fer una referéncia a les esmenes

del partit socialista.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. Els hem compartit la transaccié respecte de 'esmena segona.
No acceptem, per tant, la primera esmena tal i com esta plantejada, jo crec que s’ha
dit ja en les intervencions. | per ultim, doncs, agrair el suport que heu manifestat

alguns dels grups.

| només en resposta a la diputada del Partit Popular, evidentment, estem d’acord en
gue les persones han de tenir llibertat per escollir quin mitja de transport utilitzen,
pero esta demostrat que si el transport public és eficient, més enlla del cost, si és
eficient i a més estalvia temps, doncs si generem prou oferta, serem capacos de que
la gent utilitzi el transport public. I, per tant, sigui per la via que sigui, menys cotxes i

més transport public hauria de ser I'objectiu de la nostra societat.
Gracies.
El president

Molt bé, diputat Mijoler. Per tant, puc entendre que passem a votacio els dos punts
per separat i, en tot cas el grup de Junts, entenc que la diputada Sonia Martinez

substitueix la diputada Gloria Freixa.
Salvador Vergés i Tejero
Si, disculpi que abans no ho he pensat a anunciar, aguesta substitucio.

El president
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D’acord. Per tant, passem a votacio la proposta de resolucié. Passem a votacié el

punt 1.

Vots en contra?

Quatre del grup de Junts.

Abstencions?

Grup de VOX, grup del Partit Popular i grup del partit socialista.
A favor?

Esquerra Republicana, CUP i Comuns.

Si, aviam com queda aix0. Cinc a favor, 4 en contra i 8 abstencions. Per tant,

s’aprova.

Punt 2.

Vots en contra?

Abstencions?

Perdd, 4 en contra del grup de Junts, abstencions Vox i Partit Popular.
| a favor?

Partit Socialista, Esquerra CUP i Comuns.

Queda aprovada, no, entenc? Deu a favor, 4 en contra i 3 abstencions.

Proposta de resolucié sobre el millorament del servei ferroviari a

PEmporda
250-00355/15

Molt bé, donariem per acabat el punt 18 i passariem al punt 19, que és proposta de
resolucio sobre la millora del servei ferroviari a 'lEmporda. Aquesta és una proposta

presentada pel grup de la CUP. Per tant, senyor Cornella, quan voste vulgui.
Dani Cornella Detrell

Gracies. Bé, aquesta és una continuacié de... Hi ha una proposta bastant lligada que

vam presentar sobre I'estacié de Figueres en la darrera comissié. Com veuen, al
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final, el que proposem son coses molt clares: Obres d’accessibilitat i prolongacio
d’andanes de les diverses estacions de la linia R11 fins a dos-cents metres perque
puguin parar-hi trens llargs i que, logicament, no tinguin barreres per a persones amb
qualsevol tipus de discapacitat i es puguin creuar les vies de forma segura.
Afortunadament, ja s’estan actuant en diferents llocs com Sant Jordi Desvalls, Celra,

Fornells, tot i que tard, com sempre, tard, perd ja s’hi esta actuant.

També fem especial insisténcia a I'estacié de Camallera, que hauria de ser I'estacio
de referéncia per a municipis com I'Escala, Ventalld, Viladamat, on les obres s’havien
promés per a finals del 2024, pero fins a principis d’aquest any encara no havien
comencat. | per actuar realment com a estacié d’aquests municipis, evidentment, el
que cal és un servei de bus que hi porti la gent, coordinat amb els trens, i aixo és

competéncia directament de la Generalitat, que és el punt 2.

Al punt 3, demanem que Adif faci projectes de prolongacio d’andanes i accessibilitat
a les tres estacions empordaneses que quedarien pendents: Llanca, Vilamalla i Sant
Miquel de Fluvia. Que la totalitat d’estacions fessin aquests dos-cents metres
permetria utilitzar trens llargs sempre a I'R11, en benefici del conjunt de comarques
gironines i poder aixi evitar anar més enxubats als trens. Perqué el que passa és
que mentre hi hagi una sola estaci6 amb andanes curtes fa que els trens que s’hi

hagin d’aturar siguin més curts.

El punt 4, bé, dir que al final el que defensem és la intermodalitat amb bus-tren, una
cosa bastant ldgica, perqué si no, no té gaire sentit deslligar un servei amb ['altre. |,
per altra banda, els darrers punts, com veuen, focalitzem en la connexié ferroviaria
convencional entre I'’Alt Emporda i el Rosselld. Es a dir, entre Portbou i Cervera de
la Maranda..., de la Marenda. La proposta que fem en aquest sentit €s que tots els
trens de rodalies acabin a Cervera i que els SNCF acabin a Portbou de manera que
generin el maxim de connexions a banda i banda de I'Albera. A dia d’avui ho fan
menys de la meitat dels trens i particularment el que proposem és instar el govern
francés i a la regi6é occitana a fer tornar a Portbou el tren nocturn que fa diversos

cops a la setmana cap a Paris, actualment des de Cervera.

[, per ultim, demanem que es culminin els treballs per anomenar d’'una vegada per

tota I'estacid de Cervera de la Marenda en catala a tots els canals d’informacié de
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rodalies en comptes de Cervere, igual que es fa en catala amb 'estacio de la Tor de
Querol-Enveig de I'R3. Una cosa que ja haviem preguntat en anteriors legislatures i
que se’ns havia dit que s’havien iniciat els treballs per fer el canvi. EI que demanem

és que es finalitzin aquests treballs.
Gracies.

Ah, i ara ja em poso amb les esmenes. Acceptem la nimero 2 ila 1, la 3ila 4 no,

com ja hem comunicat al grup del PSC.
Gracies.
El president

Molt bé, diputat Cornella. | seguidament i com a grup esmenant del grup del partit
socialista de Catalunya, té la paraula el diputat i secretari de la Mesa, el senyor

Becerra.
Francesc JesUs Becerra Ramirez

Gracies, president. Agrair la presentacio d’aquesta proposta de resoluciéo per
Candidatura d’Unitat Popular, per en Dani Cornella. Compartim practicament tots els
punts que s’expressen. Si que li votarem en contra en el primer punt. Li votarem en
contra pel fet que —crec que ja ho coneix— que aqui és més un punt de constatar el
retard, pero aquest retard per part dels terminis administratius que implica per tots
els plagos i terminis que s’han de complir no ha estat un retard excessiu en
comparacié amb altres obres. Coneix que el 5 de juny del 2000..., ai, a 'octubre del
2024 es va habilitar aquesta proposta de fer les obres per 20 milions d’euros pel
Ministeri de Transports i que practicament es va licitar els segients mesos, al cap
de cinc o sis mesos, amb un termini d’execucié de quinze mesos i, per tant, hi ha un
pressupost concret per a I'estacié de Camallera de més de 5 milions d’euros, que
llavors estem en el procés d’execucio d’obres que en breu, quan acabi aquest termini

de contractacio, ja finalitzara. Per aixo en aquest punt li votarem com a rebuig.

Amb la resta, no li votarem en contra. Practicament li votarem a favor en gairebé tots
els punts. El que si que amb les quatre esmenes que li presentavem, agraim
'acceptacié de I'esmena 2, perd la resta d’esmenes, bé, té una justificacié que

consideravem que era encertada i que intentaré en aquest minut i mig que em queda
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a veure si el convengo per intentar canviar de parer. L’esmena 1, el sentit de canviar,
implementar per analitzar és portar a terme o analitzar és perque hi ha un estudi de
millores de transport public que va de I'Alt Emporda, elaborat pel Departament,
que..., 'any 2024, i aquest estudi condicionava el fet de... Aquesta possibilitat que
voste expressa de fer aquesta nova linia estava condicionada a que realment puguin
haver-hi aturades de tren a 'estacio. Perd és que hi ha una questié técnica que al
mateix estudi surt, que és per al dimensionament de I'estacid, no permet parar el
volum de trens que seria desitjable perqué aquestes linies funcionin. Per que?
Perqué les linies que separen s6n de vuit més vuit i, en canvi, a altres estacions on
si que hi ha aquestes linies més combinades son trenta-trenta a Flaca, a trenta-dos-

trenta-dos a Girona, etcetera.

Llavors s’ha potenciat més les linies amb Figueres o amb Flaga o amb Girona que
no pas aquesta, perque el volum de trens que es pot parar ara per ara no és suficient.
Aix0 no vol dir que el futur pugui ser viable. Per aix0, més que «implementar ja»

deiem «analitzar», pero una mica per concordanga amb I'estudi.

| se’'m passa una mica el temps. Acabo, president. Les altres dos esmenes, de
'esmena 3 i el 4 que li presentavem, anava més perque estem parlant d’autoritats
administratives diferenciades que hem d’estar en un pla igual i, per tant, una autoritat
no pot «exigir» o «reclamar» amb aquestes paraules. Nosaltres li feiem més
«coordinar-nosy, perqué estem parlant d’autoritats que hauriem d’estar en el mateix
planell i era el sentit de les esmenes de baixar una mica més la voluntarietat a I'hora
de fer-les, pero ja li dic que no els votarem en tots aquests punts, del 2 fins al final,

no li votarem en contra.
El president

Molt bé, diputat Becerra. | seguidament la diputada Sonia Martinez, en nom de Junts
per Catalunya, té la paraula.

Sonia Martinez i Juli

Gracies, president. Bé, nosaltres com a Junts, coincidim en que cal millorar la xarxa
ferroviaria de 'lEmporda i també reforcar la intermodalitat. Perd també vull reivindicar
la feina feta, perqué el projecte de I'estacié de Camallera és fruit de més de deu anys

de feina incansable de I'’Ajuntament i, sobretot, de I'alcalde Esteve Gironés i de la
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seva insisténcia picant pedra amb governs de tots colors, perd també gracies a la
gestié de Junts a Madrid, ara I'obra esta adjudicada i els treballs estan en marxa. |
si, hi ha hagut incidéncies tecniques, pero amb els retards historics que arrosseguem
amb Madrid, vint-i-cinc anys, per exemple, esperant el desdoblament de la N-II,
doncs la veritat és que parlar d’'uns mesos de retard, doncs és com gairebé comic.
Per tant, constatar el retard, doncs d’acord, perd també evidenciar que les obres sén

una realitat gracies a la feina municipal i també a la feina de Junts.

Sobre la linia d’autobus de Camallera a I'Escala, estem completament d’acord i, de
fet, al juliol vam presentar una pregunta al Govern en relacié amb aquesta proposta
de '’Ajuntament de Saus, Camallera i Llampaies i a la qual també s’hi van adherir els
ajuntaments de I’Armentera, de I'Escala, de Pontds, de Sant Mori, de Viladamat i
Ventalld. | haviem de tenir una resposta aquest mes d’octubre, pero, encara estem

esperant.

Per altra banda, el projecte de Vilamalla també esta a punt de licitar-se i a Sant
Miquel de Fluvia la renovacié de la via 4 hauria d’estar acabada abans de I'estiu, per
tant, hi ha una feina en marxa. | pel que fa a la coordinacié horaria de Figueres,
coincidim plenament amb el grup de la CUP i amb les peticions que també fa
'Ajuntament de Figueres i que es reflecteixen en la carta que han adrecgat a la
consellera Paneque. Els horaris d’autobusos, evidentment, no poden estar fixats
rigidament a les hores dels trens, perqué si una cosa tenen aquests trens sén els
retards. Per tant, cal un model de frequencies de pas que garanteixi realment
aguesta intermodalitat.

| bé, aprofito per recordar també que la setmana passada al Senat Junts va
aconseguir aprovar 'esmena 26 a la Llei de Mobilitat Sostenible, que inclou per

primer cop ajuts estatals per descarbonitzar la
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flota d’autobusos interurbans.

85



Comissio de Territori i Habitatge
Sessio num. 23 / 12 de novembre de 2025

[, finalment, sobre el punt que parla de Cervera de la Marenda, estem completament
d’acord. Es coherent també amb la proposta que vam presentar en el passat
monografic d’infraestructures del mes de juliol per millorar totes les connexions amb

la Catalunya Nord.

Per tant, votarem a favor, perqué coincidim amb el diagnostic i també amb aquestes
propostes, pero també volem reivindicar la feina feta, perqué mentre alguns fan

propostes de resolucid, doncs d’altres fem la feina.
Gracies, president.
El president

Moltes gracies, diputada Martinez. | seguidament, diputada Llop, en nom d’Esquerra

Republicana, quan vosté vulgui.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. En primer lloc, des d’Esquerra reiterar la nostra aposta clara i
sostinguda pel transport ferroviari. Fa anys que defensem que el tren és una eina
imprescindible per garantir una mobilitat sostenible, segura i justa, i especialment en
comarques com I'Alt Emporda, on la xarxa ferroviaria és limitada i molts municipis

continuen desconnectats i, per tant, aquesta necessitat es fa molt més punyent.

La proposta que avui debatem recull demandes historiques del territori, com la
millora de I'estacié de Camallera, perqué hi puguin aturar trens de mitja distancia.
Aquesta és una reivindicacio de fa moltissims anys que compartim plenament, que
ja el 2014 el Parlament va aprovar per unanimitat aquesta mocié, que Esquerra
també va portar al Congrés en aquest mateix sentit, i que el 2022 es va confirmar la
inversié d’Adif per adaptar les andanes. Malauradament, ho deia el diputat Cornella,
les obres havien d’estar finalitzades el 2024. Som al 2025, sembla que ara si que
s’han d’acabar de complir els terminis i finalitzar-se, pero vaja, son els retards que

ens tenen acostumats.

En tot cas, la viabilitat i el futur del tren s’ha demostrat, es demostra també en la
mesura o com es donen facilitats als ciutadans i ciutadanes que aquesta viabilitat
passi per les connexions —i abans ho veiem amb l'estaci6 de la Secuita— amb tren i

linies d’autobusos, amb 'adaptacié d’andanes i amb I'increment de les freqliéncies
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de tren. Per tant, tot allo que les administracions puguem aportar el que fa és que
els usuaris responguin a l'oferta que se’ls fa i, per tant, puguin utilitzar aquest
transport public. Per tant, considerem com a molt positiva la proposta d’'implantar
una linia d’autobus llangadora entre I'estacié de Camallera i les poblacions del
voltant, perqué és evident que aquesta estacié també hi donaria, hi donara servei,
com soOn les de Llanc¢a, Vilamalla, Sant Miquel de Fluvia, etcetera, per evitar

limitacions en el material mobil i ampliar millorar I'accessibilitat.

Pel que fa a la coordinacio horaria entre els autobusos d’autobusos i trens a Figueres
€s una mesura també imprescindible per poder facilitar els desplacaments
quotidians. | en 'ambit transfronterer no podem més que coincidir en la importancia
d’incrementar els serveis ferroviaris amb Franca, perqué també formen part

d’aquesta mobilitat que necessita, en aquest cas tant la comarca, perd també el pais.

Per tant, en definitiva, des d’Esquerra Republicana aquesta proposta entenem que
va en la linia del que sempre hem defensat: més inversio, més frequiéncies, millor
connexid i una aposta decidida pel tren com a alternativa real al vehicle privat. Per
aixo, des d’Esquerra hi donarem suport tot reclamant que les actuacions es facin

amb celeritat i amb la maxima coordinacié entre les administracions.

Moltes gracies.

El president

Moltes gracies, diputada Llop. | ara, en nom del PP, la diputada Esteller, quan vulgui.
Angels Esteller Ruedas

Moltes gracies, senyor president. Des del Grup Popular, el nostre diputat per Girona,
Jaume Veray, sempre ha fet una reclamacié molt ferma sobre la necessitat de
millorar la planificacié i la inversié del que és totes les infraestructures del transport
a Girona i una bona connectivitat entre totes les poblacions perqué els ciutadans
puguin tenir un desplacament rapid, eficac i en condicions. Tots aquells, com deia,
quan parlem d’infraestructures i de diferents mitjans de transport, persones que es
desplacen per treballar, per anar a qualsevol servei sanitari, social o qualsevol altra

activitat. Per tant, al no comptar amb una bona xarxa, en aquest cas ferroviaria,
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dificulta molt el que molts gironins, en aquest cas de I'Alt Emporda, es troben dia a

dia a I'hora de desenvolupar la seva activitat diaria.

Nosaltres estem a favor de millorar el servei ferroviari, la connexio entre els municipis
de Camallera, Ventalld, Viladamat, I'Escala. Es un problema d’equilibri territorial
perque, com deia, sén oportunitats que es perden. En ocasions s’anuncien plans,
s’anuncien estudis, pero les inversions no arriben. | aquest és el cas paradigmatic
que consta en aquesta proposta, com és el cas de 'estaciéo de Camallera, no? Com
consta que dona, en aquest cas, un servei a una area de més de 25.000 persones i
aquestes obres s’havien d’haver finalitzat en I'any 24 i s’han de comencar en 'any
25. Per tant, que constatem aquest endarreriment, doncs, no esta malament, perqué
també és una manera de posar en evidencia que hi ha un alentiment a I'hora

d’executar totes aquestes inversions.

El Parlament de Catalunya també fa molts anys que va aprovar moltes d’aquestes
actuacions de les que avui estem parlant. Pero no insistiré en aquest tema, pero si
de la necessitat de millorar la connexié entre totes les comarques gironines i de
'Emporda. Estem especialment d’acord, com deia, en I'adaptacio de l'estacié de
Camallera per als trens de mitjana distancia, la creacid6 d'una linia d’autobus
llangadora que connecti I'estacié de I'Escala, Ventall6 i Viladamat i la prolongacio i
adaptacio de les andanes de Llanca, Vilamalla i Sant Miquel de Fluvia per garantir

aguest servei tan necessari perqué sigui segur, accessible i eficient.

Aquesta mobilitat eficient i una bona gesti6é perque tothom, com deia, pugui disposar
dels mitjans de transport que requereixen, és imprescindible a I'hora de poder
mantenir aquest equilibri i que tant la gent jove com les diferents families o persones
qgue es desplacen per treballar puguin fer-ho. | en aquest cas a 'Emporda, és una
zona de Girona molt necessitada d’aquesta inversio i pensem que aquesta proposta
aborda els temes necessaris a I'’hora de poder-ho tirar endavant i estaré pendent
també de les esmenes que finalment s’accepten. Han dit que acceptaven la numero
2, que nosaltres en aquest sentit, valorem i que a veure com queda al final tota la

proposicio i la majoria dels punts els votarem a favor.
Gracies.

El president
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Gracies, diputada Esteller. | seguidament diputat Bello, en nom de VOX.
Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Tan solo para pedir votacién separada de los puntos 1 a 4 por

un lado y 5 a 7 por otro.
Muchas gracias.
El president

Moltes gracies. Votarem tot ja pel final pel que veig. En tot cas queda el senyor

Mijoler per fer Us de la paraula. Té tres minutets, Mijoler.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies. Si, és possible. (Rialles.) A veure només per dir que evidentment compartim
aguesta proposta de la CUP. Compartim la proposta en si i el tema de fons que
planteja, que és que 'Emporda ha viscut massa anys amb una xarxa ferroviaria que
és manifestament insuficient. Estacions infrautilitzades, coordinacié evidentment
molt millorable entre tren i bus i unes decisions que s’han pres sovint lluny del
territori. Mentre es feien grans anuncis d’alta velocitat, rodalies i regionals, el que la

gent fa servir cada dia, doncs, quedaven enrere.

Per aix0, d’entrada, volem reconeixer la feina de fons de tots els moviments socials
del mén local i de la ciutadania que porta anys reclamant exactament aixo, més
servei ferroviari, millor i millor connexi6 amb Franca. Crec que aquesta proposta
recull una part d’aquestes reivindicacions i nosaltres la valorem amb la idea de que
el tren ha de ser I'eix vertebrador de la mobilitat quotidiana, també a les comarques

gironines.

Entrant en el detall dels acords, hi ha elements basics. El primer, Camallera, tenim
una estacid amb un potencial clar com a node comarcal i, en canvi, les obres
d’adaptacio per I'aturada dels trens de mitjana distancia el que fan és acumular
retard. Assumir aquest retard, posar-lo negre sobre blanc i exigir que es compleixin

els compromisos és una questid de respecte institucional cap al territori.

En segon lloc, la linia d’autobus entre Camallera i 'Escala, amb parades a Ventallé

i Viladamat, amb horaris pensats per fer d’aportaci6 a l'estacio, que alld que
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demanem sempre és aquella coordinacié de intermodalitat. Tercer, la millora de
I'accessibilitat de les estacions de Llanga, Vilamalla i Sant Miquel de Fluvia, amb

llancadores de dos-cents metres, amb el que aixo suposa també per I'accessibilitat.

En quart lloc, la coordinacié dels busos interurbans de Figueres amb I'R11 i 'RG1. |
cinqué, tota la part relativa a Cervera de la Marenda i la connexié transfronterera,
reforcar la frequéncia i la cobertura horaria fins a Cervera. Coordinar-nos millor amb
els serveis de 'NSCF i reclamar el retorn del tren nocturn a Paris no és una nostalgia
ferroviaria. Es entendre que 'Emporda pot ser porta d’entrada i de sortida d’una

mobilitat europea sostenible i no tan sols un territori de pas per autopistes i camions.

| fins i tot el seté punt, que és aparentment menor, sobre la denominacio en catala
de l'estacié de Cervera de la Marenda als canals de rodalies, té per a nosaltres
també un valor simbolic clar, que la llengua també és servei public, també és
respecte, i també és una manera de mirar el territori. Per tant, el nostre
posicionament sera clau. Hem dit votarem a favor d’aquesta proposta, perqué
entenem que reforga aquesta idea d’un pais connectat per tren que corregeix els
desequilibris historics a les comarques gironines i perqué planteja mesures que
creiem que son concretes, factibles i que s’alineen amb el model de mobilitat que els

comuns també defensem.

| ho farem també reclamant que no es dilueixin els compromisos clau amb noves
capes de «Ja ho estudiarem». Si fem aix0, propostes com la que avui debatem no
seran excepcions. SO6n passos coherents dins un cami que ha de ser compartit, un
pais que es mou en tren, que cuida dels seus territoris i que posa la mobilitat

sostenible al centre de la politica publica.
Gracies.
El president

Moltes gracies, diputat Mijoler. | votem directament? Aviam, algu té clar si podem

votar punts junts? Senyora Esteller.
Angels Esteller Ruedas
Demanaria votacié separada del punt 7.

El president
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Del punt 7. (Remor de veus.) De I'1 al 4...
Francesc Jesus Becerra Ramirez
Si, per la nostra part.

El president

U, separat. (Remor de veus.)
Francesc Jesus Becerra Ramirez
Si, 2, 3, 4, seria...

El president

| punt 7. Vinga, doncs.

Francesc Jesus Becerra Ramirez
No. Si, canviara. El 2 separat també.
El president

Home, ja ho enredem, aixo.
Francesc Jesus Becerra Ramirez
Si.

El president

1, 1, 3-4 junts, 5-6 junts, 7 separat.
Francesc Jesus Becerra Ramirez
El 5 també separat. | el 6-7, junts.
El president

No. El 6 i el 7 separats també.

Per tant, votem junts el 3 i el 4. Vinga, doncs. O posats en aquest altra banda,

enredar-ho tot ja, senyor Becerra. Pero bé, vinga, votem. Punt 1.
Vots en contra?

Partit Socialista.
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Abstencions?
El grup de Vox.
A favor?

Comuns, CUP, Esquerra Republicana i Junts i Partit Popular. Perdd, perdd. Ai, no,

€s que com que heu parlat tant abans, m’ha marxat del cap. Vinga, vinga. El punt 2.
Vots en contra?

Abstencions?

Partit Socialista i Vox.

Vots a favor?

Grup Popular, Junts, Esquerra Republicana, CUP i Comuns.

Punts... Perdo, 11 a favor, 6 abstencions, s’aprova.

Punts 3i 4 junts.

Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Perdd, abstencié hi havia el senyor Bello, de Vox. | vots a favor, la resta.
Saltem al punt 5.

S’aprova, no? Si.

El punt 5.

Vots en contra?

Abstencions?

Perdé. El grup de Vox en contra al punt 5.

Abstencions?

Vots a favor?

La resta de grups. S’aprova.
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Punt 6.

En contra?

Senyor Bello, de Vox.
Abstencions?

Del Partit Socialista.

| a favor?

La resta de grups. Per tant, s’entén que s’aprova.
| per ultim, hi ha el punt 7.

Vots en contra?

El senyor Bello de Vox.
Abstencions?

Partit Popular i Partit Socialista.
| a favor?

La resta de grups, Junts Esquerra Republicana, CUP i Comuns, 9 vots a favor i

gueda aprovat.

Proposta de resolucid sobre els negocis establerts en habitatges

i locals buits a peu de carrer
250-00358/15

Vinga, doncs. Una vegada aclarit aquesta, passem ja a I'tltima proposta de resolucio
sobre els negocis establerts en habitatges i locals buits a peu de carrer. Aquesta és

una proposta que presenta el grup de Junts, que la fa el Salvador Vergés.
Salvador Vergés i Tejero

Jo mateix.

El president

Endavant, Salvador.

Salvador Vergés i Tejero
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Molt bé. Doncs moltes gracies, president! A veure la proposta de resolucié que avui
presentem em fa especial il-lusié perqué és una idea, sincerament, que jo mateix
tenia de fa anys i ara que tinc I'oportunitat com a diputat de portar-la aqui a la
Comissié de Territori, doncs per mi €s un honor veure si la podem debatre i,

evidentment, la podem aprovar, no?

Parteix d’una paradoxa, que és que amb el problema tant greu que tenim en
'habitatge al nostre pais, resulta que en molts pobles i ciutats de Catalunya
observem —almenys és el cas d’Olot, que és el que conec bé, com a oloti, no?— pero
que hi ha negocis tipus gestories, consultoris meédics, academies de musica,
advocats, etcétera, que estan situats el seu negoci en plantes superiors d’edificis
que s’havien concebut originalment com habitatges i, per tant diguem-ne,
compleixen totes les condicions d’habitabilitat i, en canvi, a peu de carrer, les plantes

baixes tenim molts, i cada cop més, locals comercials

Fitxer 23CTH14

buits, perqué evidentment el comer¢ ha anat evolucionant, grans superficies, comerg
online, etcétera. Es una llastima, perd perdem teixit de comerc tradicional i que, en
canvi, aquests locals, si tu vols reconvertir-los via modificacié de normativa en
habitatges, és molt complicat, perqué és molt complicat, diguem-ne, fisicament que
totes les estances puguin estar airejades i puguin tenir llum natural. Per tant,

benvinguts siguin aquells locals que es poden reconvertir en pisos, pero no és facil.

Per tant, tenim aquestes dues realitats. Llavors nosaltres simplement que és el que
el que proposem? Doncs proposem, de cap manera diguem-ne, obligar. No estem
parlant d’ara aqui farem una llei per obligar. En absolut. Tothom té la llibertat
d’ubicar-se on sigui. Hi ha gent que, a més a més, negocis que fa molts anys que
sén alla mateix, pero si que fer un estudi per veure quines opcions tenim des de
'administracié per incentivar, per acompanyar, per ajudar a traslladar aquests
negocis o determinats d’aquests negocis o els que sigui possible alliberant aquests
pisos que podrien passar a ser habitatge i ubicar-los en aquests locals a peu de

carrer. A vegades estaran al mateix barri i a vegades el problema no esta ubicat en
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el mateix barri. Pero ubicar aguests negocis en aquests locals de planta baixa que
igualment tenim buits i, per tant, recuperar la vida dels nostres carrers, home, doncs

podria ser una opcid, no?, una solucié que permetés matar dos ocells d’un tret.

Per tant, nosaltres el que proposem és aix0. No estem dient d’obligar ningu, pero si
de per qué no? Creiem que és licit, legitim i que és logic, que té logica, d’estudiar
aquesta questié simplement d’aixd, ajudar a veure si podem traslladar alguns
d’aquests negocis de pisos a locals i poder alliberar habitatge i emplenar locals

comercials que ara tenim buits.

Pot ser que no sigui el cas de Barcelona. Ja dic jo, és el cas d’Olot, crec que si,
d’altres pobles i ciutats mitjanes de Catalunya que crec que també tenen aquesta
problematica, jo crec que si, potser Barcelona té una idiosincrasia diferent. Per aixo

dic de plantejar simplement aquest estudi. Moltes gracies.
El president

Moltes gracies, diputat Vergés. | seguidament i en nom del PSC, com a esmenant,

té la paraula la diputada Eva Candela.
Eva Candela Lopez

Moltes gracies, president. | gracies al grup de Junts per haver presentat aquesta
proposta de resolucié. L’esmena realment que hem presentat és molt senzilla i per
a donar-li inclis més cos a la proposta que haviem fet, com que s’entengués que és
una mesura a sumar a la gran problematica que tenim de I'accés a I'habitatge, que
tots hem de sumar. Com ja sabeu, des del Govern es treballa amb accions a curt
termini, a mitja termini, a llarg termini, i creiem que totes les solucions s’han

d’estudiar i totes s’han d’abordar perque tenim un problema molt gran.

Jo, de tota manera, crec que aquesta proposta que fa Junts és una proposta que és
molt diferent, ja ho deia el diputat Verges, als diferents municipis, que pot ser molt
diferent i que és una problematica que a cada ajuntament haura també de mirar de
resoldre dintre del seu planejament i de les seves ordenances. Perqué les
casuistiqgues son molt diferents. | si recordeu fa uns anys, potser bastants ja, perque
els anys passen molt de pressa, vam fer tot al revés en els municipis. Hi va haver un

moment que hi havia una proliferacioé d’entitats financeres i de despatxos de serveis
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a les plantes baixes que feia que en els centres historics, en els centres comercials
de les ciutats, dels pobles, dels barris, el comer¢ de proximitat no pogués ser-hi,

perqué hi havia unes altres activitats i vam fer tot al revés.

Vam dir a molts municipis: Prohibits aquests usos, perqué el que voliem era comerg,
pero evidentment ens hem d’adaptar, a més, a les circumstancies que hi ha ara.
Alguns van anar a les plantes primeres dels edificis, inclis segones, dentistes,
advocats, que s’hi van anar posant aprofitant, com deia el diputat Vergés, aquells
habitatges adaptant-ho una miqueta i es van traslladar a plantes primeres i inclis
segones d’edificis. | ara ens hem..., hem de tornar questions enrere, segurament
perqué puguin encabir-hi habitatges i ens hem d’anar adaptant a les circumstancies

qgue hi ha en cada moment.

Jo crec que és un bon tema a estudiar. Crec que I'hauran d’estudiar molts municipis
per aixo, que potser amb el que podra ajudar el Govern de la Generalitat en el seu
moment sera amb aquestes ajudes, no?, per facilitar que hi puguin haver aquests
trasllats, perd que en cada municipi sera diferent: els eixos comercials, la densitat
d’habitatges, si és que hi va haver canvi d’Us, si no n’hi va haver en el seu moment,
quin tipus d’activitat, de llicencia ambiental o de comunitat se’ls va demanar? Vol dir

que s’obre un ventall molt ampli per poder estudiar tot aixo.

Perd de tota manera, jo crec que benvinguts a estudiar com podem fer-ho sense
intentar, com deia el diputat, ni generalitzar, ni obligar a ninga a que faci aquest canvi
si esta legalment emplacat. A més, que aquesta seria una altra questié. | també
veure en cada municipi quins son els usos compatibles o quins sén els usos
complementaris que cada planejament dona a cada municipi. En tot cas, benvingut

i a treballar per facilitar 'accés a I'habitatge de tothom.
Gracies.
El president

Molt bé, diputada Candela. | seguidament... (Remor de veus.) No, no, no, no li doni
idees, que si se’m quadra, si, després em ve la diputada Capella, que jo ja vaig

trampejant com puc. (Rialles.) Diputada Capella, té la paraula.

Ester Capellai Farré
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Gracies, president. No vull tirar aigua al vi de la il-lusié del diputat Vergés, perqué
aquesta idea I'hnem tingut molts abans i, entre d’altres coses, la portavem als
programes electorals municipals a les darreres eleccions municipals. En tot cas,
benvinguda una opcié més per tal de garantir el dret a I'habitatge. Benvinguts, doncs,
també la proposta d’opcions noves per tal de garantir el dret a I'habitatge, recuperar
els usos de determinats habitatges que han estat destinats a, en aquest cas, a

activitats econdmiques que no s’adiuen amb la finalitat propia d’'un habitatge.

També faig una mica de memoria perque, com molt bé apuntava la senyora Candela,
la complexitat que comporta aquesta analisi que vosté feia, deia: «No, jo m’ho miro
des d’Olot, pero és replicable a moltes de les ciutats mitjanes del pais, sobretot a la
capital», entenent també que determinades activitats de professionals liberals estava
prohibit estar a peu de carrer. Per tant, es van haver de modificar en el seu moment
—penso en el meu sector— es van haver de modificar les ordenances municipals i,
per tant, també que estiguessin en els principals i les primeres plantes en el cas o
els suposits de Barcelona i d’altres indrets del pais. Pero és veritat que cal analitzar
bé la normativa que en aquests moments esta vigent, qué diuen cada una de les
ordenances municipals respecte a la utilitzacio de determinats locals a peu de carrer,

locals de negoci a peu de carrer. |, en aquest sentit, cal tenir un estudi seriés.

Pero és veritat que, efectivament, hem de tornar... Abans ho deia, no?, roda el mén
i torna al Born. Efectivament, els habitatges, doncs si alld que ha estat construit en
sol que ha d’anar destinat..., sol residencial i, per tant, vol dir que hi han de viure les
persones de forma permanent. |, en aquest cas la llei del sol, la planificacié
urbanistica, etcétera, ja delimita on s’han de produir les activitats i les diferents
activitats. Per tant, hem d’acurar i hem de tornar a remirar i mirar tot alld que passa

amb relacié a I'’habitatge.

Per tant, benvinguda la proposta, pero benvinguda també en el suposit de que sigui
una mesura més i que, a més a més, es faci els estudis pertinents per poder veure,
tenint en compte també, doncs, cada municipi, cada ciutat mitjana, petita, mitjana i
en aquest cas la capital del pais, doncs que té també uns condicionants que a
vegades no s6n menors a I'’hora de establir qué ha de passar en cada indret de la

ciutat o poble del nostre pais. Per tant, nosaltres hi votarem favorablement.
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El president

Moltes gracies, diputada Capella. | ara, en nom del Partit Popular, diputada Esteller,

té la paraula.
Angels Esteller Ruedas

Si. Moltes gracies, senyor president. El grup Popular ha mirat amb molt d’interes
aguesta proposta perque, de fet, aborda dos problemes molt importants, d’una
banda, la falta d’oferta, vull dir, la disponibilitat d’habitatge i, per altra banda, els
locals que estan buits, quin Us se’ls pot donar quan el comerg no té capacitat o no té
voluntat d’ocupar-los? Per tant, des d’aquesta visid nosaltres entenem la bona
intencié d’aquesta proposta i les dificultats també a I'hora de portar-les a terme,
perqué des del grup Popular considerem que és del tot necessari que tothom tingui
la llibertat de decidir I'is que se li dona a I'habitatge, que en aquest cas té la seva
propietat o la seva disposicié. | totes les persones, com deiem, professions liberals,
serveis, etcétera, s’han anat instal-lant en pisos, en ocasions perquée també les

normatives impedien que es poguessin instal:lar en plantes baixes.

Avui en dia I'escenari ha canviat. A Barcelona ciutat, per exemple, tenim més de set
mil locals buits, fet que fa que molts barris es queixin de que no tenen aquesta
cohesio social que donen els locals oberts amb activitat economica i, per tant, a
vegades també genera uns altres problemes col-laterals. | cal veure de quina manera
aquests locals poden tenir un us. Fins i tot en ocasions s’ha parlat de la possibilitat
de que es puguin canviar també normatives i cél-lules perqué puguin ser habitats.
Penso que és millor el trasllat de determinades activitats, perd en aquest sentit calen
coses de caracter incentius, com ho ha dit també, ho ha apuntat el diputat Vergés.
Els incentius no son menors perqué el cost de traslladar i les condicions dels locals
no son les mateixes. |, per altra banda també, la part de la rehabilitacié dels locals
també és d’'una gran dimensio i d’un alt cost. | després també si no es millora tota la
part burocratica d’agilitzar permisos i llicencies i de capacitat a I'hora de poder-lo

adaptar, també.

Vull dir que aqui és molt necessari fer un estudi per veure quines capacitats hi ha,
quins marges de maniobra hi ha, tenint en compte, per exemple, a Barcelona, que

és el que conec més, milers i milers i milers de pisos estan ocupats per aguestes
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activitats. Si tinguéssim la capacitat d’alguns d’ells per recuperar-ho per habitatge,
també seria tenir més capacitat a I'hora de poder disposar d’ells. Perod tot aixd s’ha
d’estudiar, s’ha de valorar quina és la millor manera i que hi hagin incentius suficients
perqué sigui prou atractiu per una persona gue té una activitat a un pis el poder-se
traslladar sense costos afegits i amb una disponibilitat de locals, amb la capacitat de

poder tenir les condicions que requereix la seva activitat.

Dit aix0, aqui també hi ha dos linies que cal abordar, com és el fracas de les
politiques d’habitatge del Govern, que hem de buscar vies per poder disposar
d’habitatge perqué les seves politiques estan enfonsant tota I'oferta d’habitatge, i
també les seves politiques comercials, que per molt que diguin i per molt que es
queixi I'esquerra de les dificultats del comerg, ells mateixos, amb les seves
politiques, I'enfonsen, amb els costos i els impostos, la burocracia, les prohibicions,

els plans d’usos restrictius.

Per tant, jo penso que aqui s’ha de fer una valoracié. Avui estem constatant que no
hi ha habitatge. Estem constatant que no hi ha comerc, pero caldria primer resoldre
les causes que fan que no hi hagi habitatge i les causes que fan que el comer¢
tanqui. Per tant, és una reflexié que deixo oberta, senyor president, pero que dir que

votarem a favor d’aquesta proposta.

El president

Molt bé, diputada Esteller. | seguidament el diputat Bello en nom de Vox.
Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Pues esta propuesta que tiene como objetivo que negocios
situados en potenciales viviendas se muden a locales comerciales vacios es de
suponer que esta bien intencionada, pero nos genera muchas dudas. Aunque lo ha
negado en su intervencion el portavoz de Junts, aqui creemos que hay un
intervencionismo en cubierto, ya que parece que la administracion deba orientar —y
miedo da, depende de cdmo se haga esta orientacibn— donde se deberan instalar

los negocios o las actividades profesionales.

Desde VOX, creemos que los empresarios y autbnomos no necesitan que la

Generalitat le diga donde ubicarse, sino libertad y seguridad para hacerlo donde
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quieran. Hay que recordar que la Generalitat y los ayuntamientos llevan muchos
afos sin construir vivienda protegida y no parece que esta propuesta vaya a ayudar
a solucionar este problema de falta de viviendas. Y también hay que recordar,
también se ha dicho anteriormente, que hay mas locales vacios porque se castiga
al pequefio comercio con impuestos y con trabas administrativas innecesarias. Pues
bien, aunque entendemos el objetivo de la propuesta, desde VOX nos vamos a
abstener, porque esta propuesta nos parece solo estética y que no es una solucién

real.
Muchas gracias.
El president

Gracies, senyor Bello. Seguidament té la paraula el diputat Mijoler en nom dels

Comuns.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. B€, agraim aquesta proposta. Nosaltres creiem que afronta dues
cares del mateix problema: pisos que han deixat de ser habitatge perque acullen
activitats professionals i alhora, doncs, locals buits a peu de carrer que expressen la
crisi del comer¢ de proximitat, del teixit economic dels barris i que per a nosaltres
també és un element que no afavoreix la cohesio social. | aqui, per tant, compartim

el diagnostic de Junts o en part. Tenim un urbanisme i un mercat immobiliari que

Fitxer 23CTH15

no han sabut acompanyar bé els canvis que han sofert les nostres ciutats i viles,
socials, demografics, economics. Pero també creiem que cal dir amb claredat que
aquesta situacio no és només un desajust logistic. Es un resultat de deixar durant
molts anys que el mercat faci i desfaci, i de no garantir el dret a I'habitatge com aixo,
com un dret, i de no protegir prou el comer¢ de proximitat davant la pressio de les

grans superficies, de les plataformes digitals, etcétera.
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Pero val a dir també que aquesta proposta és només una peca molt parcial del que
han de ser les politiques publiques d’habitatge a I'altura del que viu el pais. Perqué
si el que volem és atacar de veritat I'arrel del problema, doncs parlem de rehabilitacio
massiva del parc, de contencio i regulacié dels lloguers, de construccié d’habitatge
protegit, de parc public de lloguer, d’habitatges dotacionals per a joves, per a gent
gran i col-lectius vulnerables, de prevenir i limitar la compra especulativa d’edificis
sencers, de posar condicions clares als habitatges d’us turistic i d’activar tots els

instruments contra I'’habitatge buit.

Tanmateix, el dret a I’habitatge no es garantira només movent despatxos d’un lloc a
un altre. Si alliberem habitatges, perd continuem amb preus desbocats, amb fons
voltors comprant blocs sencers, amb milers de pisos buits en mans de grans tenidors
o de la Sareb, amb salaris que no arriben per pagar lloguers dignes, no haurem resolt
el problema de fons. Per tant, el que cal és parc public de lloguer, regulacio de preus,

mobilitzaci6 de I'habitatge buit i una politica fiscal valenta.

D’altra banda, la revitalitzacié dels locals a peu de carrer tampoc s’aconsegueix
nomes reubicant aquestes activitats professionals, perqué si els nous lloguers
comercials no sén assequibles, si no hi ha planificacié de barri, si no es dona suport
a I'economia social i solidaria, a la cultura i als serveis de proximitat, també correm
el risc de substituir persianes abaixades per un model de ciutat que sigui monocultiu

nomeés per a qui s’ho pugui permetre.

En definitiva, val a dir, compartim la preocupacié per aquest degoteig de locals
tancats i per la pressio sobre I'habitatge. Coincidim que cal explorar férmules per
aprofitar millor el parc edificat existent com aquesta, pero insistim que aquest debat
s’ha d’inscriure en una estratégia global d’habitatge i de comerg urba de proximitat,

sind seria nomeés un pedac.

Aqui ara els faig spoilers. L’article 53 de la Llei de comer¢, que ara s’esta tramitant
en ponéncia a aquest Parlament la seva modificacio, hi ha una esmena presentada
pel grup parlamentari de Junts, precisament, i que amb una transaccié a la propia
ponéncia, aqui veig també la diputada Esteller, que també forma part, d’'una proposta
dels comuns, tindrem un redactat que sera dintre de les obligacions del Govern —

esperem que vagi aixi— dintre de les obligacions del Govern per promoure aquest
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comerg local, doncs diu: «Promoure el trasllat d’activitats economiques que
actualment es desenvolupen en immobles aptes per a I'habitatge en locals
comercials en planta baixa de la trama urbana». Per tant, jo crec que va en el sentit

d’aquesta proposta, també de Junts.

Si el Govern assumeix aquest encarrec, jo nomeés li demano que ho faci de la ma
dels ajuntaments, sobretot, com també s’ha dit, dels col-legis professionals, del
comerg de proximitat, de 'economia social, del moviment veinal i de tots aquells
actors que fa anys que treballen per tenir uns barris vius, amb un habitatge digne i

amb uns locals oberts i plens de vida.

Moltes gracies.

El president

Moltes gracies, diputat Mijoler. Diputat Vergés, entenem que...

Salvador Vergés i Tejero

Si, simplement per dir que si, que acceptem I'esmena i agrair a tots les intervencions.
El president

Molt rebé, doncs vinga. Passem a votacio la darrera proposta de resolucio.
Vots en contra?

Abstencions?

Abstencié del senyor Bello.

Vots a favor?

Grup dels socialistes, grup dels Comuns, grup d’Esquerra, grup del PP i grup de

Junts. Per tant, queda aprovada.

Cuideu-vos molt. Aixequem la sessio.

La sessid s’aixeca a...
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